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Inleiding 

Deze studje behandelt de ontwikkeHng van de mijnbouwtechniek en de ootginningsstrategie 
van de mijnen bij Kerkrade in de achttiende en negentiende eeuw. rn deze periode was de om­
vang van de mijnbouw beperkt vergeleken met de grootschalige mijnbouw van particuliere 
mijnen die rond 1900 in productie kwamen en de in 1902 opgerichte Staatsmijnen. Centraal in 
deze studie staat de mijn van de abdij van Kloosterrade (Rolduc) die tijdens de Franse periode 
in staatshanden kwam en Domaniale mijn ging beten. De Domaniale lag na het congres van 
Wenen voor bijna de helft op Duits grondgebied. Dat wil zeggen: het wingebied ondergronds 
lag onder Duits territorium, omdat de rijksgrens ondergronds niet samenviel met de Neder­
lands-Duitse grens bovengronds. Minder uitvoerig behandelt deze studie de steenkoolexploi­
tatie in het mijnterrein Neuprick-Bleijerheide. De mijn Neuprick zou uiteindelijk rot i904 

openblijven. 
De steenkoolwinning vond in deze periode plaats tegen de achtergrond van de twee be­

langrijkste techno.logische ontwikkelingen van de achttiende en negentiende eeuw. Deze hin­
gen zelf ook weer samen met steenkoolproductie en ·gebruik. De twee doorbraken waren de 
opkomst van stoom als 'general purpose rechnology' en de ontwikkeling van het rransporr 
metde komst van de spoorwegen. Beide ontwikkelingen worden betrokken bij mijn analyse 
van de Zuid-Limburgse mijnbouw. Het gaat hierom wat ik noem de 'interne techniek' rond de 
ontwatering van de mijnen en de winning van steenkool en om de 'externe techniek': het 
transport bovengronds van steenkool en de benodigde infrastructuur (land·, water· en spoor­
wegen) . 

Deze processen worden geanalyseerd vanuit een economisch- en institutioneel-histori· 
sche benadering. Sinds enkele decennia wijzen immers zowel economisch· als techniek·his· 
torici erop dat de toepassing van technische innovaties niet alleen gestuurd worden door tech­
nologische ontwikkelingen zelf De feitelijke techniekkeuze is de uitkomst van een selectie­
mechanisme waarbij economische, mentale en juridisch/institutionele factoren minstens 
zo'n belangrijke rol spelen als de autonome ontwikkeling van de technologie. Deze sntdic 
heeft de ambitie om een bijdrage te leveren aan dit debat over de relatie russen technische in­
novaties en de institutioneel-economische context. 



l<AART0.1 DE MIJNSTREKEN OP H ET NOORDWEST-EUROPESE CONTINENT. 

/\ 
J 

Dumont sdtrutt in J877 zo de krans van mijnbouwstrtktn ttn westen en z:uidtn van Nederland: Wri,gley's Austrasië. 
De samenhan9 van de9ebieden rond Aken tn dt voorztttin9 zowel in de richtin9 van de Ruhrstmk als Ntdtrlands-Lim­
bur9 warm un onderwerp van spuulatit. Dt kaart laat 9otd zien dat dt oudt stttnkool9ebitdtn dicht bij tlkaar la,grn 
en dicht bij Ntdtrland. Bron: Dumonc, 'Notice'. 

KAART0.2 D E LIMBURGSE MIJNSTRE EK EN DlE VAN W ORM EN INDE 

1 

-~' , ,A 
•fi, ESCHWE I LER IUG WERKS-VER EIN 

[~,-' ·•..,". 

Dt stemkolmconmsies omstruks 1875 in httWorm- tn lndt9ebied tn in Nederlands-Limburg vanaf Kerkrade in dt 
richting van Heerlen. Het Wormgebied is links, het l11dt·9tbied rechts. De vele kleine la ppen land vormen het oude l<ern-
9ebied langs de Worm, de concessies verleend 1n het begin uan dt negentiende eeuw in w1 streek waar af lang mijnbouw 
werd bedm1en. Het gebied van dt Domamalt was dta.fs!uiting in het noordwtstm. Omdat dt staat mhzt!f nitt expliuet 
ten concrssit had utrlund was dit9tb1td rtlatief groot; aonmnlijk 9rattr dan dt ronmsits Ntupnck tn Bltijerhtidt op 
dtzt kaart als ün9thttl weergegeven. Bron: Rode, 'Aus derGeschichte', 755. 
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Hoofdstuk i is een algemene inleiding over de rol en de omvang van de mijnbouw in Neder­
land tot vroeg in de twintigste eeuw. De (economisch-politieke) betekenis van de Limburgse 
steenkool en de relatieve omvang van de mijnbouw worden hier belicht, alsmede de con­
sumptie van steenkool door huishoudens en bedrijven. 

In hoofdstuk 2 zal ik ingaan op de vroegste ontginning, tot halverwege de achttiende eeuw, 
en daarmee op de voortdurende strijd die de mijnwerkers voerden tegen het mijnwater, samen 
met leidinggevenden en experts-bui ten staanders vergelijkbaar met de later zo belangrijke In­
genieurs van het Staatstoezicht op de Mijnen. ' De ontwateringtechnieken die werden toege­
past waren vanzelfsprekend afhankelijk van geologische en geografische omstandigheden 
maar kunnen niet los gezien worden van hetjuriclische kader. Daarom zal tevens worden in­
gegaan op het rechtsstelsel, op de spelregels die werden gehanteerd en op het strategisch ge­
drag van de partijen (overheid, mijneigenaren en mijnexploitanten) bij de verandering van 
deze kaders in de loop van de tijd. 

Hoofdstuk 3 behandelt de technische vernieuwingen rond de ontwatering in relatie tot de 
onrginningsstrategie in de achttiende eeuw. Daarbij wordt de aandacht vooral gevestigd op de 
feitelijke tecbniekkeuze van dat moment vergeleken met de toenmalige stand van de techno­
logische kennis. Gepoogd wordt duidelijk te maken dat de keuze voor ·preïndustriële' water­
molens in plaats van de nieuwe stoomtechniek van uit economisch perspectief goed verdedig­
baar was. 

De technische omwikkelingen van ondergrondse ontwatering en van het ondergrondse 
transport van steenkolen in de periode rond de Franse bezetting vormen bet onderwerp van 
hoofdstuk 4 en 5. Ln l795 werd Kerkrade bij. Frankrijk ingelijfd. De abdijmijn bij Kerkrade 
kwam onder beheer van de dienst der domeinen en ging verder onder de naam Domaniale 
mijn. Gedurende deze fase werd het mijnbedrijf vooral gezien als een ondergronds transport­
systeem en was de ontginningsstrategie minder gericht op ontwatering. De ontwikkeling van 
de ondergrondse transporttechniek krijgt in hoofdstuk 4 dan ook een prominente plaats. Ook 
wordt aandacht besteed aan de effecten van de Franse mijnwetgevingwaarmee in i791 en i810 
het concessiestelsel in Limburg werd geïntroduceerd. Dit leidde tot een verticale in plaats van 
een horizontale oriënratie op de te winnen lagen. De eigendomsgrenzen bovengronds werden 
vastgelegd. Dat leidde tot veroudering van het bestaande systeem van wacerafVoer met water­
galerijen. Waterpompen werden nu belangrijker. 

Ondanks de vrome wens van de Franse autoriteiten om stoomtechniek toe ce passen in de 
Domaniale mijn, bleef er veel scepsis en interne verdeeldheid bij de exploitanten over het ge­
bruik van sroomkracht. Opvattingen over het correcte ontginningsplan lagen hieraan ten 
grondslag. De afWisseling van de Franse door de Nederlands-Belgische Ingenieurs van het 
Staarscoezicht schiep de ruimte voor een experiment waarbij de ambities verder reikten dan de 
reële mogelijkheden. In i823 k-wam het beheer van de mijnen bij het Amortisatie-Syndicaat re 
liggen. Dat maakte een halfslachtige en bescheiden technische modernisering mogelijk. 

• lngenic:ur mei een ltoofdlem·r sb:u op de ambtelijke mng bij her Sra:11stoeiichc op de Mij11c11: de Ingenieur (of! loofdi11genie11r) 
der Mijnen. Het begrip (ruijn)ingcnieur meteen kleint>ktrer heeftbeuekkiJig op de 1irel verleend na een (mln of meer) formele oplei· 
dmg. l let Staatse mijnr<glcmenr van 1688 kende .tl een •ingeoieur des mines' Het is t'Chtcr oadwdeli1k of dit eeu O\'erheidsfunctk 
w~s. Panhuysen. ·1ft1 m11nreglemenr v3n het S1:1:11s l.md'. 569-571. Een FrJnsc \'Crlichtings.1uteur als IJrs pleitte Y()()r een centr.de 
dienM van vomelijkc Ingenieurs der Mijnen. omdat de franse mijnbouw re wemig g<!ronccnrtttrd w·.15 voor provinciale mden. Jars. 
LI• min" dt <UiL'rl. <B5· Toen 113 de vermwine door de fr.mse11 het J"k~le <)·<reem van r~Z1ch1 w<Td vervangen door een l.uidclijke 
dien~t. d.1.1lde .le mankracht ingezervoor ruezicht fors zowel 111 Luik Jls bij de Worm. Tr.tditionecl zorgdrn tussen Kcrkr.id~ en Aken 
drlr bced1!(dc ·Koh lwieg~rs' 1·oör t'CI vcr•ntwoordewlnnini:; \Jll de <teenkool. 
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Tijdens de Belgische afscheiding stond de Domaniale mijn onder Belgisch beheer, om ver­
volgens na een kortstondig bestuur door de Nederlandse overheid in i846 gepacht te worden 
door de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij (A-M S-M). Omdat de ondergrondse 
vernieuwingen celeurstellend uitpakten kwam vanaf de jaren veertig meer nadruk te liggen op 
de wijze van afzet van de steenkool in plaats van op een efficiënte productie. 

De overige hoofdstukken in deze studie vertrekken daarom vanuit het perspectief van de 
'externe techniek'. Hiermee verschuift de aandacht van ondergronds naar bovengronds. De 
term 'extern' betekent geenszins dat de afzet en de infrastrucruur exogene variabelen waren. 
Mijnbouw en vervoer beïnvloedden elkaar wederkerig Steenkool en stoom maakten een nieu­
we vervoerstechniek mogelijk, namelijk ijzeren spoorwegen en door stoom aangedreven trei­
nen. Deze zorgden op hun beurt voor nieuwe vervoersmogelijkheden van steenkool, een vo­
lumineus product met een lage waarde per gewichtseenheid. 

Hoofdstuk 6 heeft als thema de 'externe techniek· vóór de komst van de spoorwegen, dat wil 
zeggen gedurende de eerste decennia van de negentiende eeuw: hoe werden de productiemo­
gelijkheden van de mjjnen in overeenstemming gebracht met de afzet, hoe reageerden de ex­
ploitmten op rechnische innovaties en in hoeverre was de 'traditionele' infrasrruccuur statisch? 

Vervolgens wordt in hoofdstuk 7 ingegaan op de vraag of de 'revolutionaire' jaren rond 
1850, roen er spoorwegen in de buurt van de Kerkraadse mijnen kwamen, ook een omslag­
punt voor de mijnen zelf betekenden. In hoeverre veranderde de concurrentiepositie van de 
mijnen door de combinatie van steenkolenwinning en het transport met stoomlocomotieven 
in deze jaren en werden er ook schaalvoordelen geboekt? 

Het slothoofdstuk heb ik de titel 'op de plaats rust' meegegeven. Het behandelt de effecten 
van de spoorwegen op de Domaniale mijn op korte en lange rermijn. In Zuid-Limburg ging de 
transportrevolucie aanvankelijk gepaard met een stabiele markt en mer een gelijkblijvende 
productie van steenkool. Pas na 1870 en eigenlijk pas na 1890 zou de productie aanwijsbaar 
toenemen. De vraag die dan ook gesteld zaJ worden is waarom transportverbeteringen geen 
effect hadden op de productie van de mijn vóór 1870 of i890. Of zij nadien een rol speelden en 
zo nee, welke factoren dan wel. 

ln de volgende pagina's staat techniek, héél traditioneel, voor artefacten. Techniek omvat 
dus zeer uiceenJopende voorwerpen, van houwelen tot stoomketels en alles wat daarbij hoort. 
Tegelijk is het de ambitie in dit boek andere dimensies van techniek en dan vooral mijnrech­
niek te laten zien. Dat mijntechniek voor een belangrijk deel bedrijfsorganisatie is. Omdat or­
ganisatie zo essentieel is, spelen ideeën, zeg maar conventies en waarden gangbaar onder 
mijnbouwkundigen, een grote rol. Evenzo de in wetgeving verankerde normen. Zowel tech­
niek in de zin van bouten en moeren als techniek in de vorm van bedrijfsplannen en informa­
tie zal ik hier vanuit een economisch-historisch perspectiefbekijken. 

Misschien doer voor sommigen de belangstelling voor techniek wetenschappelijk gezien 
even gedateerd aan als die voor steenkolenwinning. De laatste tijd heeft een opmerkelijke ver­
andering plaats in de wetenschappelijke appreciatie van techniek. Nog niet zo Lang geleden 
meenden techniekh istorici en met hen vele anderen dat bijna 85 procent van de economische 
groei toegeschreven diende te worden aan de productiefactor techniek. Voor dit percentage 
beriepen zij zich op een traditie van kwantitatieve analyse door Solow en Abrnmovitz in de ja­
ren 1950 gevestigd.' Nu meende de laatste al vanaf het begin dat de wetenschap au fond wei-

1 In Nede1-l311d >ooral Fischcr. ·Inleiding'. 191 en Ondtrnrmm9. rrrhn1tk M 1ndustnalisa11r. 7. 
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nig wist van de oorzaken van economische groei. Daarom typeerde Abramovitz het belang dat 
hogere productiviteit bij zijn berekeningen leek te spelen als ·some sort of measure ofour ig­
norance' .1 Desondanks was het onverklaarde residu lang een argument om techniek een even 
cruciale als mysterieuze rol in de evolutie van de mensheid toe te dichten. 

Tot op heden zijn zonder veel moeite in de literatuur lofprijzingen op techniek te vinden als 
die van Maddison: 'Technica! progress is the most essential characteristic of modern growth 
and the one that is most difficult to quantify or explain.'• De meest recente literatuur zet ech­
ter vraagtekens bij de eerste helft van de uitlating. Vóór de zeventiende eeuw leidden onmis­
kenbaar belangrijke uitvindingen niet tot een merkbare toename van de levensstandaard van 

Europeanen of anderen. Op deze constatering laat Lucas de pregnante vraag volgen waarom 
uitvindingen nadien wel dit effect zouden hebben gehad. 

Hoe belangrijk ook, in Lucas' ogen is techniek niet een mechanisme dat leidt tot een toe­
name in het inkomen per hoofd van de bevolking. Hij stelt voor een meer algemene theorie te 
ontwerpen. Bovenal moet die industriële revolutie en demografische transitie verbinden. 
Want door lage geboortecijfers kon techniek samengaan met moderne groei, groei getypeerd 
door een toename in het gemiddelde inkomen. Niet zozeer investeringen in apparaten ofla­

boratoria, maar beslissingen in gezinnen over her aantal kinderen, over de levenskwaliteit van 
het nageslacht en de investeringen in menselijk kapitaal zouden de eigenlijke kern vormen 
van de 'industriële revolutie'. Een op meer dan details afWijkend, maar qua toon vergelijkbaar 
geluid laat DeLong horen.s 

De rol van de productiefactor techniek is mede door het onderzoek van techniekhistorici 

verkleind. Want zij lieten zien dat sociale groepen en instiruties de evolutie van techniek vorm 
gaven en hoe dat gebeurde. Het zou wat ver gaan te beweren dat dit en ander sociaal-weten­
schappelijk onderzoek noopt aan te nemen dat techniek van geen belang was. Dat de stoom­
machine, de dynamo of het vriesdrogen er niet toe hebben bijgedragen dat de huidige leven­
standaard ettelijke malen hoger is dan zo'n honderdvijftig jaar geleden. Wel is er alle reden 

het oprimistisch beeld te begraven dat alleen techniek er toe doet. Een beeld dat bovendien ge­
baseerd was op de behoefte met een simpele analyse de complexe werkelijkheid te reduceren 
rot iets handzaams, bijvoorbeeld tot een onbecwistbaar percentage. 

De geschiedenis in dit boek wil laten zien dat techniek geen garantie was voor economi­
sche bloei. De Limburgse mijnbouw bloeide vóór 1900 zeker niet, maar dat kwam niet omdat 
de sceenkolenachcerlijk werden gewonnen of verkeerd aan de man gebracht. Tegelijk wil ik de 

beperkingen laten zien van het streven techniek te vatten in grote, uniformerende theorieën. 
Daarom geef ik geen gehoor aan Lucas en DeLong en dergelijke nieuwlichters. Technieken 
zijn nu eenmaal contingenr en specifiek. 

J AbrnmcMrz, '!lesource and Oucpur'. p8. Jleurrikel versch~n \~>Or het e<.'Tht in 1956. 
4 Maddison, Dgnamic Farm, 66. 
5 Lucas, Lle11Jm, 109-1 88: Bradford OeLong, ·cross·Counrry \'ariations'. 
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Hoofdstuk1 

De economische betel<enis van de 
Limburgse steenl<ool 

1.1 ST EEN KOOL A LS N ATJONALE ZAAK 

'De zwarte diamant is de levensader der hedendaagsche Maatschappij: zij dient als voedsel 
voor de onontbeerl ijke stoommachine, die kracht en leven brengt, waar vroeger traagheid en 
dood hecrschte; ... zij, de steenkool, brengt voort uit onooglijke ertsen kostbare metalen en 
waar noodig, verspreidt zij licht en warmte en gezelligheid." Energie en dan vooral steenkool 
was de 'nervus rerum', de pees der dingen ofWel hun levenskracht. Daarmee wilde aan de 
vooravond van de Eerste Wereldoorlog W. Waterschoot van der Gracht op zijn manier zeggen 
dat delfstoffen essentieel waren. Want, zo cursiveerde hij: 'aan dm minerale hulpmiddelen heeft 
En9eland htt te danken, dat htt zijne wmldpositie behouden heeft, en daaraan zijn Duitschland, Bel9ië en 
de Vereenigde Staten hun te9enwoordige bloei verschuldigd'. 2 

De sprekers en schrijvers waren ervan overtuigd dat ze het over iets belangrijks hadden. 
Hun geëxalteerde woordkeus geeft daarvan blijk met overspannen begrippen als 'die wonder­
stof'. De uitlatingen waren vooral bezweringen. Het abstracte karakter van de opgeroepen 
beelden maakt dat duidelijk. De handen moesten uit de mouwen en wel onmiddellijk. Om iets 
groots rot stand te brengen was spoed geboden. 

Rond i900 ontstond een publiek debat over de nationale energievoorziening.1 Het publiek 
was waarlijk geïnteresseerd. Achter de lezingen, de brochures en krantenarrikelen zou men 
een informele actiegroep kunnen ontwaren, ware het niet dat er weinig reden was actie te voe­
ren. rn kringen die er daadwerkelijk toe deden, bestond namelijk opmerkelijk weinig opposi­
tie tegen een nationalistische mijnbouwpolitiek of sturing door de staat.' In de woorden van 
de katholieke voorman Nolens, de 'gladiatorentheorie' had afgedaan. Nu stond een ·assimi­
latie van de liberale economie aan de gemeenschapsgedachte' op de agendv 

De stichting van staatsmijnen in Limburg was ongetwijfeld een gelegenheids- of een verle­
genheidsoplossing. Voor echte staatsontginning was de tijd slechts kort rijp. Politiek was 
delfätoffenwinn ing door de overheid een zaak van nauwelijks verhuld opportunisme. Dit kon 
slechts in bijzondere omstandigheden iets tot stand brengen. 

Allereerst bestond er een naïef, maar gedeeld beeld van wat Nederlandse mijnbouw was ge­
weest en zou moeten zijn . Ten tweede was voor politici vernieuwing een soort ruimtelijke or-

1 In een voordrJ,hrvoorde Ne.dcrllndscbe M:1.usch.1ppij ter bevonlering van Nijverheid: Doppler. 'De steenkool-exploitatie'. 261. 
2 W•1er~choot \'Jn der Gr.tcht, 'De steenkool en de kole11m1jnhouw', ~9· +1-45. 
J Een overzicht over het publiek debat - eerder'e11ige rimpeling' - geeft L.G.J. \lcl'i1crne in: Sta• r:snujncn. Gtdrnkbotk. 31·3?, 36·43. 
Lcnrr;ul staat hierin uiterJa rd de vraog of er Smatsmijnen moesten komen. 
4 0.-er her 1mlnnenr:iir deb.u: Staatsmijnen, Gcdrokbotk, 28. 34, 36. 44. 55. 
5 1 t.ndclingcn ·rwt<.'<lc: Kamer 1&97-1898. 01 .11.1897. Zie Staatsmijnen, Gcdf11kbotl-, 33 \'Oor de tweede omschrijving. Met die ge· 
mccnsdupsgedachce sluit Verbeme neL zo goed aan bij het woordgebruik en de idoologie va11 de (11ijzinn ig)-liberalen vnn rond de 
cc:uwwisseling als •'an de confessionelen. 



<lening van het steenkolenterrein, waarbij ui teraard kortzichtige of onwillige betrokkenen in 
het gareel moesten worden gebracht. De zorg voor de nationale energievoorziening maakte 
het acceptabel een staatsbedrijf het primaat te geven. Enerzijds bevorderde de onzekerheid 
die gepaard ging met de opkomst van grote bedrijven, trusts en syndicaten, de aannemelijk­
heid van zoiets nieuws als staatsbedrijven. Anderzijds was men bang voor eenzijdige acties 
van overheden in energie-exporterende landen. Zonder veel protest mocht de overheid een ge­
waagd experiment opzetten; gewaagd, gezien de ambitie een grootscheepse industrialisatie 
te ondernemen, die wel de voordelen diende te leveren van de stormachtige groei van het 
Ruhrgebied of van de goudkoorts rond Johannesburg, maar niet de nadelen. Het venster voor 
activisme ging spoedig, zo rond 1910, weer terug op een kier. 

In de aanloop tot dit experiment kwamen journalisten en bewindslieden naar Kerkrade om 
de Domaniale mijn te bezichtigen. Maar hun bezoekjes waren allerminst vrijblijvend. 'De eer­
ste indruk der 'Domania le' is die eener gepensioneerde gasfubriek, waarvan de kerels reeds 
vertrokken zijn, en waar nu nog wat handel is in steenkolen'." Het hoofdgebouw zag eruit als­
of het door een aardbeving was verzakt. Echt onder de indruk waren journalisten niet van wat 
zij in Kerkrade aantroffen. Zo'n krakkemikkige werkelijkheid stond haaks o;p war opinie­
makers verwachtten. [Ier kon niet anders dan een beetje teleursteUen d zijn, dat uitgerekend 
een gepensioneerde fabriek 'der toekomst voorraadschuur' bleek te zijn.· 

Tot dan toe was de belangstelling voor de Limburgse ondergrond vrijwel nihil geweest. 
Van cijd tot tijd manifesteerde zich evenwel een 'nerveuze drang naar concessies' .8 Verhoogde 
steenkoolprijzen lokten belangstelling uit die resulteerde in boringen en aanvragen voor con­
cessies. Waren die echter eenmaal verleend, dan gebeurde er niets. ln de lange periodes van 
inactiviteit afgewisseld met scherpe pieken zagen ambtenaren en politici braak liggen en spe­
culatie naast elkaar. Niet voor niers luidde het motto bij het begin van de twintigste-eeuwse 
winning van delfst0ffen in Nederland: 'een land, dat zijne natuurlijke bronnen van rijkdom 
niet weet te gebruiken, bewijst dat het deze niet waard is' .4 

De lethargie was des te pijnlijker, omdat de mijnen in de omgeving van Kerkrade het zicht­
bare bewijs waren van een oude sreenkoolontginuing. ln de Joop van i898 zou te Luik zeven­

honderd jaar steenkool groots worden gevierd. De aankondiging lokte de publicatie uit van 
brochures die betoogden dat dit feest in 1813 in Kerkrade gevierd had moeten worden. Nietde 
mythische Luikse smid Hullos was de eerste geweest, maar een onbekende bewoner die langs 
her riviertje de Worm brandstof won. En de bewijsstukken gingen niet terug tot 1198, maar tot 
m 3. •0 Zoals gewoonlijk was die 'wie krijgt het oudste geboortebewijs' een gemeenschapsspel 
met moeilijk interpreteerbare en plaatsbare charters en documenten. Wel kreeg juist in her 
begin van de twintigste eeuw de Limburgse claim de eerste te zijn in Europa, tijdelijk enige er­
kenning van buiten af. 11 Dit versterkte alleen maar her gevoel dar er in de loop van de jaren iets 

6 Oppeooortb. Krabbé. •ten bezoek'. 330. 
7 Deomschri1ving is ontleend aan ber vcrslagv:m het l>t>rnek 1'<ln Craandijk. WQn~thnstn. 228·236. 
8 Staacsmijnen, Grdtnkbotk, 19·20. 
9 lbndelmgc:n rweedc K.Jnwr, 1897· 1898. 675. 
10 &ilngeobach, f .. Dtr tmt l.1nnkoh!rnbrr11b.lu; idem. C.ISihichtlacha. 
u Zowel serieuze pub1ic;mcs 3ls Hue, Oit 8tr9arl>ri1t1 1. 142 en Mei>ner, Oir Vtrs.ir,ung da Wtf1w1rrscltoji. 18. kwamen met die bood­
sch3p :tls popttJjircwals Lübke, Dirnerbtndt l<Dhlt, 28. F.en rccenroverz1chrgeelt: W1esem~nn. Steinkohlcn-Rcrgoou. 1. 39·44. Hij ver· 
werp• de bewering d.it de Euro1ie.'c sreenkoknwinning in 111J bij Kerkrnde begon. Hij hecfi de recente oprisping 1-:tn bet deb:itnicl 
mcegdaq;cn . .\loonen. findcrs. Riczerfeld. ·Katculen'; l'inger. ·H<t Land \':ID Rode'. 46·4!:1: ,\ugusms, Jamar. Annalts RodtrtllS. 43·44. 
Zie voorde Luikse claim: G.1ier, llu1ts11tlrs. 18·19; Kr:mz. lu1t1rfinStnnkoMrnl>ni1"'1u, 1 u~-128; Pa<lt"Jll. ·L'exploii.mon houillèrc'. •"-1-
125. In dinoerb:md is her aardig te wijzen op een Limburgse kronieksch1ijver u1r Beek die omsrreeks 1469 m~Jdde· Anuo Xl en XCVU 
cbc w~r<leo er.r.verft gt-vonden, re Luydlck in dererdc. die swamc koelen. die men bomende is in den bnden. gel~gcn b)'der Mae'-
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was misgegaan. Het oudste mijnbouwgebied was namelijk onmiskenbaar achtergebleven. De 
mijnindustrie daar had de omwikkeling elders niet kunnen volgen. 

Vernieuwing vergde mythevorming, een vermenging van waarheid en fictie. Natuurlijk 
werd in de omgeving van Kerkrade al eeuwenlang mijnbouw bedreven. Maar niets leek zo 
mooi te symboliseren dat de eeuwwisseling van 1900 het einde van een oud en het begin van 
een nieuw tijdvak was, als de teloorgang van de mijn Neuprick. De Neuprick was 'het kleine 
mijntje' met een verleden dat terugging tot de Franse Tijd. Vergeleken met de grote bedrijven 
die in het begin van de twintigste eeuw in de kol en mijnbouw de boventoon begonnen te voe­
ren, was de productie inderdaad weinig imposant." Het concessieveld was ruim acht maal 
kleiner dan dat van de andere oude mijn, de Domaniale. 11 Technisch was de Neuprick op dat 
ogenblik geen auronome eenheid. Kortom, de sluiting van deze mijn in i904 was een mani­
festatie van de tijdgeest. In het grote verhaal over de opkomst van een nieuwe industrie - zie 
grafiek 1.1 - was het een schilderachtige anekdote van obsoleetheid en vergankelijkheid. 

GRAFIEK 1.1 PRODUCTIE AFZO NDERLIJKE MifNEN (1793-1905, 1000 TON) 
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Bij de 'gepensioneerde' Domaniale mijn overschaduwde fictie de werkelijkheid. Een belang­
rijk deel van wat zichtbaar was aan de Domaniale mijn -de bovengrondse gebouwen -was de­
cennia oud. Toch bekeken bezoekers nier een mijn die bijna aan zijn einde was, maar de 
grootste in bedrijf in Nederland. Bij gebrek aan concurrentie was dat een gemakkelijk ver­
worven eretitel, maar de Domaniale mijn zou nog opmerkelijk lang de grootste blijven. De cij­
fers zijn overduidel ijk. 4 De hoeveelheid steenkolen die jaarlijks werd gedolven in de eerste ge­
neratie moderne rnijnzetels - aangelegd vóór de Eerste Wereldoorlog- bleefbeneden die van 

se-cJnt; dat disst!n hmtkn zijn salich vom wats. ·chronidi der Wndcn v3ll Ovcrma3s', 199, 
12 Wmcrschoot, ·Nederlauclschc slrc11kolen'. 208. Zie voorn! Warerschoot, ·De steenkool en de kolenmijn bouw' als een program­
maris<"h pleidooi YO<>r grootsdrnligc <teen kolenwinning onder- en bovengronds. 
•l In l900 onw'1tt<' de concessie van 8~ b3 twee in de Fmnse Tijd verlC<'t1de concessies, her oorspronkelijke Ncu !>riek terrein en de 
concessie Bleijerheide. 
14 De productiecijfers zijn die gepubliceerd in de jaarvesstagcn van het StJ:llstoezicht 011 de Mljnrn, vergeleken met de zogenaamde 
GSL-;tatistiek. sra~t Vlll (Soci:i:ol Histomch Centrum in Maastricht; in h~twrvolg: SI ICJ. !:en overzicht l'OOr deze periode geeft Wes­
lt'n. ·s1:1tist1sch overzicht'. 312-314. Oe cij ler:. van voor 18~0 komen uit di,·crse archkven. Vooral de sraten voor htt Rechr op de Mij 
neo rrede-oance pmpt.Jrrionrlle') s.1mengesteld door het SutJt.toezitht op de Miin~n w.ircn """bela ng. 
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GRAFIEK 1.2 STEE NKOOLWINNING lN NEDERLAND 

Panel A Dt Ntdtrlandst producttt (179 3-1920, lOOO ton) 
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de 'stokoude' Domaniale mijn. Toen eenmaal de Sraatsmijn Emma in productie kwam en ver­
volgens de andere van dat grote cype, begon de oudste mijn pas re behoren tot de categorie van 
de kleinere Limburgse mijnen. En uiteindelijk was her niet de oudste mijn die als eerste het be­
drijf sraakte tijdens de collectieve sluiting van de Limburgse mijnindustrie omstreeks 1970. 
De laatst aangelegde, groome mijn ging het eerst dicht. 
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Het hoorde bij de toekomstgerichte mythevorming om het bestaande afte schrijven. Een 
verrekening van het verleden was onvermijdelijk het gevolg. Natuurlijk was de eeuwwisseling 
een breuk. Voor 1900 was de hoeveelheid steenkolen die in Limburg werd on rgon nen, zeer be­
scheiden. Terugblikkend vanuit bijvoorbeeld 1920 moest de negentiende eeuw wel een lange 
periode van voorbereiding lijken op de sprong omhoog. Vergeleken met de ontwikkeling el­
ders, moest die in Limburg wel sloom lijken. 

Echter, rond 1900 werd men meer bewust hoe lang er al steenkolen werden gewonnen en 
hoe bescheiden de productie was geweest tot dan roe en hoe groot de mogelijkheden waren 
voor de toekomst. 'Zonder steenkolen geen spoorwegen, geen stoomschepen, geen indus· 
trie, zooals wij die nu kennen', hield in 1901 de liberale minister, die ook economische zaken 
in zijn portefeuille had, de Tweede Kamer voor. 

Het beeld van grafiek 1. t dient evenwel te worden verfijnd. De snelle groei van na 1890 i m· 

pliceert immers niet dat voordien niets gebeurde, dat verandering en ontwikkeling waren ge­
blokkeerd. De mijnbouw in Nederland was een verwaarloosbare fractie van die elders. (En 
bleef zelfs tijdens de piek in de Limburgse winning gedurende i937 bescheiden.) Maar als we 
lourer de. grne.i vergelijken, dan kan zelfs voor de jaren vóór i900 niet worden volgehouden dat 
die zo volstrekt inferieur was aan die elders. Grafiek 1.2 en met name Panel B geeft een verge­
lijkend beeld van de groei; jammer genoeg kan dat in een vergelijkend perspectief pas vanaf 
1858. Ook het marktaandeel nam pas waarlijk toe vanaf omstreeks i900. Echter, de Limburg­
se steenkoolwinning liep gedurende de tweede helft van de negentiende eeuw in de pas met 
die van Europa en de wereld. De Kerkraadse mijnen behielden hun marktaandeel. De evolutie 
was dus niecopvallend goed, maar het had ook heel wat slechter gekund. 

TABEL 1.1 JAARL![KSEGROEIPERCENTAGES MIJNBOUW EN NEDERLANDSE lN OUSTRTE 

Toegevoegde waarde industrie 

Omzet Domaniale mijn Nominaal 

1807-1814 6,2" -O,I 

1815-1839 ld 1,8 

1840-1869 4,8 o,8 

1870-1889 -0,2 1,6 

1890-1913 u,5 3,6 

De mijnindustrie is de secwr par excellence die illustreert hoezeer de jaren 1890 een dramati­
sche waterscheiding waren in de economische geschiedenis van Nederland. R.ecent onder­
zoek heett voor de Nederlandse economie als geheel juist dit aspect van J. de Jonge's schilde­
ring ingrijpend geretoucheerd.·• Andere periodes van groei vielen bij nader inzien op. De in-

15 Op grond vJn ~lle beschikh:trecijfo~ vanaf 179-l resulteerc een groeivoet van 5,J"Ai. 
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dustrie expandeerde reeds voor 1890, in de jaren 1860. 1870 en ook 1880. Ook tijdens het ko­
ningschap van Willem 1 groeide de nijverheid . Als we de mijnbouw afzenen tegen de ontwik­
keling van de Nederlandse economie en met name de nijverheid, is het resu ltaat een patroon 
voor mijnbouw en industrie dar onderling afWijkt. Zie tabel 1. i. In het licht van de recente lite­
ratuur is het zaak om je niet te laten verblinden door een al dan niet overschatte doorbraak 
rond de eeuwwisseling van 1900. De literamur vraagt meer aandacht voor de jaren vóór 1890. 

Dit gegeven is ook relevant voor de steenkoolwinning. 

1.2 STEEN KOOL EN DEN EDERLAN DSE ECONOM l.E 

De winning van steenkool is mogelijk het voorbeeld bij uitstek van een stagnerende activiteit 
in de Nederlandse economie van de negentiende eeuw. Stagnatie en achterlijkheid zijn be­
smette begrippen geworden in de vaderlandse geschiedschrijving. Sedert de oratie van Grif­
fiths waagt niemand het meer het woord stagnatie aan het papier toe ce vertrouwen. 'Achter­
lijk' is opgelost in de begrippen 'achter' en vooral 'anders'. 'Evenwichtige groei' heeft 'ach­
teruitgang' of'relatiefverval' verdrongen." 

Als het aan cal tonnen steenkool dat boven de grond werd gebracht een indicatie is van het 
wel en wee van de bedrijfstak, dan vormde de periode vóór 1900 een lange prehistorie van een 
twintigste-eeuwse doorbraak. Het totaalplaatje wordt niet echt anders als we naar de mijnen 
afzonderlijk kijken. Tn grafiek Ll schier de lijn van de steenkoolproductie pas aan het eind van 
de tijd-as omhoog. (Om nog iets van het op-en-neer gedurende de negentiende eeuw zicht­
baar re houden, zijn de tijdreeksen afgesloren in i905.) 

Dit effect wordt versterkt doordat recent onderzoek tevens de vooruitgang in de mijnbouw 
na i890 uitzonderlijker maakt. Dit wordtvooral duidelijk als de groei in reële cijfers wordt uit­
gedrukt. Een dergelijke bewerking zou bij de mijnbouw het beeld niet wezenlijk veranderen. 
Daarentegen was de toename van de toegevoegde waarde in de Nederlandse industrie met 3,9 
procent russen i870 en i890 groter dan de 2 procent gedurende de klassieke industrialisatie­
jaren van Nederland. Ook vergeleken met de omringende grote landen nam de reële Neder­
landse groei geleidelijk af om rond 1890 op een laag niveau te stabiliseren. 

In het algemeen wordt de oorzaak van de tegenvalJende ontwikkeling van de productiviteit 
toegeschreven aan het achterblijven van de Nederlandse industrie bij de buitenlandse. Zou in­
dustrialisatie hiertoe hebben bijgedragen door de opkomst en snelle groei van nieuwe vormen 
van bedrijvigheid met een relatieflage productiviteit? In het geval van de steenkolenmijn bouw 
is hier, zoals we nog zullen zien, iets voor te zeggen. Dchter, met een bijdrage van 1 tot 2 pro­
cent aan de industriële toegevoegde waarde, was het belang van deze secwr voor de verande­
ringel1 in totale industriële productiviteit minimaal. De winning van steenkool was gemeten 
naar het aandeel in het nationaal inkomen dus van beperkte betekenis. 

Nederlnndwas een open economie en vooral een gunstig gelegen economie en daardoor in staat 
grond-en hulpstoffen tegen relatieflage prîjzen te importeren. De verbeteringen in de infi-astrucruur 
zowel van vervoer over zee aJs via de binnenwateren h;:idden vanaf het laatste kwart van de vorige 

16 DeciJfor> ldll de l1X'l,'<.~'0Cgdc 1":urdn.in de indu;trit 1ijn bel"l'ktnd in her k.idcrv.m h<l project reco11>irt1cric n.111011,tlc rekenin­
gen. Een tijdreeks 1011913 ÎH"stgelegd in Smit>. Horlrngs. Van Zanden, Durf~ GNP. r.ablc 0.20. 
17 Ëcn overzicht geen Van 7,;m<lcn. 'De NccJ,·r!Jndse ecrn1omie ui de ncgenaende <'t'Uw ', Z1e 1 oor.il Gritli1bs. Aib111I~·· Jllhro of Andll'S. 
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eeuw dit nog eens versterkt. Op het eerste gezicht had het ontbreken van een omwikkelde delt: 
stoffenwinning binnen de nationale grenzen geen remmend effect op de economische groei. 

Nederland was een open economie, maar was zij ook een kleine economie? Algemeen 
wordt verondersteld dat kleine economieën zich specialiseren in datgene waarin zij een com­
paratief voordeel hebben. De mate van specialisering in Nederland was echter minder dan 
men zou verwachten voor een land van zo'n omvang. In dit kader is evenwel een ander pro· 
bleem belangrijker. Beperkte deze specialisatie niet de mogelijkheden, omdat groei en com­
paratieve voordelen zowel zijn gebonden aan voorraden als aan de relatie russen technische 
verandering en de beschikbaarheid van energie, grondstoffen en kapitaal? Bewogen landen 
met een overvloed aan steenkool, olie of andere delfstoffen zich niet op een soonvan snelweg, 
terwijl andere landen zich moesten be hel pen met een secundaire route? En was het in die per­
spectief niet van belang of en in welke mate men zijn best deed delfstoffen te vinden? Immers 
als delfstoffen volstrekt van nature zijn gegeven- je hebt ze ofje hebt ze niet- en schaarste van 
iets volledig is te compenseren door een volwaardig alternatief, dan zijn de consequenties van 
grondscoffenarm of-rijk minimaal. Het is een andere zaak als ruime voorraden aan delfstof­
fen samengaan met meer technische mogelijkheden, dus als er een soort technisch paradig­
ma van de industriële revolutie bestond. 

In de grote visies en plannen die ten grondslag Jagen aan het ontstaan van mijnindustrieën, 
met name de winning van steenkolen en zout, was het idee van die ene, beste weg belangrijken 
was een eigen basisindustrie onvervangbaar. We leven in een 'ZeitalterderVerbrennung', schreef 
Waterschoot van der Gracht in 1910. Handel en industrie zouden zich concentreren op plaat­
sen waar steenkolen werden gedolven. Handel en landbouw konden deze trend slechts zeer ten 
dele compenseren. Of dit idee realistisch was, is ook achteraf een complexe zaak en iets wat hier 
niet kan worden behandeld. l nvoer kon een gemis aan eigen winning compenseren. Voor elek­
triciteit was steenkool geen vereiste, centrales konden ook turf verbranden. Dit wijst erop dat 
steen kool één van de mogelijke energiedragers was. De steenkoolsamenleving in Nederland be­
gon ook later dan men zou denken. Grafiek t.3 laatdeze ontwikkeling zien. 

GRAFIEK 1.3 ENERGJESTRUCTUUR VAN N EDERLAND (1800-1920, PROCENT) 
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De laatste tijd is er echter opnieuw waardering voor de stelling, dilt een ruim aanbod van ener­
gie en de beschikbaarheid van energiedragers effect hadden op de economische groei. Er valt 
inderdaad iets voor te zeggen, dat turf samenging met een andere technische evolutie dan 
steenkool en dat elektriciteit weer geheel andere opties gaf. De optie van elektriciteit uit turf 
vormt in deze visie geen volledige compensatie voor het ontbreken van steenkool, of precie­
zer, een hoge prijs van steenkool. Ook a1 moeten we de consequenties voor de economische 
groei niet overdrijven - zeker niet voor Nederland met zijn gunstige ligging - verschillen in 
aanbod zorgden wel voor een ander groeipad. De vraag is nu of de (af)wisseling van energie­
dragers betekenis had voor de energiehuishouding op macro-economisch niveau. 

Op basis van her energieverbruik per hoofd van de bevolking lijkt dit het geval te zijn. Zie 
grafiek i.4 panel A. Deze grafiek laat voorts zien dat er verschillende groei paden waren of, zo 
men wil, energieregimes. Toch is het maar de vraag of de energiehuishouding economisch 
gezien zich zo overduidelijk ontwikkelde van minder naar meer offundamenteel veranderde. 
Dat is niet overduidelijk als de primaire energie-inputs worden afgezet tegen het nationaal 
product. Ookgrafiek i.4 panel Blaat verschillen tussen landen zien - zowel uiteenlopende ni­
veaus als ontwikkelingen - maar juist bij Nederland valt de stabiliteit op. 

Een opmerkelijk gegeven, waar tot nu roe nog niet op is gewezen, is de dalende energie­
intensiteit in de eerste helft van de negentiende eeuw. De verklaring is niet si mpel. MogeUjk is 
het een statistisch artefact. De mate waarin de energie-intensiteit ogenschijnlijk afnam, 
maakt dit waarschijnlijk. De gegevens over het nationaal inkomen zijn juist voor die periode 
niet erg hard. De basis vormt de poging van A. Maddison vergelijkbare macro-economische 
cijfers te construeren . Hij moet evenwel koersen op bronnen die zeker voor deze periode met 
grote onzekerheid zijn omgeven. Voorts had hij voor deze grafiek extrapolaties nodig om de 
gaten in zijn reeksen te sluiten. Deze nadelen gelden niet voor de Nederlandse nationale reke­
ningen. De hogere betrouwbaarheid maakt echter het beeld uiteindelijk niet anders. Ook in 
Nederland daalde de energie-intensiteit 

Van Zanden heeft al eens gesteld dat het energieverbruik in Nederland sedert de zeventien­
de eeuw afnam.'' inhoudelijk is in dit geval zo'n gegeven ook nog plausibel. Immers een ver­
band met de tegenvallende groei na de Gouden Eeuw is geloof.vaardig. Of het heeft te maken 
mer een economische ontwikkeling die neerkwam op een verschuiving weg van energiever­
slindende ni jverheid naar zuiniger bedrijfstakken en dienstverlening. Rest de vraag of en in 
hoeverre de evolutie in Nederland representatief was. Dit blijft een open vraag, ook al lijkt een 
dalende energie-intensiteit meer te zijn voorgekomen. Onlangs is voor Denemarken een 
structurele afoarne vóór de negentiende eeuw benadrukt; hier in een context niet van econo­
mische stagnatie, maar van een dreigende Malthusiaanse crisis." Zo'n evolutie was evenwel 
algemeen, als we de data achter de grafiek enigszins kunnen vertrouwen. Voorts pleit tegen 
een interpretatie à la Malthus dat de daling van de energie-intensiteit op zich nog geen teken 
is van crisis door gebrek aan energie. 20 

Nederland was een energie-intensieve economie in het begin van de zeventiende eeuw. 
Daarna volgde een terugval en rond 1900 was Nederland veranderd in een economie met een 

18 Van Z<lndcn. 'The Outrh Economy in che Vcry Long Rw1'. 275. 
19 K"13erg;urd , ThtDanuh Rm1l.non. 
20 Zie voor ten recente analyse over de koppeling en onó:oppdmg •·:m energie 1n1en>itei1 en t"\t1nom"dtc ~roei tn de loop •·;10 rlc 
cijd: Smil, En1r9~ ai tht Cromoads. 
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GRAFIEK 1.4 ENERGIE-INTENSITEIT IN EEN AANTAL EUROPESE LANDEN 

Panel A Per hoofd van de bevolkin9 (1800-198 5, Gjoule) 
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uitgesproken lage energie-intensiteit. Grafiek i.4 Panel B laat de ontwikkeling zien in inter­

nationaal perspectief. ' Weliswaar steeg sedert i850 de intensiteit geleidelijk, maar de ont-

21 Energ ie omvat zowel minerale brandstoffen a ls hout en dierlijke energie. Als de mt:cs r consisrenrt' indicator voor hd nationaal 

product zijn de cijfers genomen \'an Madclison voor het n iveau van her bruto binnenlands producr in Geary-Khamis dolla rs van 1990. 

Maddison 's cijfers z ijn gecorrigeerd \'Uor zijn correctie'.'.' voor wijzigingen in de landsg renzen, om ze zo goed mogelijk verge lijkbaar re 

maken met de cnergiecijférs. Voor de periode mssen 1800 en 1869 z ijn de cij fers van Maddison aangevu Id met schattingen over de ont­

wikkeling van het reëel product uit diverse bronnen. Madd iso n. Mon1tori11~J. 194-197. 
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wikkeling viel in het niet bij de speccaculaire vooruitgang in Duitsland. Tijdgenoten rond 1900 

hadden de indruk dat zij zich op de verkeerde weg bevonden, wat alleszins begrijpelljk was. 
De productiviteit van de Nederlandse economie immers bleef eveneens achter bij die van de 
omringende landen; de groei van het binnenlands product per gewerkt uur was tot de Eerste 
wereldoorlog geringer. 

Omstreeks 1914 vond een omslag plaats. Deze was het meest pregnant in landen die grote 
energieverbruikers waren. De energie-intensiteit begon te dalen. De evolutie in de Verenigde 
Sraren, inmiddels technisch leider op wereldschaal, verliep volgens het Duitse patroon. Tech­
nische omwikkeling kostte tor het begin van de twintigste eeuw altijd energie, en een ruim 
aanbod van energiedragers en van andere delfstoffen bevorderde groei. Vanaf de Eerste We­
reldoorlog was dit niet meer zo. Toenemende energie-intensiteit was geen voorwaarde meer 
voor groei. rn ieder geval nam in het weinig energie-intensieve Nederland de algemene pro­
ductiviteit vergeleken met andere landen een tijd lang sterk toe." 

De verandering hing samen met de verschuiving in alle landen naar diensten en binnen de in­
dustrie naar bedrijfsta kken die minder energie verbruikten om producten te vervaardigen dan 
de klassieke industriële sectoren. Tegenover een geringer gewicht van de primaire ijzer- en 
staalindustrie stond een groter gewicht voor de voedselveiwerkende industrie. ln plaats van 
natuurlijke voorraden bepaalden wetenschap en organisatorische vaardigheden technisch 
kunnen en concurrentiekracht. VoortS was er een rechnische breuk door de komst van elek­
triciteit en elektromotoren. Zij maakten een fundamentele reorganisatie van het fabrieksma­
tig produceren mogelijk." 

Het verschil tussen Nederland en de rest verminderde vooral door de grote veranderingen 
elders. Doordat de nieuwe evolutie aansloot bij de Nederlandse verhoudingen en comparatie­
ve voordelen, waren de s trucmrele veranderingen hier gering, althans wat betreft de energie­
intensiteit. Eigenlijk valt alleen een eenmalige daling in het niveau rond de Eerste Wereldoor­
log op. Ten dele was dit oorlogszuinigheid, maar de verandering in het niveau was langdurig 
en een gevolg van de snelle verspreiding van elektriciteit en elektromocoren in Nederland. De 
elektrificatiegraad nam in die periode roe van pakweg 25 procent tot bijna 60. Deze had plaars 
in alle sectoren van de industrie en het tempo deed niet onder voor wat gebeurde in de Ver­
enigde Staten." 

De ontwikkeling van een autochtone steenkolenmijnbouw en later van oliewinning leid­
den niet tot een meer energie-intensief type groei. Deze activiteiten kwamen vooral in de 
plaats van import. In de jaren 1960 nam de ent:rgie-intensiteit wel toe met de ontwikkeling van 
een petirochemische indusc:rie die bevoorraad werd uit het buitenland. Een tweede, nog dui­
delijker interne stimulans was de ontdekking van het iiardgas. Dit stimuleerde vervolgens een 
groter verbruik van energie in de glastuinbouw, de industrie en huishoudens. De breuk da-

u Zie voor een recente stelling dat ll;ltuurlijke rijkdom juist samengaat met gerin)le gmE'i: Sach> W:Lmer, ·r-uud:tmenc1I 'ource~·. 
187 "'' R.odng11ez. SJchs. 'Rewurce-Abundant Economk>. Dit 1s een ''-onm~xpertise' voor de\\ ngh1·l>avid hr1>01he•e. Wright. 
' i\merica11 lntlll~rri31 Success· e11 'Toward' a n:orc hisronC<ll .1ppro:1ch'; David. Wrighc. ' l11cre:1sing Returns·. 
13 Voor.il in de VS is over de hrcuk een tl~bJL omsw.m: Wrigl11. 'i\111crica11 lndu<criJI Succe"': Nelson. Wrigh1, '1 he Erosion'. l)e 
sceUing is d.n nJtuurli1l:e ojkdum n1cr:tllre11 sp«1J1i.atic b.."\verlc1e nn.1r comp.iraticf voordeel. m•ar ook een specifieke ontwikkeling 
stimultc-rde. Dus een grondstolin1tn<Îl!\•e. 'z•vne' en ruimte-in1ens1rvc evoluue tussen 1870 en 19-15 en een ·iichre'. ru1m1e·•p;irendc 
omwikkeling in de V .S. nad ien. Gordon. l'ht ont b19 wart. Dete lmtrprrratie over de ontwikkeling \'Jn een enkel land in de loop van de 
tijd . rocptom ten vergcJ11kbare analyse 1ran vcrschilJC'n ru<>en l.111den er. de e-1t1hni~ vm dk V<rscltiUen in de rijd. 
24 Or Jong. Dt NtJtrlandit 1ndU.SIT1(. 18ï·•91. 
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teert uit die periode. Toen veranderde Nederland in een energie-intensieve economie. ener­
gie-intensiever dan de oude industrielanden. 

Na deze uirwijding keren we terug naar de negentiende eeuw. Het zou overdreven zijn te 
stellen dat het pad dat toen werd bewandeld, een onzalig en voor de Nederlandse economie 
rampzalig traject was. De economische prestaties van Nederland waren slechts relatief zwak. 
Het was geenszins zo dat de mensen tussen Den Helder en Den Bosch gedoemd waren tot ar­
moede, omdat zij in een land leefden zonder natuurlijke rijkdommen. Zoals tabel 1.2 laat zien, 
viel een relatief gering gebruik aan energie te combineren met een hoge graad aan ontwikke­
ling, althans in zoverre het laatste wordt gemeten door het inkomen per hoofd. •s 

TABEL 1.2 KENGETALLE N RELATlF.VE GROEIPRESTATIES VAN NEDERLAND 

Inkomen per hoofd c.q. 
i820 i870 1913 1950 Energie per eenheid BBP 

Rangorde onder t6 ontwikkelde landen 2 5 6 7 

Nederland/België (procent) 128 99 97 111 

Nederland/gemiddelde groep (procent) 130 125 I08 100 

Energie Nederland/6 landen (procent) 10 Il 

1.3 HUISH OUD ENS EN STEENKOOL 

Rond het midden van de negentiende eeuw was rond 45 procent van de beschikbare steenko­
len bestemd voor huishoudelijk gebruik. De potentiële markt was nog groter. Steenkolen wer­
den misschien vooral gebruikt voor niet-huishoudelijke doeleinden, terwijl gezinnen ook ge­
brnik maakten van andere energiedragers. Dat was in Nederland inderdaad het geval. Het aan­
deel van de huishoudens in het totale fossiele energieverbruik was tussen 45 en 50 procent.·~ 

Tijdens de Eerste Wereldoorlog ging 23 procent van de steenkolen naar de gezinnen, een per­
centage dat tijdens het Interbellum nauwelijks veranderde:rweüswaar daalde het percentage, 
maar het aandeel van de huishoudens in het verbruik bleef met een kwart opmerkelijk groot. 
Door de grote huishoudelijke markt had de structuur van het steenkolenverbruik in Nederland 
iets weg van de Engelse, maar het verbruik per hoofd of gezin verschilde aanzienlijk. 

In Zuid-Limburg en andere mijnstreken waren huishoudens al lang voor de Franse Revolu­
tie overgestapt op steenkolen. 'Überall sieht man schon in hiesiger Gegend Kamine und 
Steinkohlenöfen, und niemand heizt noch m it Holz', rapporteerde een reiziger. Het viel op 
dat in deze streek de adellijke huishoudens zich niet hadden laten afschrikken door gezond­
heidsrisico 's. ·~ Buiten de regio was de acceptatie van Limburgse steenkolen evenwel alles be­
halve een vanzelfsprekende zaak. 

25 De cijfers zorn die •'an MaddiS<Jn, Dyn~m ir F•ttts, 6·7. 154- 198. 
26 DiL is gebaSt"erd op de gegevens von Tcijl, ' Bmndstofoc<ijns e111111vcrh~id'. 

17 Centr.o~ I Verrekenbntoor. E1ndumlag, bij l.tgc ll. Een hoger p<:rccnmge geeft Clcr<f. Dt L1mburgsch1 koltnmun111. 5. Zi1n cijtcr (27; 
heetibecrckkingop 1919. In de ~erste bron is her pcrce111:1ge gerelaretrd33n de 'afleveringen' msseo 1917 en 1921. 
18 Forsier • .\•uid!tm 1111m Nudmhnn. 125. M.b.t de vroege ovcrg.111g v~n adel en bu11,oerij bij Aken: Net'. l'ht R1>1. 1. 118; C..impel. '!1ir 
\ttd1rval Ma1k1nt. 82. Het 1\ken>e tXldhms werd \JU~! 134-1 verwJnnd n1usteeokolcn. Lohrmann, Naturlo1ht Ressourm1.103. 
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Of de mijnen in Kerkrade een goede kwaliteit steenkolen leverden, was een vraag die supe­
rieuren telkens weer stelden, toen de Domaniale mijn een overheidsbedrijf was. De vraag 
kwam naar aanleiding van dure investeringsprogramma's, die in de jaren 1820 gericht waren 
op de mijn en het wegennet, en in de jaren 1840 op de mijn en een spomweg. Experts ant­
woordden steevast, dat de sreenkolen uit Kerkrade zonder twijfel de beste magere waren in 
heel het koninkrijk, inclusiefBelgië, en dat de mijn uitzonderlijk rijk was. Het nut van het ver­
stoken was dan nog slechcs een zaak van de juiste randvoorwaarden; bijvoorbeeld ervoor zor­
gen dat de vervoerskosten geen belemmering vormden. 

De experts werden zelf getest. Misschien omdat een hunner beweerde, dat in het verleden 
de steenkolen van de Domaniale mijn waren afgezet 'jusqu'au fond de Ja !-follande'.'" Oir was 
uiteraard een overtrokken uitspraak, maar ter rechtvaardiging van de investeringen moest de 
vraag beantwoord worden, of de Kerkraadse steenkolen ook bruikbaar waren in het centrum 
van het land, Holland. Het gevolg waren proeven in 1827 en 1842, waarbij transportkosten 
geen rol speelden. 

De uitkomsten waren rampzalig. De conciërge van het kantoor van het Amortisatie Syndi­
caat rapporteerde in 1827 dat de brandstof'voorbeeldeloos slegt' was. !G In i842 was in Dor­
drecht de conclusie, dat men de steenkolen niet aan de straatstenen kwij t zou raken.3' Waar­
om waren consumenten in de grote steden in Holland niet tevreden over de kwai iteit van de 
Kerkraadse antraciet? Immers in de twintigste eeuw zou deze soort steenkolen ook daar ge­
makkelijk worden verkocht als superieure huisbrand. 

Kachels waren nog niet gebruikelijk; open haarden verwarmden woningen. Geen mens 
begreep of wilde in i827 begrijpen hoe met antraciet vuur kon worden gemaakt. Consumen­
ten in de Nederlandse kustprovincies waren gewend vette steenkolen als huisbrand te gebrui­
ken. Vette steenkolen ontbrandden gemakkelijk. Gasarme steenkool vereiste meer moeite. 
Vrijkomende gassen en stank waren nadelen van vette steenkolen. maar de consumenten 
voelden snel warmte en blijkbaar waren ongemakken te prefereren boven wachten rot het be­
haaglijk werd. Met nadrnk wezen in t841/1842 de verzenders van de Kerkraadse steenkool op 
de 'onkunde der damesfiguren in Holland om met magere kolen om te gaan'. De sofindach­
tigvan een decennium terug hadden zij een uitvoerige beschrijving bijgevoegd, hoe antraciet 
in brand moest worden gestoken. In het dossier noteerde een ambtenaar: 'magere kolen eisen 
veel werk; moet men in kou zitten totdat magere kolen believen door te branden; moeten ka­
chels ingericht worden naar kolen of andersom?' 

Bij het stoken van huiskamers kwam inderdaad het een en ander kijken. Om magere steen­
kolen aan te maken was turf niet geschikr. Turf was evenwel huishoudelijk mareriaal in Hol­
land en daarom vestigde zich de indruk, dat de Limburgse 'stenen' niet brandbaar waren. 
Steenkolensoorten hadden hun eigen hittekarakteristieken. In her afzetgebied van de Doma­
niale werden gruiskolen met leem gemengd en tot 'kluiten ' of'vommen', ballen, gevormd. 

29 Algemeen Rijks.archielln Den !bag 1.edert kort l\otion.J:tt Arth1ef: m het vervolg: ARM. Amorti>lllc·S.)nd1caa1. 1.fQI), ngcmeur 
v.111 hcr7de Ois1ric1 der Mijnen (Vi11tkl'll). l'la11 terverbètering VJn de :.reenkolenmijuen er R<>lduc en rappon uitgebr. c~t .i.111 de heer 
A.P. Goudri:rnn. :1d11Li11i~1meur v:in Wt11cnw.11 en de Mijnen. ~0. 11.1823. Dcw>iJrdcring van de 'l~cnkolen en het mij111errcm i~ cerug 
te vinden in een groot JJnt<il documemcn. Zie o.a. R.i1lc archiefin Limburg te MaJsrrichr (111 hei vciv<llg: RALJ, St.tJ~,1oezlcla, 29·2. 

bnefran de Ingenieur Y'Jn het 7de district Jan de administrateur der Domcmcn te Brussel, 11.03.1814: AltA, Watcr",1,ir 1814· t830. 
795 . .\, Hoofdinscmairdcr Mijnen Ro<k,nd. Ovcr"cgmgen •·in de Hooldmgenitur der Mirnen, °''"de !Oe'1;tnd VJn de <lomaniJI~ 
sreenkolenmijn v;m Rolduc, pro\'111CÎe Limburg. 07.01.1820. 

30 Met e1pcrimcnr en de nasleep zijn vascgelegd in Llt rorrespcmdenoc v.innf zom~r 1827 m \RA ,\mQn,SdlJt·~\·ntlic:i~t. 1~0~ en 

1505. 
31 AIV\ , Financi~n. Domeinen 1&p·1~68, YY, 1-<)06, 25.01 . 184~ no. 111. 
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Het kneden van 'vommen' of'klui­
ten'. Vrouwen zijn bezig gruiskolen, 
gemengd met leem, tot ballen te kne­
den Morand, L'art d'exploiter, ze 
partie, planche LV!, no. 2. Anders 
dan in Luik was deze activiteit in de 
regio Ke rkrade-Aken voornamelijk 
thui swerk. Daar kwam veel ervaring 
bij kijken. Er bestond namelijk geen 
bruikbaar standaardrecept voor het 
product. De ingrediënten voor de 
kluiten, steenkool en modder (aarde) , 
zijn 91ondsto.ftèn waarvan de sa­
menstelling zeer variabel is. Om goe­
de kluiten te kunnen maken, moesten 
de maaksters weten van welke mijn 
de steenkool afkomstig was. 

Steenkool werd in open haarden verbrand en compacte ballen hadden een evident voordeel 

op gruis . Gruis was een consequentie van het productieproces, vooral springstofleverde veel 

kleine stukken op. Ook vielen grote brokken steenkool uiteen bij verhitting en nog voor volle­

dige verbranding. Bovendien kon men door vermenging en het nat maken van de steenkool de 

hitte verminderen en de verbranding vertragen. En tenslotte maakte men zo een moeilijk pro­

duct geschikt voor de verkoop aan groepen die zich de dure stukskolen niet konden veroorlo­

ven. Het procédé doet denken aa n het vervaardigen van briketten, waarop we verderop zullen 

terugkomen. Het werd al in de achttiende eeuw beschreven en wel als een specialiteit voor de 

regio Aken, maar in diverse variaties waren kluiten algemeen gebruikelijk in mijnstreken waar 

mijnwerkers antraciet (en ook vette steenkolen) dolven .3' 

32 )ars, Voyages mitallurgiques <ur les mines rtfor9es defer, 307. Zie echter' Morand, L'Art d'exploiter. première partie 131. Deze wijst ook 
op de 'kluiten ' bij de verre steenkool mijnen van Eschweiler. Voorts, Ern st, Histoire du Limbourg, 117; Wagner, 'Uber di e bergrechrJi chen 
Verhältnisse', 202: Aretz , Kohl;cheider Ber9werke, 606. De prakti jk was in Holla nd bekend ; zij werd tenm inste doo r onderzoekers en rei­
zigers regelma tig beschreven. Zie bijvoo rbeeld de memoires van Genneté (1744- 1745 ) in Hélin , 'Les mémoires ' V, 305 -306 en vooral 
·Les mémoires' IX. 21 of Meerten , Reis, 11, 33 8. Voorts , 1-lenau x, La houillerie du pays de Liège. 21; Caulier-Mathy, La modernisation des char· 
bonna9es. 61-63; Watelet. Une rndustnahsation sans développem rnt. 16I: Wright. Homejires burnin9 . 66, llÇ. 
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Misschien had de gouverneur in Limburg het bij het rechte eind toen hij op onwillige 
dienstbodes wees als een obstakel voor de verspreiding van magere steenkolen in Holland. B 

Het kneden van de kluiten was vrouwenwerk. In Luik deden dit vaak de vrouwen die ook de 
steenkool met lieren uit de mijn omhoog trokken. In Limburg en bij Aken was het vormen van 

de bollen thuiswerk. Huishoudelijke expertise verspreidt zich niet gemakkelijk. 
Er waren nog andere factoren die een snelle diffusie van kluiten in de weg stonden . Het 

mengen met leem, steentjes, stro of mest was iets wat a-priori weinig vertrouwen wekte en bij 

voorbaat eerder een teken van knoeien en oplichterij leek. Aan de al dan niet bewuste menging 
met vuil werd de rookontwikkeling geweten van 'good and sweet coals'. In Engeland was dit 
mede een reden waarom 'cole balies' of cokes voor huishoudelijk gebruik zo weinig opgang 

maakten, hoewel het probleem van gruis sedert de zeventiende eeuw een prikkel was voor 
continu experimenteren. '' Tenslotte had het stoken van kluiten iets tegennatuurlijks. Zij 
moesten goed nat worden gemaakt alvorens ze aan te steken. 

Daarentegen bevoordeelden de bestaande voorzieningen, de verwachtingen en voorkeuren 
in Holland gasrijke brandstof. Vanwege het stoken van hout en turf waren er in de keukens al 
open haarden. De beter aan te steken gasrijke steenkolen sloten aan bij wat hout- of turfsto­

kers gewend waren.35 Huisvrouwen en 'domestieken' meenden daarom voorts een vuur niet 
lang ongemoeid te kunnen laten. De Limburgse ballen brandden met weinig of geen vlam en 
nodigden uit tot regelmatig oprakelen, terwijl dit soort actie bij magere steenkolen niet goed 

was. Dordtse consumenten, ongetwijfeld welgesteld, vonden het gezellig in de woonkamer 
vlammen te zien-houtofturfwas voor de keuken-en wilden daarom daar open haarden met 

goed zichtbare vlammen. De Nederlandse kustprovincies waren ingebed in een vetkooltradi­
tie of-stijl van stoken en verwarmen. 

Holland was een interessante en vanwege zijn ligging goed bereikbare markt voor meerde­

re mijnbouwstreken en dus ook een plek waar enige variëteit aan steenkolen aan de man wer­
den gebracht. Voor de Schotse mijnen waren de Nederlanden een markt van enig belang en 
een magere soort, de 'great burn coal', was een befaamd Schots product. De soort was duur en 

verbrandde snel. De verbrandingskarakteristieken weken dus af van de Limburgse. Zoals bij 
veel magere steenkolen leverde dit type veel gruis op. De veronderstelling dat alleen de grote 
stukken met een premie de exportmarkten bereikten en dat de consumenten daar alleen brok­

ken kenden lijkt plausibel, maar is wat gemakkelijk. Kleine stukken steenkolen van welke 
soort dan ook waren moeilijk verkoopbaar. Het beste wat men in menig Engels mijnbouwge­

bied ermee kon doen , was het gruis te exporteren, met name naar de Nederlanden of de Fran­
se kust. Dit lijkt paradoxaal, maar voor smidsen, voor het roken van vis en ander industrieel 

gebruik waren kleine formaten goed bruikbaar. ' 6 De belangrijkste Engelse leveranciers van 
Nederland waren evenwel sedert de zeventiende eeuw streken die uitgesproken gasrijke 
steenkool produceerden. 

De niet-Engelse import prikkelde niet tot een andere stookcultuur. In de achttiende eeuw 

wonnen Luikse steenkolen marktaandeel. Door het protectionisme onder Willem I werden de 

33 Zie de verzuchti ng van Van der Els t over de steenkoolba ll en o "Zij geven geen zwarten kolen rook. geen roer, weinig stof, en zou· 
den, zoo ze bij de Hollandsche huisvrouwen bekend waren, voorzeker zeer op pri js worden gesteld.· Van der Elst, 'De Steenkolen mij· 
nen in Limburg', 39. 

34 Hatcher, British Coo l Jndustry , 413-414. 
35 Voor de Verenigde Staten legt hierop de nadruko Schwartz Cowa n, 'The Consumption Ju nction'. 265, 272, zonder echter de rela­
tieve prijzen na te ga;rn. 
36 Net~ The Rise, 1, 113, 116. u9-120; Hatcher, Brirish Coal lndustry , 104, 106 . 
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Belgische mijnen natuurlijk verreweg de grootste leveranciers, hoewel in de Hollandse haven­

steden was gemonkeld dat de inlandse brandstof kwalitatief inferieur was. De Luikse kolen, 

die over lange afstand werden vervoerd, waren vet en berucht vanwege hun geur en de oorzaak 

van de geringe status van de 'doorgerookte' vrouwen in die streek.37 

De 'Hollandabsatz' gold in het Ruhrgebied sedert het eind van de achttiende eeuw als van 

strategisch belang. Deze Duitse kolen veroverden tijdelijk een aanzienlijk marktaandeel in de 

Franse Tijd en weer na de Belgische afscheiding, maar kregen pas na i86o blijvend greep op 

deze markt. In het Ruhrgebied lag het zwaartepunt aanvankelijk in het Ruhrdal. Daar waren 

de magere steenkoolmijnen geconcentreerd. Met de 'Nordwanderung' vanaf de jaren 1830 

nam ook het aandeel van de vettere kwaliteiten in de productie toe. Over de export van de soor­

ten vanuit deze regio is weinig bekend. Er zijn echter geen aanwijzingen dat consumenten 

zich onder invloed van het aanbod lieten verleiden tot het stoken van een bepaalde soort huis­

brand. Mogelijk was dat ten gevolge van een verdeling van de markt in segmenten, want toen 

in de jaren i8 30 Ruhrkolen op de 1 Iollandse markt begonnen door te dringen, bleven Rotter­

dammers Engelse steenkolen gebruiken voor huisbrand.38 

1.4 ENERGIEVERBRUIK VAN HUISHOUDENS 

De stelling dat in een belangrijk deel van Nederland huishoudens de voorkeur gaven aan vette 

steenkolen als zij steenkolen stookten , betekent uiteraard nog niet dat gezinnen deze ener­

giedrager gebruikten. Onjuist is de opvatting, dat de consumptie van steenkolen noodzakelij­

kerwijze vooral huishoudelijk zou moeten zijn geweest, voordat industrialisatie een samenle­

ving onherkenbaar veranderde. De Mijnraad schatte in i802 dat een zesde van de productie 

van het Franse keizerrijk, dus inclusief België en Limburg, was bestemd voor huishoudelijk 

gebruik. 19 Een aanzienlijk deel kwam dus terecht bij wat, bij gebrek aan beter, omschreven 

kan worden als traditionele nijverheid . In de loop van de negentiende eeuw kan het belang van 

de huishoudens voor de mijnindustrie best zijn toegenomen. Tenminste als, afgezien van in­

komenseffecten, verschuivingen tussen energiedragers belangrijker waren dan industrialisa­

tie , in dit verband te zien als de groei van op steenkool gebruikende industrieën. 

Dat was ook het geval in Nederland, waar de huishoudens tot halverwege de negentiende 

eeuw vooral turf verstookten. Buitenlanders berichtten dat de huishoudens uit gewoonte bij­

na alleen van deze energiedrager gebruik maakten en ook van nog wat hout.•0 Dat is kras . De 

cijfers van de brandstofaccijns wijzen erop dat steenkool op ruime schaal werd gebruikt. In de 

aan Te ijl ontleende tabel 1. 3 is alleen rekening gehouden met steenkool en turf 4 ' Terecht wijst 

Teijl in zijn analyse van deze accijns erop, dat het onderscheid tussen verbruikers die gedeel­

telijke vrijdom van accijns genoten , en degenen die het volle pond moesten betalen, niet sa-

37 Brugmans , Den ewn omischen toestond van Zuid-Ho lland, 11 5; Henaux, La houillerie du pays de Liège. 23. 

38 Van Dijk, Rotterdam i810-1880, 75-76. 
39 Geiger, The Anzin Coa l Compa ny, 202 . 

40 Mulva ny, Deutschlands Koh len - und Cokes-Export. 4. 
41 Teijl. ' Rrandsro facc ij ns en nijverheid'. 159, 164-165. Diens jaren zijn vijfjaa rl ijkse gem iddelden. Ik heb zijn omrckeni ngsfactoren 
aa ngehouden; Jllecn zijn calnri cén omgerekend in Joules. De Britse consumptie is ontleend ;Jan Mi trhell , Economie de uelopment, 12 . Dit 
zijn steekj;iren. Het cij fe r 19.5 voor Engel:ind in 1860 heeft in !Cire betrekk ing op 1869. De omrekcn ings fo ctor was die van Teijl. De be­
volkingscij fers zijn die van Maddison, Dynamic Form, 226, 2 30. Chu rch, Bri tish Cool lndustry, 93 gaat voor Engeland uit voor nog hoge­
re cijfe rs, nl. 660 kg steenkool in het algemeen en 1.250 in de mijngebieden, 2 1 en 39 GJoule. 
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menviel met dat tussen consumptieve en productieve verbruikers. De kleine, ambachtelijke 

bedrijven genoten geen accijnsvrijheid. De cijfers zijn echter wel geschikt voor een globale in­

druk. Een aandeel van de huishoudens van 45 tot 50 procent in de totale consumptie zou niet 

erg veel afWijken van het Engelse tot in de jaren 1830.•' 
De huishoudelijke consumptie van energie in zijn geheel nam sneller toe dan het verbruik 

aan steenkolen in de huishoudens in Engeland, maar het niveau per hoofd van de bevolking lag 

lager. Door huishoudelijk gebruik ruwweg gelijk te stellen aan dat van de consumenten die geen 

belastingvrijheid genoten, is het hoofdelijk gebruik hier lager dan het cijfer waarmee Gerding 

werkt voor zijn extrapolatie achterwaarts van de totale consumptie van energie. •1 Echter, 7 GJou­

le per hoofd is geen onwaarschijnlijk niveau, wantvergeJijkbaar en mogelijk hoger dan het rant­

soen van 22, waarmee een gezin het tijdens de Eerste Wereldoorlog moest doen. 

TABEL 1.3 VERBRUIK VAN TU RF EN STEENKOOL MET EN ZONDER VRIJSTELLING VAN 

ACCIJNS IN NEDERLAND EN ENGELAND 

Verbruik Aandeel Verbruik Aandeel Aa ndeel Brits ver-

energie per steenkolen energie met steenkolen energie met bruik steen-

hoofd volle accij ns accijns kolen per 

per hoofd hoofd 

GJoule % GJoule % % GJoule 

1840 8,8 41 5,0 31 57 13 ,5 

1845 8,8 43 5,1 34 58 

1850 10,0 49 5,9 40 58 

1855 11,7 53 6,5 41 55 16,7 

1860 13 ,8 58 6,8 44 50 19 ,5 

Het verbruik aan steenkolen in de zwaarst belaste sector - de huishoudens - groeide opmer­

kelijk snel. Namelijk met 3,3 procent, nauwelijks minder dan de 4,1 procent van het steenko­

lenverbruik in het algemeen, terwijl het totale energieverbruik toenam met 2,3 procent. De 

overgang van turf naar steenkool was in volle gang en blijkbaar nog recent. De hoge ambte­

naar Netscher had het omstreeks i830 in ieder geval over 'het sedert eenige jaren zoozeer toe­

genomen gebruik van steenkolen voor dagelijkschen brand'. Tijdens de Eerste Wereldoorlog 

verzorgde steenkool ruim de helft van de venvarmingsbehoefte van de gezinnen. Turf was al­

leen in het noorden van het land nog steeds de standaardbrandstof en dit bracht het aandeel 

van turf in het huishoudelijk verbruik op 17 procent. 44 

Prijzen stuurden de vraag. Ik wil hier enige aandacht besteden aan het verschil tussen de 

prijs voor antraciet en die voor gasrijke steenkool. Voorop zij gesteld dat het in de jaren 1850 

42 In Enge land waren ook turf en dergel ijke energiedragers beschikbaar. Mitchell veronderstelt dat in Engeland turf alleen werd ge· 
stookt waar de bewoners in hu n directe omgeving tu rf konden steken. Mitchel!, Economie development, 336 noot 35 . De onzekerheids­
marges zijn groot, 50 procen tvolgens Mi tchel !. 
43 Gerd ing, Vier eeuwen turjWinning, 326·327. Zie ook idem, 'Turfoccijns'. Hij gaat uit van 15 Gjoule in 1859. Zijn getal is te vergeli j· 
ken met dat voor 1860 in de eerste kolom van tabel 1.3. Hoewel Gerding dezelfde bron gebrui kt als Teijl , is zijn cijfer hoger. enerzijds 
omdat het geen ge middelde is. zoa ls bij Teij l, en anderzijds omdat hij een andere omrekeningsfacror hanteert. 
44 ARA, Staatssecretarie, 08. 10.1830 no. 62, Netscher, ra pport va n den administrateur voor de Nationale Nijverheid aan zijne excel· 
lentie den heere minis ter voor de Wate rstaat, de Nationale Nijverheid en de Kol oniën, 15 .05. t830; Handelingen Tweede Kamer, 1917· 
1918, Bijlage 243-4· 14-15. Gemeten in brandstofeenheden bestond 28 procent van de behoefte ui t gascokes en drie uit brui nkool bri · 
ketten. 
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voor huishoudens aantrekkelijk werd steenkolen te gebruiken in plaats van turf. In het Ruhr­

gebied kwamen mijnen in productie die gunstig waren gelegen voor Nederland. Voorts kreeg 

Nederland aansluiting op het Duitse spoorwegnet. Jammer genoeg spreken J.-L. van Zanden 

en A. van Riel, die deze factoren naar voren brengen, geen oordeel uit over de bijdrage van de 

aanvoer over zee tot de integratie van de steenkolenmarkten en tot een betere concurrentie­

positie van steenkool ten opzichte van andere brands toffen. Met reden benadrukken zij de af­

schaffing van de accijns in i863 als een factor van gewicht. Brandstof was zwaar belast. Daar­

enboven was de belasting op steenkool zwaa rder dan die op turf en het verschil was na de af­

scheiding van België sterk vergroot. 45 

Prijzen en belasting verklaren echter niet goed de verschuiving in het gebruik van gasrijke­

re soorten steenkool naar gasarmere. Een kwaliteitspremie van ruwweg 10 procent voor ma­

gere steenkool was normaal gedurende de twintigste eeuw. Volgens prijsreeksen uit het Ruhr­

gebied was de opbrengst van magere steenkool evenwel lager dan van vette. Mogelijk werd de 

normale kwaliteitsmarge ter plaatse meer dan gecompenseerd door de grote vraag van de 

ijzer- en staalindustrie. Echter voor de Nederlandse consument moet vette steenkool afkom­

stig uit Duitsland dan relatief duur zijn geweest. Economisch bezien wringt dit met het gege­

ven dat huishoudens juis t gasrijke steenkolen prefereerden . Vervolgens is het theoretisch op­

merkelij k dat gezinnen later overstapten op antraciet. Ergens tussen i86o en 1880 nam de 

pdjs van deze kwaliteit ten opzichte va n vette steenkool toe. 46 

Prijzen gaan onvermijdelijk samen met identificatieproblemen. Het is derhalve van belang 

te kijken naar plausibele ontwikkelingen achter prijsgegevens. Temeer omdat in Nederland 

steenkool blijkbaar een dalend cultu urgoed was. Jui st hier stapten de welgestelden het eerst 

over op steenkool , terwijl in Engeland net de mensen meteen laag inkomen 'had to put up with 

coughing and smarting to avo id freezing' Y Dat is merkwaardig als aan een relatieflage prijs 

ongemakken als rook en stank waren verbonden en dat zouden eigenschap pen van gasrijke 

steenkoolsoorten zijn . Zeker vergeleken met hout, turf en tevens antraciet. Compenseerden 

veranderingen in de techniek van het verwarmen en koken de nadelen? Veranderden deze bo­

vendien - en tegelijk- de negatieve eigenschappen toegedicht aan magere steenkoolsoorten? 

Als men probeert zich voor te stellen welke transformaties schuilgingen achter de etiketten 

industriële revolutie of modernisering, dan denkt men niet het eerst aan de huishoudens, hun 

verwarming en kookapparatuur. Toch werden de steenkolen in de keukens en woonkamers 

anno igoo anders opgestookt dan aan het begin van de eeuw. Ken nis van stooktechnieken 

was niet iets nieuws. In de negentiende en niet minder in de achttiende eeuw was ruimschoots 

expertise beschikbaar over aanpassingen aan verschillende energiedragers of over meer effi­

ciency door verbeteringen van haardplaatsen, schoorstenen, roosters en platen. Nederland 

had op zijn minst een aandeel in deze evolutie, als tenminste de introductie in Engeland van 

'Dutch firebacks', haardplaten , in de zeventiende eeuw een aanwijzing is. 48 

45 Van Zanden & Van R.iel. Nederland, 261-265 . 
46 Voor de vergel ijking nissen de soorten o Verein bergbau /ichen lnteressen (1902-1904) , X. 230-23 1. Zo ook Bosenick, Der Stein­
koh/enbergbau in Preumn, 78. Zie voor de prij sstelling voor 18500 Krampe, Der Staatsein.fluss, 86-94. Andere gegevens dan die va n het 
Ruhrgebied zijn niet eenvoudig te verwerven . In de Verenigde Staten had antraciet een kwaliteitspremie. Daa r werd deze kwa litei t rond 
1880-1881 opeens een heel stu k duurder en bleefop dat nivea u ten opzichte van de 'bitum inous' . 
47 Hatcher. British Coa / lndustry, 40. Dat steenkolen een dale nd cultuu rgoed zouden zijn is overigens een betwiste opvatting. 
48 Wright, Homejires burnin.g, 76. Voorzi chtigheid is gepast, want de Amerikaanse literatuur heeft het over ' th e Pen ns)'lvan ia Du tch 
(cas t-iron) oven'. Deze Dutch waren niet afkomstig uit de Nederl anden . Hier staat tegenover dat B. Frank /in zijn 'Dutch Stove' ook 
aanduidde als 'Holla nd Stove' . Giedio n. Mechanization Takes Command . 528-530. 
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De opkomst van kachel en fornuis zijn de belangrijkste innovaties van na i8oo. Onder deze 

begrippen gaat een grote variëteit van voorwerpen schuil; van kookkachels tot komforen en 

theestoven. Het gaat hier vooral om ijzeren of metalen kook- en ven-varmingstoestellen en bij­

voorbeeld niet de tegelkachel, een alternatief voor grote ruimtes, die hier overigens niet aan­
sloeg. 49 

Een precies beeld is niet gemakkelijk uit de literatuur te distilleren . Volgens sommigen 

zouden reeds in de achttiende eeuw in Nederland de meeste huizen zijn verwarmd met ijzeren 

kachels. Mogelijk was dit zo in bepaalde regio 's in de buurt van ij zerve1werkende nijve rheid , 

bijvoorbeeld Limburg.'0 Dergelijke kachels waren toen echter nog geenszins algemeen, zoals 

ook de experimenten met de steenkolen uit Kerkrade in Holland laten zien. De Delftse elite 

bezat in de achttiende eeuw nauwelijks kachels. 

De dichte gietijzeren kachel verdrong na i8 30 in toenemende mate het haardvuur en inder­

daad eerder in Brabant dan in de Zaanstreek. In het zu iden was in ruim 40 procent van de ge­
zinnen een kachel aanwezig. overigens nog naast een haardvuur; in de Zaanstreek bij 27 pro­

cent en in Groningen bij i8 procent. Rond i890 was in Nederland de kachel universeel , in de 

stad en op het platteland, en had nog slechts een minderheid daarnaast een haardvuur. Wel 

was het aantal kachels beperkt. Tijdens de Eerste Wereldoorlog verwarmde 90 procent van de 

particulieren zijn verblijf met twee of minder kachels en 50 met slechts één . 

De diffusie van kookapparatuur volgde met enige vertraging. Rond i890 beschikte de helft 

van de huishoudens over fornuizen en kookkachel s. Bij de kleine toestellen was toen reeds de 

snelle, maar regionaal specifieke introductie van voorwerpen bestemd voor concurrerende 

energiedragers merkbaar. Tussen i86o en 1890 raakten petroleumstellen bij driekwart van de 

gezinnen in het westen ingeburgerd .5' 

De kachel kan als techni sche innovatie moeilijk worden overschat, aldus A. Schuurman . 

Voor huishoudens en hun materiële cultuur deed de kachel niet onde r voor het belang van de 

trein voor de economie. De zegetocht ervan was hét symbool va n de verhu iselijking van de sa­

menleving. Kachels maakten het immers niet alleen mogelijk meerdere vertrekken te stoken, 

maar ook de huiskamer- en keukenfunctie van het woonvertrek te scheiden, terwijl voorts 

slaapkamers in deze tijd ontstonden .5' Op een kachel past slechts m et moeite het etiket revo­

lutionaire nieuwigheid en veel auteurs vroegen zich dan ook af waarom ze niet eerder waren 

geïntroduceerd of waarom de verspreiding niet sneller verliep. Tenslo tte waren kachels zuini­

ger met energie dan open haarden en was hun rookbeheersing beter. 

Omdat vooral Engelse consumenten op inefficiënte wijze in de hui s-, maar ook in hun 

slaapkamer grote hoeveelheden steenkolen stookten, staat de literatuur bol van verwijzingen 

naar excentriciteiten. Zoals de Engelse identificatie van beschaafd met het 'cheerful flicker ' 

van de open haard en met het ontbreken van grote pijpen in de leefruimte. Standaard zijn ook 

de verwijzingen naar de eetcultuur om bijvoorbeeld de trage verspreiding van de oven in En­

geland te verklaren. Was het niet een groot probleem in een oven een acceptabele 'raast beef' 

49 Dubbe, De kachelo ven; Dibbits, Vertrouwd bezit, 114. Schwartz-Cowan, 'The Co nsumption Junction', 267 wij st erop dar de tegel­
kachel vanuit Nederland in de Verenigde Staten werd geïntroduceerd. Her volge nde is vooral gebaseerd op Wij senbeek-Ol rh ui s. Achter 
de gevels van De!fi, bijlage Il ; Schuurman, Materifü cu ltuur en levensstijl, 7i, 98. 256-257. 
50 Dub be, De kacheloven , 5 1; Raedts , De opkomst, 9. 
51 De grote overgang was het koken op gas in plaats van op een steenkolenfornuis; tijdens de Eers te Wereldoorlog was dit bi jna bij 
een op de drie gezinnen de praktijk. 
52 Schuurman, Materiëlecultuuren levensstijl, 120, 282. In de boedel inventarissen blijkt weinig va n deverschuivingvan ru rfnaarsteen­
kool die in de huishoudens toch moet hebben plaats gehad tu ssen 1850 en 1890. 
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te bereiden? Als tegenhanger wordt de Nederlandse voorkeur voor sudderen genoemd ter ver­

klaring van de populariteit van petroJeumstellen.s1 

Het is evident dat de prijzen van de brandstof of inkomens van de consumenten lang niet 

alles verklaren. Dat ingesleten gewoontes of padafhankelijkheid factoren van belang zijn. 

Maar behalve cultuur en preferenties dienen twee factoren aan de aanbodszijde vermeld te 

worden ter verklaring van de trage verspreiding van de kachel. 

Op de eerste plaats waren smeden nauwelijks in staat goedkope kachels te leveren. Machi­

nale productie bood meer perspectief. Daarbij was de ontwikkeling van een grootschalige, op 

steenkolen gebaseerde ijzer- en staalindustrie naast goed transport een voorwaarde voor het 

ontstaan van een kachelnijverheid. Steenkool-piekijzer, ' pig iron' gemaakt op basis van cokes 

of antraciet, was weliswaar aanvankelijk een inferieur smeedijzer, maar een superieur giet­

ijzer. Het opnieuw smelten van ij zer in kleine ovens en de beschikbaarheid van steenkolen in 

de buurt van bevolkingsconcentraties bevorderden de oprichting van gieterijen en soortgel ij­

ke metaalverwerkende bedrijven bij s teden. 

Het klassieke voorbeeld van een land waar opeens onvoorstelbaar veel soorten kachels en 

fornui zen op de markt verschenen was de Verenigde Staten. De grondslag was de snelle op­

komst van een stedelijke kachelnijverheid rond het midden van de eeuw, die in 1860 30 pro­

cent van al het Amerikaanse gietwerk voor haar rekening nam. Daarna werkten bedrijven in 

een verzadigde markt.54 Nederlandse historici is het contrast met de evolutie in Engeland op­

gevallen, maar niet dat de Nederlandse ontwikkeling een bescheiden afspiegeling lijkt van de 

Amerikaanse. 

Kachel- en haardsmederijen, voor zover zij al apart werden onderscheiden, gaven in het 

begin van de negentiende eeuw werk aan 2 procent van alle smeden. De modernisering had 

plaats bij de gieterijen. Het aa ntal Nederlandse ijzergieterijen nam toe van hoogstens zes in 

1830 tot 33 in 1851 en vervolgens in een enkel decennium tot 74. De expansie van de machi­

nenijverhe id lijkt in deze periode vooral bij de gieterijen geconcentreerd. De bijdrage van de 

moderne kachelfabrieken is niet te onderscheiden, maar was afgaande op de geboortedata 

van bekende kachelfabrieken substantieel. Voorts nam, zoals we hebben gezien , het bezit van 

de daar vervaardigde producten snel toe. Het aantal gieterijen s tagneerde vervolgens, wat niet 

impliceert dat individuele bedrijven afzagen van technische verandering, specialisa tie en 

schaalvergroting. Aan de vooravond Wereldoorlog werkte bij de kachel- en haardenfabrieken 

ruim 40 procent van het aantal werknemers in dienst van de 'zelfstandige' ijzergieterijen, de 

bedrijven niet verbonden aan machinefabrieken. J. Everwijn vermeldde daarbij expliciet twee­

maal , dat deze bedrijven ook buitenlandse markten bedienden. 55 

Ten tweede: als magere steenkolen relatief nadelig waren voor open haarden , dan had de 

verspreiding hiervan waarschijnlijk veel baat bij de opkomst van gesloten kachels . Althans als 

we mogen veronderstellen dat een reeks technische problemen werden opgelost, zoals een 

voldoende trek of roosters die kleine formaten aankonden. Over die ontwikkeling is niet al te 

veel bekend . Het eindresultaat is duidelijk. In Nederland gold in de twintigste eeuw antraciet 

53 Veldman, De voorziening uan aardolieproducten, 99. Petrol eum was niet een plattelandsoplossing op plekken waar gee n gas werd ge­
leverd. Petroleumstellen werden naast gas gebruikt en deze combinatie viel op. 
54 Tem in. Iron and Steel, 37-38, 214. Ook: Wright, Homejires burning, 141; Schwartz Cowan, 'The Consumption )unction', 264-273 ; 
Nye, Consumin9 Power, 108-109. M. b.r. fo rnui zen : Giedion, Mechanizotion Takes Command, 528, 533-542. 
55 Hooff, Nederlandse uulca nus. 14, 41. De getallen van 1819 en 1830 zijn ontleend aa n Wesre rmann , Ijzer- en staalgieterij in Nederland, 41-
42, 50; zie voorts 71. Voor het werkgelegenheidsaandeel is gebrui k gemaakt van Everwi jn, Bmhrijuin9, 115. Het aa ntal haardenfabrie­
ken was groter dan het aantal zelfstandige gieterijen . 
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als de beste huisbrand. Het ligt voor de hand dit in samenhang te brengen met de verspreiding 

van kachels. Temeer omdat Britse huishoudens zowel bij hun vette steenkool als open haar­

den bleven en daarmee het etiket grote verkwisters verwierven .56 

De veronderstelde samenhang tussen kachels en verschuivingen tussen gevraagde soorten 

steenkolen stuit op enkele problemen. Het lijkt er op, dat bij magere steenkolen de problemen 

van luchttoevoer en rookafvoer, van stuksgrootte en van as taai waren. Was dit omdat deze 

kwaliteit steenkolen inherent moeilijk was? Of was het lang niet urgen t hiervoor oplossingen 

te zoeken, gezien het aanbod van alternatieve soorten en hun prijzen? Het eerste is niet on­

mogelijk maar vreemd. Een knelpunt als de luchttoevoer boven de steenkolen was te regelen 

door het kacheldeurtje open te laten of een klein slu itbaar rooster te maken.57 Veranderingen 

toedichten aan de invloed van relatieve prijzen stuit op het probleem dat de verschillen in prijs 

tussen de soorten niet dramatisch veranderden . 

Bij het voorgaande zijn we stilzwijgend er van uitgegaan, dat de trend achter veranderingen 

in huishoudelijke verwarmingstechniek soortenspecifiek was, want dat verklaart de grote ver­

schuivingen in de vraag buiten de mijnstreken. Deze aanname is net zo plau sibel als een heel 

andere veronderstelling in de literatuur. Namelijk dat techniek juist de gevoeligheid van ap­

paraten en processen voor soorten brandstof verminderde en zo goedkopere kwaliteiten een 

extra kans gaf. 'Universele kachels ' kregen tegen het einde van de eeuw veel ruimte bij recla­

mes. Hierachter ging een pretentie schuil die niet volledig waar kon worden gemaakt. Ook bij 

zulke kachels verschilde de bediening per brandsoorten werd nog in de jaren 1920 geadvi­

seerd deskundigen bij een verandering te raadplegen. 58 De stelling dat een afnemende afhan­

kelijkheid van installaties voor soorten brandstof de dominante karakteristiek was van de 

technische evolutie, is overtrokken. Belangrijker dan de verschijning van universele kachels 

was die van duurkachels tussen 1880 en 1890, haarden specifiek ontworpen voor magere 

steenkolen. Die veranderden , in de woorden van H. Watelet, een 'onbekende delfs tof in een 
waardevolle brandstof. s9 

1.5 PRODUC1VERBETERING 

Wat ook de technische ontwikkeling voor de vraag betekende, producenten werden in ieder 

geval geprikkeld homogenere producten te leveren. De brandstof van 'duurkachels' moest 

schoon zijn en mijnen gingen steenkool en steen bovengronds beter scheiden en wassen. 

Aanvankelijk onderscheidden mijnen twee of drie grootten, stukken en gruis . Door een fijne­

re onderverdeling, bijvoorbeeld het brikkengruis of poefkolen, en combinaties kon men prijs­

lijsten samenstellen met een stuk of tien producten en door soorten te onderscheiden nam het 

aantal nog sterker toe. Zoals bijna overal op het continent waren b ij de Domaniale twee tot 

drie prijzen gebruikelijk tot 1850.' 0 Dit aantal nam geleidelijk toe. Van nature was het aanbod 

van de Domaniale beperkt. Op prijslijsten uit de twintigste eeuw kon deze mijn negen van de 

ongeveer zeventig Limburgse soorten leveren. ln het Ruhrgebied onderscheidde men rond de 

56 Mu ller, ' De eerste stoom-machi nes', 147· 

57 Zie de opsomming in Wagner, Beschreibuns, 182. 
58 Borchard t, Handbuch, 155· 

59 Schu nder, Geschirhte, 203; Watelet, Une industria/isation sans déueloppement, 58 ; Wright, Hom ejires burnins, 119. 

60 Zoals bijvoorbeeld vastgelegd in: RAL. Domaniale. Steinkohlengrube bei Ki rchrath , overeen komst tussen de minis ter van l'i· 

nanciën en de A-M S·M 04/08.04.1846. 
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eeuwwisseling vier hoofdcategorieën en ruim tachtig variëteiten. '' 

De gegevenheden ondergronds waren van belang. In de Belgische mijnen haalde men een 

enigszins met steen verontreinigd product naar boven. De steenkolen in Kerkrade waren rela­

tief zuiver, zij het dat een enkele laag minder gunstig was. Toch hadden ook hier het sorteren 

en vooral het verwijderen van stenen tweemaal prioriteit. In de jaren i850 kregen mijnwerkers 

opdracht ondergronds stenen uit het product te halen. 6' In i886 zag de directie een continu­

ering van de marktafspraak met de Vereinigungs-Gesellschaft als een periode van respijt. De 

onderneming kon investeren in separatie en vervolgens de in Aken gevraagde soorten leveren 

als de ondernemingen weer gingen concurreren. Deze onderneming was juist tegen het eind 

van de jaren 1870 begonnen steenkolen te wassen, omdat weliswaar in de thuismarkt, Aken 

en omgeving, ongewassen steenkolen te slijten waren , maar daarbuiten steeds minder. 6
3 

In het Ruhrgebied waren reeds in de jaren 1850 tientallen wasserijen werkzaam. Sommige 

auteurs stellen dan ook met gretigheid vast, dat de mijnen bij Aken zo'n dertig tot veertig jaar 

achterliepen. Het tijdsverschil was evenwel kleiner dan het lijkt. Ook nabij de Ruhr werd tot 

1870 het overgrote deel van de delving onbewerkt verkocht. Nog eerder dan in het Ruhrgebied 

werden bewerkingsprocédés geïntroduceerd door de Belgische mijnen. Vreemd genoeg ver­

liep er de verspreiding van wasmachines sneller dan die van scheidingszeven. Blijkbaar gaven 

mijnen gemakkelijker toe aan de behoefte aan steen vrije steenkolen dan aan naar grootte ge­

sorteerde steenkolen. Had dit iets te maken met de oorsprong van de vraag naar een homo­

geen product? 

De vraag naar een zuiver product was afkomstig van spoorwegbedrijven; ij zer- en staalfa­

brieken wilden geselecteerde, vooral kleine groottes, maar met zo min mogelijk as. De druk 

voor een beter gespecificeerd product kwam van industriële consumenten van verkool. De 

ijzerindustrie mikte vooral op een goedkopere inkoop. Het verkopen van moeilijk afzetbare 

soorten was voor mijnen interessant, maar zij vreesden een verlaging van de gemiddelde prijs 

door een verdergaande splitsing van hun productie en daar zaten zij niet op te wachten. De top 

van de mijnen bij Kerkrade zag kwaliteitsverbetering als iets dat werd afgedwongen. In het al­

gemeen zag de mijnindustrie sorteren en wassen als een 'lästige Betriebserweiterung, 

demnächst.. . als ein notwendiges Übel ' . 

De druk van de gezinnen was minder sterk dan die van bedrijven. Waarschijnlijk waren 

huishoudens evenmin vies van de kans op meevallers bij een gemengd product. Waarnemers 

wezen althans op het verdwijnen van vooroordelen bij het publiek tegen gewassen steenkool 

rond 1870. Tegen die tijd waren een reeks technische problemen opgelost bij het sorteren van 

de echt kleine formaten en stapte het publiek over op kachels die hogere eisen stelden aan de 

brandstof dan de open haarden. 64 

61 Verein bergb:mlichen lnteressen, Die Entwicklun9 . XI, 200-207. Er zij n ook geheel andere getallen in oml oop , bi jvoo rbeeld 1.400 
kwali te iten, inclusief de nevenp rod ucten co kes en briket.ten ro nd de eeuwwisseling. 
62 RAL. Do rnani:i le, Kohlengrube bei Kirchr:ith 1849, 1850, vergadering directie A-M S-M, 23.09 .1 850: RAL, St:iatstoezicht, 30-1, E. 
van der Elst, R~1 pporc uvcr de Dom3.nia le Steenkolenmijn te Kerkrade (Li mburg), 24.01.1852. Zie ook Gemacrt. Rap port over de Do­

maniale mij n te Kerkrade, 15 .04.1853- Ook in: RAL, Do mania le, DM VII 80, lletri ebsp läne, Gutach ten. Berichw etc. bet. Die Domanial 
Grube i 844-1883 (in het vervol g: Gernaert, rapport 1853). Sedert deze rijd werden steenkolen ondergronds door zeven gesorteerd in 
stukken en gru is. Stu ffken, Vml a9 betreffende mijne werkzaamheden , 10: Oppenoorth, Krabbé, 'Een bezoek', 383. Aan dit 'gebro ken' 
transport ondergronds kwa m een eind in 1909: Jaarverslag va n den Hoofd-ingenieur der Mi jnen over la:t· jaa r 1909 , 14. 
63 RA L, Do maniale, 37, brief E. van der Elst aan de directi e va n de A-M S-M, 06 .12.1887. M.b.t. he t Wormgebied: Hilt, Bericht, 11; 
Oi dtmann , Die technische und wirtschajll1Che Entwirkluna, 176, 183a-186; Sc hunder, Gmhirhte, 181 , 202, 246- 248: Aretz, Kohlscheider Ber9-
werke . 402, 610. 
64 Cau lier-Mathy, La modernisation des charbo11na9es, 67-68. M.b.r. het Ruh rgebied: Verein bergba ulichen lnteressen, Die Entwicklun9, 
IX, 3-39 ; Bosenick, Der Steinkohlenbergba u in Preusen, 59 ; Tenfelde, Sozialgmhichte der Bergarbeitmcha.Jl, 206-207. 
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Bij mijnen gericht op de huishoudelijke markt was dus een late en geleidelijke overgang 

naar 'veredeling' - verbetering van het verkochte product - te verwachten. Op de Domaniale 

mijn werd een echte wasinstallatie pas rond de eeuwwisseling geïnstalleerd. Vanaf toen 

schoot het aandeel van de 'uitgeworpen stenen' omhoog van 0,3 procent van de productie in 

i900 naar vijf in 1902 om een piek van 8,5 te bereiken in 1914; cijfers die niet alleen getuigen 

van een innovatie, maar ook van minder (ongeregistreerde) selectie ondergronds. De achter­

stand van de huisbrandmijnen moet overigens niet worden overdreven . Bij de Ruhr verkoch­

ten de magere-steenkoolmijnen meer 'ruwe' steenkolen dan de 'vette-mijnen', maar dat ver­

schil was in de jaren 1890 niet zeer groot. 65 

Het vervaardigen van briketten was een proces om uit natuurlijke stoffen , al dan niet door 

menging, een product te maken dat minder door omstandigheden en meer door bedachte 

specificaties was bepaald. De Engelse term 'patent fuel' drukt dit fraai uit. Cokesdistillatie had 

hetzelfde doel, maar was een thermisch-chemisch proces waarbij het skelet van de steenkolen 

achterblijft; brikettering is een mechanisch proces . Cokes en briketten zijn producten met 

zeer verschillende eigenschappen, althans zij zijn dat geworden naar mate cokes meer een 

speciaal product werd voor metallurgische doeleinden. 66 Historisch waren evenwel de banden 

enger dan vaak gedacht. De eerste experimenten cokes te maken waren pogingen gruis ge­

schikt te maken voor huisbrand.67 De opkomst van brikettering was ten dele een manier om 

op een andere manier kleine formaten verkoopbaar te maken, toen een belangrijke markt 

voor de cokes weg viel. Cokes had in het midden van de negentiende eeuw nog niet overal 

houtskool verdrongen bij de hoogovens. Daarentegen gebruikten stoomlocomotieven en 

-schepen cokes, maar die markt viel in de jaren 1850 geleidelijk weg, toen ' ruwe ' steenkool de 

brandstof van de transportsector werd. 68 

Briketten werden in Frankrijk en België geproduceerd sedert 1832, in Engeland vanaf 1846 

en bij de Ruhr na 186i. In 1875 werd de eerste briketfabriek in de mijnstreek bij Aken opge­

richt. In deze regio waren briketfabrieken de eerste nevenbedrijven die op het mijnterrein ver­

schenen. Bij de Domaniale werd later voor een andere opzet gekozen. Het bedrijf was gelieerd 

aan een briketfabriek gelegen bij Simpelveld aan de spoorlijn van Aken naar Maastricht. Deze 

fabriek werd evenwel pas tijdens de Eerste Wereldoorlog geopend. Voor de mijnen was bri­

kettering een middel om de kleine soorten te verwerken en door veredeling rendabeler te ma­

ken. Zowel vette als magere steenkool was geschikte grondstof, maar de eerste soort kon ren­

dabeler worden verwerkt in cokes. Een briket was in deze periode een product van gasarme 

steenkool. Zou men gegeven de moeizame afzet van gruiskolen niet een veel snellere intro­

ductie van brikettering hebben kunnen verwachten? 

De geschiedenis van deze diffusie loopt deels parallel aan die van het wassen. Op de eerste 

plaats was het bindmiddel van belang en daarin ontstond pas geleidelijk een rendabel aan­

bod. De klandizie eiste van briketten dat zij niet snel uit elkaar vielen en bleven doorbranden. 

De meeste bindmiddelen bleken ongeschikt. De uitzondering was (steenkool) pek, maar dat 

65 Bij de magere mij nen was het a;rndeel van de 'ruwe verkoop' 58 procent in 1894. Bij de andere soo rten 55; excl usief de gasvlam ­
kolen. een categorie met een specifieke structuur, was bet percentage 47. Verei n bergbauli chen Interessen, Die Entwicklun9, IX, 36-37 . 
66 Cokes ontwikkel t een hogere temperatuur dan steen kole 11 1 is hard en vergruist niet onder een zware laag ens of ijzer. Cokes kan 
men bcpaolde eigenschappen geven. vooral een laag gehalte aan zwavel, belangrijk om bros ijzer te voorkomen. 
67 De ft' l111 gruis is hier gebru ik t ~!I s aanduiding voor een fo rmaat. Di t is eigenlijk een negentiende-eeuws woo rdgebru ik. ln de twin ­
tigste eeuw \.vas gruis een omschrijving voor niet-gewassen (k lei ne) steenkolen . Mensink, De kolenuoorziening van Nederland, 96. 
68 Verein bergba ulichen Interessen, Dif Entwicklu 119, I.X , 594; X. 2 07 . Locomotieven en schepen werden met cokes gestookt, ener­
zijds omdac cok-es een rookarm product was en anderzijds min der bes lag legde op ruimce. Buschrnann, Koks. Gas, Kohlechemie, 7-8. 
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was een dure toevoeging. Of die rendabel was hing vooral af van het prijsverschil tussen stuk­

kolen en gruiskolen. Een verschil van een op twee-wat ook min of meer de norm was bij Aken 

-was onvoldoende om deze bewerking de moeite waard te maken. In België en Frankrijk was 

het prijsverschil tussen de soorten groter. Toen dit in de jaren i870 ook in Duitsland toenam, 

gaf dit de eerste stoot tot het inrichten van briketfabrieken. De tweede, belangrijkere stimu­

lans was de bouw van cokesovens vanaf het midden van de jaren i88o, die grote hoeveelheden 

teer en dus ook pek produceerden . 

Op de tweede plaats had het product briket concurrentie. De specificaties gesteld aan het 

pek en aan de briketten, namelijk dat die een korte, maar hete vlam moesten geven, wijzen 

erop dat deze 'kunstmatige' brandstof vooral bedoeld was voor industrieel gebruik. In Neder­

land gebruikten bijvoorbeeld het Staatsspoor of de marine briketten. Kortom, de niche waar 

eerder cokes waren. Voorts was van belang dat briketten bij verbranding niet uiteen vielen in 

tegenstelling tot de dure stukkolen. Briketten voorzagen in specifieke, industriële behoef­

tes. "' Bij de gezinnen was het moeilijker voor briketten een eigen plek te creëren, omdat daar 

al een vergelijkbaar product bestond: de eerder besproken kluiten. In deze markt was een bri­

kettenfabriek niet zozeer een plaats om een nieuw product te vervaardigen en verspreiden, 

maar was het een instrument om bestaande huishoudelijke werkzaamheid naar de mijn over 

te brengen en te concentreren. In de eerste brikettenfabriek in het Wormgebied uit 1875 

kwam dit proces fraai tot uiting. Naast briketten produceerde dit nevenbedrijf' kluiten', pers­

te dus fijne steenkolen met leem voor de huishoudelijke markt.7° 

De zelfgemaakte ballen waren niet gebonden aan open haarden. Mijndirecteur Van der Elst 

prees ze aan als 'vooral voor kolomkagchels geschikt'. De overstap op een andere manier van 

verwarmen en koken had geen implicaties voor deze brandstof. Vergeleken met de traditio­

nele goedkope brandstof bij de mijn was het bindmiddel pek van de briketten een nadeel ten 

opzichte van de 'kosteloos verkrijgbare leem'. Het fabrieksproduct werd concurrerend naar­

mate de tijd in het huishouden beter aan andere zaken kon worden besteed dan aan het verga­

ren van de grondstoffen en kneden van pulp voor de kachel. " 

Veranderingen in de relatieve kosten van eigen en markttijd hadden geleidelijk plaats. De 

toenemende aantrekkelijkheid van fabrieksbrandstof als briketten sijpelde zo langzaam door 

van de hogere naar de lagere inkomensgroepen. Daar stond een tegenwerkende kracht tegen­

over. De technische evolutie bevorderde de aanlokkelijkheid van het traditionele product. In 

zoverre dat selectie en wassen zorgden voor aanvoer van goedkopere grondstof. Slik was het 

bezinksel van wasserijwater in bassins. Magere slik werd nog tot na de Eerste Wereldoorlog 

door boeren uit de buurt van de mijn afgehaald en met leem vermengd tot een 'uitstekende 

brandstof' .7' 
Buiten de mijngebieden concurreerden briketten met de daar aanwezige goedkope brand­

stoffen, turf en bruinkool. De ontwikkeling van steenkoolbriketten hing samen met innova­

ties bedoeld om de verkoopbaarheid van bruinkool te vergroten. Sedert het midden van de ja­

ren 1850 kon men bruinkoolstenen persen met een verbrandingswaarde iets hoger dan 

' bruinkool-kluiten' . Het transport was een probleem, maar de sedert i877 geproduceerde 

69 Bootsgezel , Steenkolen. Ontstaan en nevenproducten (z .j .) , 120: idem , Steenkool. Ontstaan en veredelin9 (1927), 401. De aa rdewerkfabrie­
ken \Varen eveneens een belangrijke afnemer. 
70 Wagner, Beschreibun9, 202-203; Schunder, Gesch ichte, 190; Aretz, Kohlscheider Ber9werke, 606, 621-622. 
71 Va n der Elst, ·oe Steenkolenmijnen in Li mbu rg', 39. 
72 Bootsgezel, Steenkolen . Ontstaan en nevenproducten (z.j. ), 31. Bassins 1•o nden met en ige vertraging ingang bij de wasserijen. In de 
tvvintigste eeuw was het bezinken in zo'n bassin doorgaans een vast onderdeel van de bewerking. 
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bruinkoolbriketten waren sterk genoeg en hadden een betere verhouding tussen potentiële 

warmte en volume.73 Brikettering van fijne steenkolen was dus deels een gevolg van druk van 

onderop, van brandstof met een geringere verbrandingswaarde. 

TABEL 1 .4 HUISHOUDELIJK VERBRUIK NAAR BRANDSTO FSOORT 

19t7/1918 1939 

% % 

Steenkool 43 53-58 

(Gas)cokes 28 16 

Briketten 9 26-21 

Bruinkoolbriketten 3 3-4 
Turf 17 

De concurrentie tussen steen- en bruinkool was vooral een Duits fenomeen en had ook daar 

niet al te veel van doen met de onmiddellijke vraag van huishoudens. (De overstap van grote 

verbruikers, met name elektriciteitscentrales, stimuleerde de doorbraak van bruinkool.) Bin­

nen Nederland ontwikkelden bruinkoolbriketten zich tot het brandmiddel voor on- en min­

vermogenden, maar daar bleef het bij en in twintigste-eeuwse verhoudingen waren dit kleine 

groepen. De bruinkoolbriketten waren goed voor 3 procent van het verbruik door gezinnen; 

zie tabel 1+ Steenkoolbriketten profiteerden het meest van verschuivingen tussen energie­

dragers en de toename van het verdiende inkomen. De krapte tijdens de Eerste Wereldoorlog 

versnelde het proces. Zoals we hebben gezien gingen steenkolen pas sindsdien van de Doma­

niale mijn naar een briketfabriek. Briketten maakten tijdens de Eerste Wereldoorlog ongeveer 

9 procent uit van de Nederlandse gezinsconsumptie; tegen het eind van het Interbellum tus­

sen 20 en 26. Eierbriketten werden 'de goedkope brandstof van de arbeidende klasse ' of van 

'de kleine luyden'. En deze luyden lieten turf(en gascokes) staan. 74 

1 .6 HET IND USTRI EEL GEBRUI K 

Magere steenkool was weliswaar huisbrand, maar de markt was niet beperkt tot het verwar­

men van huizen of het koken van maaltijden. De overgang tussen enerzijds huishoudens en 

anderzijds kleine nijverheid en dienstverlening is geleidelijk, omdat de verwarmingsbehoef­

ten vergelijkbaar zijn. Het gebruik de moderne geschiedenis in te delen in een preïndustriële 

periode en een, twee of drie industriële revoluties heeft alle aandacht geconcentreerd op het 

gebruik van energie voor krachtopwekking of voor transformaties, zoals de reductie van ert­

sen of chemische synthese. Daardoor lijkt de behoefte aan thermische energie identiek aan 

het verhitten van hoogovens of andere fabrieksconstructies . Verwarming van werkruimtes 

was evenwel ook in de grootindustrie van belang. 

73 Wünd isch, Von Klütten und Briketts, 1oi, 108-109, 126·127, 144-147; Bruckner, ZurWirtschajîsgeschichte, 127; Kleinebeckel, Unterneh· 
men Braunkohle, 72-78. 
74 Voor brandstofgebruik en sociale groepen: Handelingen Tweede Kamer, 1917-1918, Bijlagen 243+ 14; Mensin k, De kolen voorzie­
ning van Nederland, 67, 136 noot t. Beide bron nen maken het mogeli jk de structuu r te schatten van het huishoudelijk verbruik. Voor de 
Eerste Wereldoorlog is aangenomen, dat di e van briketten uits lui tend werd gedekt door de Li mburgse productie van eierbriketten. 
Voor i939 is op rwee manieren gepro beerd huishoudelijk verbrui k en dat van de kleine industrie te scheiden. Op basis van de globale 
ind icaties van Mensink op pag. 34-35 en gebru ik makend van het aandeel in 1943 op idem, pag. 206-207. 
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Het belang van ruimteverwarming zal per bedrijfstak sterk hebben verschild, maar dat dit 

gebruik wel eens aanzienlijk kon zijn - zeker in een industriële structuur als de Nederlandse -

valt af te leiden uit onderzoek van de arbeidsinspectie bij Philips in i918. De helft van de ver­

stookte brandstof was gebruikt voor de verwarming van de gebouwen . In de huidige context 

is het van minder gewicht, dat de energiebehoefte van het agrarisch bedrijfimpliciet is onder­

gebracht bij huishoudelijk verbruik. 

Tot op zekere hoogte bepaalde de aard van de productie het energieverbru ik en had er een 

afstemming plaats tussen onderneming en gekochte kwaliteiten . De verbrandingskarakteris­

tieken , maar vooral het zwavelgehalte maakten Kerkraadse kolen minder geschikt als smeed­

kolen dan de halfvette Esskolen of vette kwaliteiten. Daarom werden steenkolen uit Stolberg 

of ui t Luik naar de Domaniale mijn gebracht. De verbrandingstechniek dicteerde soms meng­

sels, zoals in kalkovens cokes in het midden en fijnkool, die geen asresten achterliet, aan de 

zijkant. Sociale vereisten maakten de combinatie magere en halfvette steenkolen geschikt 

voor de stedelijke nijverheid , die prijs stelde op rookarme brandstof. 

De 'matching' tussen k'Waliteiten en vraag was evenwel geenszins perfect. De voordelen van 

soorten waren bovenal geografisch bepaald. De aanwezigheid van een bepaald type in de buurt 

en de kosten van het transporteren van technisch meer geschikte soorten maakten de keuze voor 

minder geschikte soorten economisch superieur. De omvangrijke zink-, messing- en overige 

metaalnijverheid bij Stollberg gebruikte de in de nabijheid gedolven' Esskolen ' . Slechts in wei­

nig productieprocessen was een bepaalde brandstof of welomschreven kwaliteit een absolute 

vereiste. Steenkolen en andere energiedragers waren producten met meerdere dimensies en te­

gelij k lieten productie techniek en economische omstandigheden ook op dezelfde plek variatie 

toe. In 1910 stookten Amsterdamse bakkerijen zowel gasrijke Duitse steenkolen als gasarme 

Limburgse , Engelse cokes en Limburgse briketten. De Duitse kolen waren per calorie het goed­

koopst, maar hadden een veel lager nuttig effect en veroorzaakten meer rook en roet. 75 

Er waren geen principiële bezwaren tegen het gebruik van magere steenkolen onder 

stoomketels of in hoogovens. Gewenning en economische marges stonden in de weg en het 

startpunt was van belang. Ongetwijfeld waren vette, gasrijke kolen beter geschikt om Newco­

men-machines in beweging te zetten dan de soorten , die met een kleine vlam brandden. Deze 

produceerden plaatselijk een hoge hitte, maar zij streken bij standaard machines niet langs de 

ketel. Voorts waren magere steenkolen vaak zwavelig en hechtten zowel aan het ijzer van de 

machine als aan de roosters . Zij tastten zo het metaal aan en verstopten roosters . De kenmer­

ken van de eerste generaties stoommachines weerspiegelden de omgeving waarin zij waren 

ontwikkeld, Engeland dus, waar gasrijke soorten courant waren. Andere soorten brandstof 

leverden ook stoom, maar vereisten aanpassingen van ketels en roosters. De techniek van het 

stoken was eveneens van belang. Stokers en industriëlen vonden daarbij de moeilijke ont­

vlambaarheid wel de meest irritante eigenschap van antraciet.'6 

Dergelijke veranderingen vergden tijd. Dat in i774 proefondervindelijk kon worden bewe­

zen dat Kerkraadse magere steenkolen niet geschikt waren voor een stoommachine, was op 

dat ogenblik waar en niet de consequentie van een slordige opzet. 77 Maar rond 1800 hoorden 

deskundigen met toenemende scepsis de verhalen van oude Kerkraadse mijnwerkers over het 

75 Departe ment van Landbouw, Nijverheid en Handel, Centraal Versla~ der Arbeidsinspectie over 1910, 264-267. 
76 Dat was ook in de buu rt van Zuid-Limburg, waar men toch de ti jd had gehad te wennen aan de steenkooleigenschappen, een punt 
van wrevel. R;ibius, Der Aachener Hütten-Aktien ·Verein, ia. 

77 In di t boek wordt het experiment zelf kort besproken in het begin van hoofdstu k 5. 
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experiment aan. Inmiddels was de waarheid een vooroordeel, aldus briefde de prefect in i807 

de opvatting van het Staatstoezicht op de Mijnen door aan de Franse minister van Binnen­

landse Zaken .78 In deze periode werden stoompompen in de mijnen in de regio geïntrodu­

ceerd. Hoewel de verspreiding moeizaam verliep en de apparaten aanvankelijk werden ge­

stookt met een mengsel van magere en vette steenkolen, was de brandstof niet meer een prin­

cipieel struikelblok. In Engeland draaiden inmiddels stoommachines op turf 79 

De technische problemen bij het gebruik van antraciet bleken uiteindelijk dan ook niet echt 

moeilijk te zijn. Een hogere schoorsteen zorgde voor meer trek. Er was voldoende vinding­

rijkheid om nieuwe typen roosters te ontwerpen. Chèvremont wees desgevraagd het departe­

ment erop, dat het aanbrengen van een laagje kalk met een borstel voldoende was om het 

vastbakken van zwavelige as en daarmee aantasting van de ketel te voorkomen.80 

Desondanks was hij sceptisch over de mogelijkheden en met reden. Een investering van 

ongeveer 6 procent boven op de verkoopprijs om een stoommachine geschikt te maken voor 

magere steenkool , was niet rendabel gegeven de prijsverhoudingen waarmee de meeste in­

dustriëlen hadden te maken. 8
' Technisch was en is veel mogelijk. Antraciet was echter evenals 

turf (iets) inferieur qua stookeigenschappen. Het prijsverschil met de betere soort moest wel 

erg groot zijn , wilde de minder geschikte brandstof een kans maken. Vette steenkolen waren 

relatief goedkoop te verkrijgen. Dichtbij de Nederlandse venen verbrandden ondernemers 

turf in hun stoommachines. In de Worms treek was daarentegen telkens weer de vraag of het 

gebruik van vette steenkolen zelfs op de mijn niet zou leiden tot een forse besparingen van de 

kosten. 8' Dit zegt niet veel over de geschiktheid , meer over de beschikbaarheid van de soorten 

ter plaatse. In de Wormstreek bleven stoommachines vooral op magere steenkolen draaien , 

maar de streek was wel de enige regio binnen Nederland, België en Duitsland.83 

Net voor de Belgische afscheiding bekeek de directeur van de Domaniale mijn de moge­

lijkheden Kerkraadse steenkolen te gebruiken in een eigen hoogoven. Een halve eeuw later 

betreurde de directeur van de Vereinigungs-G esellschaft, dat de Europese ijzer- en staalin­

dustrie niets wilde weten van magere steenkolen. Deze sector was in de negentiende eeuw een 

centrale bedrijfstak. Dat de Engelse variant niet de enig mogelijke was, wordt vaak over het 

hoofd gezien, omdat, aldus Temin, het geb ru ik van cokes uit vette steenkool vanaf het begin 

de kenmerkende eigenschap was van de Engelse aanpak en deze manier tegen het eind van de 

negentiende eeuw nagenoeg universeel werd toegepast. 

De Britse traditie was rond i8oo echter nog jong. Houtskool was tot het midden van de 

eeuw een belangrijke grondstof; buiten België de belangrijkste, zeker bij het smelten van erts 

tot ruwijzer. (Zie tabel i.5 .) Tijdens de jaren van omschakeling bekeken ondernemers diverse 

opties, ook antraciet. In diverse plaatsen in Europa werden gedurende de jaren i840 antra­

ciethoogovens gebouwd. Het voorbeeld dat deze optie technisch mogelijk was , ook in de 

78 RAL, Frans Archief, 2603 , prefect van het deparrement va n de Nedermaas aa n de minister va n Binnen la ndse Za ken, memorie 
over de steenkolemnijnen van het departemen t, 14.03 . 1807. 
79 Von Tunzelmann, Steam Power and British lndustria lization, 62 . Vanaf het begin va n de ac httiende eeuw was de brandstof al variabel, 
in de zi n. dat nier ;i l leen stukskolen , maa r ook (vet) gru is werd verstookt. Het gebru ik va n de moeilijk verkoopbare gruis maakte me­
chaniseriug in of dicht bij mijnbouwgebieden aa ntrekkelijk. 
80 ARA Bi nnen landse Zaken, Nijverheid . 1255, brief Chèvremont aan de ad ministrateur der Mijnen, 16.06. 1830. 

81 Her cij fe r va n 6 procent is illus tratief Her is on tleend aa n een enkele prijsopgave van Cockeri ll uit 1827; ARA. Amorri sarie-Syndi­
caar, 1501, brief! . Cockerill er Cie aan de directeur van de steenkolenm ij n Domaniale. Pa irou, 21. 0 1.1 827 . 

82 ARA, Financiën, Domeinen 1841-1868. YY, l-906. 25 .0 1.1843 no. 12 1. Winkelman, Nora ter beantwoord ing der resolutie van zijn 
excellentie de heer minis ter va n Fi n:i nciën, dd 26 Maart 1842, afdeeling Domeinen, no. 43 (ve rtrouwelijk), 19.04. 1842. 

83 Hil r, Bericht, 9: Sch under, Geschichte, 159· zie ook 162 . 

44 



ijzer- en staalindustrie, was de Verenigde Staten. Daar was in i854 45 procent van het ruwijzer 

gemaakt met gasarme steenkool, 7 ,5 met gasrijke of cokes en de rest met houtskool. 84 

TABEL 1.5 AANDEEL COK ESIJZER IN DE TOTALE PRODUCTIE VAN IJZER O P HET 

EUROPESE CONTIN ENT85 

België Frankrijk Pruisen 

ruw ijzer ruw ijzer staafij zer ruw ijzer staafijzer 

1835/40 19 52 9 32 
1841/45 31 64 16 40 
1846/50 90 42 72 17 62 

1851/55 95 54 78 34 73 
1856/60 96 62 81 60 88 
186!/65 99 78 89 78 

IJzer gesmolten met antraciet gold als een concurrent van houtskoolijzer en behoorde tot de 

betere kwaliteiten in plaats van cokesijzer. De meeste groei van de behoeftes had evenwel 

plaats bij de goedkope ijzersoorten, zoals rails. De vraag naar specifieke kwaliteiten was even­

wel in dit geval niet doorslaggevend; tenslotte verdwenen de kwalitatieve verschillen groten­

deels. De technische evolutie maakte het gebruik van antraciet in principe mogelijk. In de ja­

ren i830 bleek dat grote hoogovens nodig waren; bij kleinere was antraciet niet rendabel. Zul­

ke ovens kwamen er en waren superieur. Het effect van blazen is onduidelijk. Gegeven de 

brandeigenschappen van magere steenkolen moet het blazen belangrijk zijn geweest. In de 

Verenigde Staten was een extra krachtige 'hot blast' kenmerkend voor de antraciethoogovens. 

Blazen kwam echter met nadelen. Bij Aken wees men op de extra problemen veroorzaakt door 

blaasmachines , de vergruizeling- een 'lebhaftes Dekrepitiren' van de stukkolen - en dus het 

inzakken van de brandstof en de verspreiding van vliegas. Dit nadeel deed niet de positieve 

impulsen van de technische evolutie op het gebruik van antraciet teniet. Echter, de factor tech­

niek was niet doorslaggevend. 

In de Verenigde Staten was antraciet aanvankelijk de meest overvloedig beschikbare soort 

steenkolen. Daarom bestond er lang geen behoefte aan vette steenkool. In Europa waren gas­

rijke vette steenkolen zo gemakkelijk beschikbaar, dat de prikkel een alternatief te ontwikke­

len gering was. Bovendien verminderde die prikkel nog verder in kracht. Tot het midden jaren 

van de jaren 1830 had bijvoorbeeld bij Luik ofNoord-Frankrijk enige substitutie plaats van vet 

door mager als brandstofvoor stoommachines. Tenminste als door de grote vraag uit de ijzer­

en staalindustrie het prijsverschil tussen de soorten toenam. Tien jaar later was dat verschijn­

sel passé .86 Voor een mijndirecteur als Hilt, die de leiding had van een magere-steenkoolmijn, 

waren de Verenigde Staten een even aantrekkelijk als onbereikbaar voorbeeld. Onbereikbaar 

omdat kleine prijsverschillen en kleine specifieke nadelen de ene soort geschikt en de andere 

84 Tem in , Iron and Steel, 51-80; Chandler, 'An thracite coat•, 394-435 . Zie ook de discuss ie met Win penny in' Business Hi story Review 
LI J/ (1979), 247->58. In Wales en Schotland werd in de jaren 1840 antraciet gebruikt bij de productie van ijzer. Verdoorn , De verstarrin9, 
76-77. Zie voor het Fra nse Montluçon in die periode Lévy-Leboyer, Les ba nques europiennes, 373 noot 154. West-Schotland was la ter nog 
uitzonderlij k, omdat men niet cokes gebruikte in hoogovens. maa r steenkool , zij hergasrijke. Annalesdes Mines de Bel,qiq ue Il/ ( 1898). 434 . 
85 Fremdli ng, Technolo,gischer Wandel , 260, 286, 298 , 300, 342. De gegevens van voor 1851 hebben in Prui sen betrekk ing np irn:id en­
tele jaren . Voor Prui sen is uitgegaan van een aa ndeel va n 10 procent va n ijzer vervaardigd met beide soorten brandstotged urende 185 1-
1861; dit ijzer is opgenomen onder de categorie houtskool ijzer. 
86 Caulier Marhy, La modernisa tion des charbonna9es, 206; Geiger, The Anzin Caa / Company , 145-146. 
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soort ongeschikt maakten en dus uiteindelijk onbereikbaar vanwege de evenwichtige ontwik­

keling van het aanbod van soorten in de mijnbouw. Die sloot een verandering van koers bij de 

gebruikers ui t. 87 

De aard van de brandstof zou geen doorslaggevende belemmering z ijn geweest voor in­

dustrieel gebruik van magere steenkolen op grote schaal. Echter, de aanpassingsproblemen 

die we zagen bij huisbrand, waren ook bij industrieel gebruik van belang. Deze dienen niet te 

worden gebagatelliseerd, want brandstoftechniek was gestold tot traditie. Ook in de indus trie 

leefden 'huishoudgebruiken ' die zichzelflang in leven hield . Gewoontes waren tevens in deze 

sector vaak onzichtbare drempels bij expe rimenten . 

Zo werden de voor de Limburgse mijnen frustrerende proeven van 1827/ 1828 en i842 tijdens 

de Eerste Wereldoorlog nog eens dunnetjes overgedaan en ogenschijn lijk met dezelfde uitkomst, 

ondanks generaties van onderwijs en voorl ichting. In een ij sfabriek was in i916 dezelfde sto­

ker driemaal het slachtoffer van een ongeval. Volgens de arbeidsinspectie was dit typerend voor 

de 'ongeoefendheid van de stokers bij hetgebruikvan de fijne Limburgsche kolen ' ... 'Herhaaldelijk 

is het voorgekomen, dat de stokers het vuur te dik opgooien, waardoor het doofde. Trachten 

zij door omgooien met de riek het beter te doen branden, dan sloeg dikwijls de vlam uit, wat 

brandwonden aan aangezicht ofhanden ten gevolge had . In sommige fabrieken heeft me n den 

stokers het stoken met magere fijnkool geleerd en is men thans zeer tevreden met deze bin­

nenlandsche brandstof' . 88 De bereidheid te leren en los te komen van ingesleten gebruiken verg­

de een forse marge. Als de prij ze n in oorlogstijd enige indruk geven, waren klanten pas be reid 

hun gedrag aan te passen als de onbekende brandstof 50 procent goedkoper was. 89 

Binnen de industrie werden magere steenkolen vooral gebruikt in bierbrouwerijen en sui­

kerraffinaderijen , bij het vervaardigen van glas of het branden van kalk en het bakken van ste­

nen of aardewerk. Als reductiemiddel was antraciet niet geschikt bij het vervaardigen va n 

lood , maar in de zinkindustrie had het bijzondere voordelen .00 De zinkindustrie was een inte­

ressante nijverheid en een van de dragers van de industriële revolu tie. In het eerste decennium 

van de eeuw werden twee reductieprocessen ontwikkeld voor zinkerts , krachtiger dan de be­

kende. Zowel het Luikse als Silezische procédé vormden de basis voor een moderne indus­

trie.'' Zink werd al voor 1800 gebruikt in legeringen, maar in wezen moest een markt voor een 

nieuw product worden geschapen. De fab rikanten slaagden erin zin k geaccepteerd te krijgen 

als dakbedekkingen of als 'fonte d 'art', een imita tiebrons voor standbeelden en ornamenten. 

Na een moeilijke start, waarbij in i830 Willem I het latere Vieille Mon tagne kreeg aange­

boden, deed de dynamiek van de industrie niet onder voor die van de ijzer- en staalnijverheid. 

De groeivoet was rond het midden van de eeuw 6 procent in België en in Duitsland 5 procent. 

Deze bedrijfstak consumeerde veel steenkolen. Het aandeel van de brandstof in de kosten was 

15 tot 20 procent. Bovendien waren de belangrijks te ondernemingen niet ver van Limburg ge­

vestigd. Aanvankelijk dolf men het erts vooral in het ne utrale landje Moresnet-Kelmis, in de 

omgeving van het Belgische Verviers, of bij Sto llberg in Duitsland. In de loop van de tijd ont­

stonden tal van banden tussen ondernemingen o f personen geïnteresseerd in beide bed rijfs­

takken. Uiteindelijk leverde de Jamesg rube van de Cockerills zi jn gehele productie ui tsluitend 

87 Hilt, Bericht, 9: Wagner, Beschreibung, 182-183 . 

88 Departement van Lan dbouw, Nijverheid en Handel. Centraal Verslag der Arbeidsinspectie over 1916. 166. 
89 Voor een indruk va n de grootte va n de marge is ui tgegaan van de pri jzen van de R.i jkskolend istributie. 
90 Wagner, Besrhreibun9. i82-1 83: Borchardt, Hondburh , 253 -254. M.b. t. antracietmijnen elders: Geiger, The Anzin Cool Compony , 202-

205. 207, 210. 
91 R.ond 1845 stapten de Belgische bedrijven over op de krachtiger Duitse- Silez ische - methode. 
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aan de Stollberger Zink. De Vereinigungs-Gesellschaft was via zijn president - de voorzitter 

van de raad van commissarissen - persoonlijk verbonden met de Metallurgische Gesellschaft 

uit i838. Deze banden lijken vooral in de jaren 1840 hechter te zijn geworden.9' 

Voor de steenkolenmijnen in Limburg was de zinkindustrie om twee redenen van weinig 

belang. Op de eerste plaats was de industrie lang niet zo exclusief op magere-steenkoolmij­

nen georiënteerd als vaak verondersteld. De Vieille Montagne betrok de steenkolen verstookt 

in haar fabrieken bij Moresnet van de Eschweiler Bergwerks-Verein en voor deze onderne­

ming was deze industrie belangrijk. De Verein dolf echter vooral vette steenkolen. Op de twee­

de plaats maakten de marktafspraken (en transportkosten) deze industrie - eigenlijk alle in­

dustrie in Duitsland en vanaf i8 39 in België - vanuit Nederland onbereikbaar. 93 

In het Nederlandse achterland van de Kerkraadse mijnen domineerde de traditionele klein­

schalige nijverheid: kalkbranderijen, steenovens of brouwerijen. Dat de Limburgse brikken­

bakkerijen tot in de twintigste eeuw op 'typisch aartsvaderlijke wijze' stenen bakten is voor 

een schets van de industriële markt voor steenkolen in Limburg en zijn omgeving niet van be­

lang. Wat betreft het energiegebruik was het onderscheid gradueel tussen enerzijds de steen­

fabrieken en anderzijds de keramische industrie, waar de kern van het bedrijf eveneens be­

stond uit het verhitten van ovens. Van belang is wel hoe belangrijk deze sectoren waren , of zij 

groeiden of stagneerden, of de energie-intensiteit veranderde en of de technische evolutie 

gunstiger was voor bepaalde soorten dan andere. 

In kalk- en steenovens was brandstof belangrijk. In veldovens maakten brandstofkosten 

een derde uit van de totale lasten en het percentage was nauwelijks lager bij de later in de ne­

gentiende eeuw ingevoerde permanente ovens. De technische ontwikkeling in de steenindus­

trie was erop gericht de effectieve benutting van de warmte, beperkt tot 40 procent, te vergro­

ten. Toch was de introductie traag van een type ovens dat de benodigde hoeveelheid brand­

stof, in theorie, terugbracht tot een derde. Janssen zoekt de verklaring vooral in de heteroge­

ne natuur van de Nederlandse klei. Doorslaggevend was iets anders . Blijkbaar was energie 

niet zo duur in Nederland als vaak aangenomen. De cijfers over de kosten wijzen in ieder ge­

val op een brandstoföeutrale evolutie. 9• 

Kalkbranden vergde een langzaam, duurzaam vuur en daarvoor was antraciet bijzonder ge­

schikt. Bij het bakken van stenen kwam het minder op een specifieke brandtechniek aan. De 

gebruikte brandstofhingvooral van de lokale omstandigheden af. InZuid-Limburgwerden Kerk­

raadse steenkolen zeker ook voor het bakken van stenen gebruikt. Met ' brikkenkolen ' werd soms 

apart geadverteerd en de steenbakkerijen waren tot 1900 de meest frequent genoemde groep 

van industriële gebruikers. Het seizoenskarakte r van deze activiteiten gold ook als aantrekke­

lijk voor mijnen die magere steenkool dolven . Zij creëerde extra vraag in de zomer. 9s 

Zowel het branden van kalk als het stoken van steenovens waren evenwel niet al te grote en 

weinig expansieve sectoren. De eerste was gebonden aan de landbouw, de laatste aan wo-

92 Bézy, 'L' industrie du zi ne '; Devos. Kapitalverf!echtungen . 57-6 1; 163-172; Herren , Oris, Roegiers, Nijver België, 125-241. De twee 
laatsten leggen sterk de nadruk op hers tel en in teresse van buitenstaanders doo r de zeer hoge pri jzen in her begin va n de jaren 1840. 
De Duit.se tijd reeks in Kaufho ld, Sachse, Gewerbestatistik, 21 9 laat daarvan wein ig zien . M. b.t. de bedrijvigheid bij Stollbergo Stege­
mann, Zum hundertjiihrigen Bestehen, 40, 51, 56; Von Klass, Soli berger Zink; Bruckner, Zur Wirt5Chafts9eschichte, 68-76; Schunder, Geschichte, 
135, 158-159. De F.schweiler Bergwerks-Verein was een uitzonderlijk geva l, in die zi n, dar zij reeds in de jaren 1820 belangen had ver­

woiven in de ertsmijnen en verwerkende bedrijven en deze verkocht in 1847of1848. 
93 Stegemann , Zum hundertjährigen Bestehen, 53, 67; Devos, Kapitalverf! echtu ngen, 48 noot 60. 
94 Ja nssen. Baksteenfabricage, 109-1 44; 276-277. De in troductie va n de ringovens was traag vergeleken met Duitsland. maa r er lij kt 
geen groot verschil te bestaan met België . 
95 Verein bergbaulichen lnteressen, Die Entwicklun9 , XI. 140. 

47 



ningbouw en aan investeringen in utiliteitsbouw en infrastructuur. Het werk voor de Lim­

burgse brikkenbakkers nam toe onder invloed van de urbanisatie in het Rijnland en vanaf 

i900 van de woningbouw voor de mijnwerkers in Heerlen en omgeving. De kalkkoorts was 

een fenomeen van na i914. Zelfs voor een kleinschalige industrie waren in vredestijd de nade­

len van de Limburgse kalksteen te groot en legden lokale initiatieven het af tegen de van elders 

aangevoerde kalk.96 

Een deel van de bedrijfstak - en het lijkt erop vooral de grote eenheden - gebruikte lang 

geen steenkool. De keramische nijverheid van Midden-Limburg stookte tot ver in de negen­

tiende eeuw hout. Hout verwarmde ook de eerste oven van de in 1836 gevestigde aardewerk­

fabriek van P. Regout. Zelfs in of dichtbij steenkoolregio's was het steenkolentijdperk tot hal­

verwege de negentiende eeuw nog niet doorgedrongen tot alle sectoren in de industrie. Het 

grootbedrijf stapte evenwel in de loop van de tijd over op steenkool. Van de verschuivingen 

profiteerden steenkoolmijnen. In Midden-Limburg eerst de Luikse, vanaf 1885 die uit het 

Ruhrgebied. De Vereinigungs-Gesellschaft was van tijd tot tijd ook een leverancier. Deze re­

gio was dus een markt betwist tussen Ruhrgebied en de Wormstreek. De Ruhrmijnen behiel­

den de overhand. Technische verbeteringen in de steennijverheid, zoals de introductie van 

permanente of ringovens, waarbij vlammen belangrijk waren, betekenden in deze decennia 

een verschuiving ten nadele van de magere steenkoolsoorten. 97 

Maastricht was het centrum in de buurt van de Kerkraadse en Akense mijnen waar de in­

dustriële grootverbruikers waren geconcentreerd. P. Regout hoorde tot de industriëlen die 

een spoorlijn van Aken naar Maastricht van groot belang achtten vanwege de aanvoer van 

steenkolen. W. Clermont, de voorzitter van de Aken-Maastrichtsche, richtte in 1850 zijn eigen 

aardewerkfabriek op, later bekend als de Céramique. Gezien de nabijheid van de steenkool­

mijnen is het merkwaardig dat het keramisch bedrijf van Regout, later Sphinx, gedurende de 

eerste jaren na de oprichting in 1836 van hout gebruik maakte. In i841 vroeg hij vergunning 

om een ronde kolenoven te mogen bouwen en begon een periode van gemengd stoken. 

Regout's betrokkenheid bij de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij viel dus bijna 

samen met een verandering van de energiebasis in een deel van zijn bedrijf 

Noch het stoken op hout noch de overstap op steenkool lijkt iets van doen te hebben gehad 

met de perikelen van de Belgische afscheiding. Wellicht dient de stooktechniek technisch ver­

ldaard te worden.98 Mogelijk was hout toch nog een aantrekkelijke optie . Het gebruik van hout 

langs de Maas is immers achteraf opvallend als men weet dat in Delft het aardewerkbedrijfla­

ter bekend als De Porceleyne Fles - een onderneming met vergelijkbare ambities - reeds in 

i815 op steenkolen overstapte. 99 

96 Nillesen, 'Kalk branden', 57-67. 
97 Schunder, Geschich te , 2 03. M.b.t. de grofkera mische nijverheid in Midden-Limburg: Teeuwen, Uit aarde 9eschapen, 45, 94-96. 
98 Maenen, Petrus Re9out, 222. verwijst naa r de ·uitvinding' va n ·de steen kooloven' van Boch in 1836. Zie oo k: Rego ut, Sphi nx-Céra ­
mique1 21 1 ·2 13 . 

99 Bogaers, Drukdecors, 16. 
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TABEL 1.6 STEENKOOLVERBRUIK VAN DE SPHINX EN D E PRODUCTIE VAN D E 

DOMANIALE MIJN 

Regout ton Domaniale ton 

i834 136 20-472 

1845 4.500 14.869 

1855 15.750 29.182 

1865 20.000 25.579 

1875 24.308 39 .784 

1885 35106 39.586 

1895 37.761 77 .006 

1904 44.378 189.411 

Bij de later gestichte fabrieken werden de ovens vanaf het begin met steenkolen gestookt. Zij 

deden zelfs hun best vindingen te patenteren gericht op het verminderen van de kosten van 

brandstof. "'" P. Regout liet zich erop voorstaan kosten noch moeite te sparen om 'alle nieuwe 

vindingen en verbeteringen op het gebied mijner industrie ten nutte te maken' . Inderdaad 

schafte hij glas smeltovens en andere energiezuiniger vindingen aan . '0 ' Of de reductie in de 

brandstofkosten in de loop van de tijd groter was dan die van andere kosten, is evenwel de 

vraag. Buiten kijf staat dat de aardewerk-, porselein- en glasnijverheid grote steenkoolgebrui­

kers waren. Zoals tabel i.6 laat zien, was de vraag van de bedrijven van Regout alleen al niet 

veel kleiner dan de totale productie van de Domaniale mijn gedurende het derde kwart van de 
negentiende eeuw. 

Net als de huishoudens lieten de grote Maastrichtse bedrijven hun steenkolen vooral uit 

Luik komen. In de loop van de jaren 1870 en vooral na 1885 stapte in ieder geval Regout 's 

Sphinx meer en meer over op Duitse steenkolen. Maar zoals grafiek 1.5 tevens laat zien: de 

brandstofl<0sten namen desondanks toe. "' De Maastrichtse aardewerk- en glasfabrieken ko­

zen blijkbaar niet voor magere steenkolen , maar gas rijkere soorten. De favoriete Luikse leve­

rancier van de Sphinx was geen antracietmijn, maar een leverancier van vette en smeedkolen. 

Voor het gebruik van (half)vette steenkolen waren geen technisch dwingende redenen. In 

de glas- of aardewerkovens had men zonder veel bezwaar antraciet kunnen stoken. De invoe­

ring van tunnelovens, waarin net al s bij de ringovens in de grofkeramische nijverheid, gasrij­

ke steenkolen een pre hadden, had pas plaats tegen de eeuwwisseling. "3 Prijzen waren van be­

lang, maar erg gevoelig reageerde men niet op deze economische prikkels. De prijs van de 

Kerkraadse steenkolen lag in Maastricht tot het eind van de jaren 1880 boven dat van de door 

de Sphinx geprefereerde Belgische leverancier en net iets boven de gemiddelde prijs die de fa­

briek betaalde. Grafiek 1.6 laat voorts zien dat vanaf 1890 dit zeker niet meer bet geval was. 

Prijs stellen op langdurige relaties speelde wellicht een rol, maar geen grote, gezien de aan­

zienlijke verschuiving in de landen van oorsprong. De last van het verleden gaf de doorslag. 

100 Burgers, 'Merken', 718, 741, 744, 747-748; Regout, Sphinx-Céramique, 73. 

101 Maenen, Petrus Re9011t, 236, 246. 
102 SHC. Sphi nx, ArcliiefPe rrus Regou t 1834-1879 no. 59 . Voorts Maenen, Petrus Re9out. 239; zie ook 251. Een schatting alleen voor de 
aardewerkovens voor t\vee jaren waarover rocaalcij fers ontbreken. is te berekenen m.b.v. Regout. Sphinx-Céramiqut. 212- 213. In uitzon­
derl ij ke oms~111digheden viel de Sphinx terug op Engel se steenkolen, een teken dat zij desnoods bereid was diep in de buidel te tasten . 
103 Regout, Sphinx-Céramique, 195 , 222-223. 
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GRAFIEK 1.5 DE SPHINX TE MAASTRICHT EN STEENKOOL 

Panel A Het steenkoolverbruik (1838-1904 , ton resp. gulden per ton) 
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Het conglomeraat van bedrijven van Regoutwas in de jaren 1840 terechtgekomen op een tech­

nisch traject, waarbij gas rijke steenkolen belangrijk waren. Op de lange duur was er blijkbaar 

weinig reden afte wijken van de eenmaal ingeslagen weg. 

De geschiedenis van dit traject op basis van gasrijke steenkolen was in het kort de volgen­

de. De spijkerfabriek was de eerste en aanvankelijk belangrijkste onder Regout's initiatieven 

in Maastricht industrieën te vestigen die op de Nederlandse markt de Luikse zo uden vervan­

gen. Deze fabriek stamde uit 18 34, de status-quo periode waarin Nederland en het afgeschei­

den België elkaar het leven zuur maakten. Voor smeedwerk waren vette steenkolen het meest 
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geschikt. In vredestijd bleek Maastricht als vestigingsplaats voor deze bedrijfstak ongeschikt. 

Het afstoten van het bedrijf was evenwel geen reden de brandstofbasis voor de inmiddels an­

dere en succesvolle activiteiten te veranderen. 

De onderlinge verwevenheid van de fabrieken zorgde ervoor dat Regout gasrijke steenko­

len bleef gebruiken. Om de concurrentie met de Waalse glas- en kristalfabrieken aan te kun­

nen , in het bijzonder de Cristallerie du Val Sint Lambert was goede verlichting een vereiste . 

Enerzijds om ook in lichtzwakke seizoenen een kwalitatief hoogstaand geslepen kristal te 

kunnen leveren en anderzijds omdat de gekozen techniek de blazerij tot een continu bedrijf 

maakte . Omwille van de moderne verlichting investeerde P. Regout in zijn eigen gasfabriek, 

die hij tevens zag als stedelijke gasfabriek met leveranties aan particulieren. De onderlinge 

vervlechting van de bedrijfsonderdelen wordt goed geïllustreerd door de glazen buizen, waar­

uit het leidingnet van de gasfabriek zou gaan bestaan. Gasovens in gasfabrieken vergden 

evenwel een specifieke soort, uiteraard gas rijke steenkolen. Met dit type had het bedrijf al er­

varing, terwijl magere steenkolen nog vreemd waren . Voorts creëerden investeringen banden 

tussen de bedri jfsonderdelen, die leidden tot specifi eke behoeften. Toen Regout zijn conces­

sie verloor moest hij het geproduceerde gas voor eigen gebruik aanwenden. Hij deed dat door 

glaskoelovens aan te schaffen. •04 

1. 7 D E LIMBURGS E MIJN BOUW IN INTERNATIONAAL PERS PECTIE F 

Grafiek i.7 plaatst Limburg als winningsgebied tegenover een aantal landen in de directe om­

geving. Dat is op een enigszins ongebru ikelijke wijze gebeurd. Het belang van het buitenland 

voor Nederland is afgeleid uit de handel. De winning van de mijnen va n de omringende lan­

den is gewogen met hun aandeel in de import. '05 De sprong omhoog na 18 30 had alles te ma­

ken metde afscheiding van België, waarna Nederland als het ware opeens Groot-Brittannië en 

het Ruh rgebied opnam in zij n aanvoergebied . Nederlands steenkolenwereld kenmerkte zich 

echter normalerwij ze door een geleidelijke evolutie. 

Die geleidelijkheid is geen statistisch artefact. De handelspatronen veranderden, maar de 

ontwikkeling bij de handelspartners was uiterst stabiel. Geleidelijkheid was een karakteris­

tieke eigenschap van de evolutie van de steenkolenmijnbouw in het Verenigd Koninkrijk, 

104 Maenen. Petrus Regout. 140-147, t50- 154, 163-1 69, 236. Het voorgaa nde go ld min der voor de andere aardewerkfa brieken, met 
name de Céramique. 'Een glaskoeloven is een oven met geringere hitte dan een smeltoven, waarin de geblazen voorwerpen verwarmd 
worden, zodat de ongelijkmatige spanning erin verdwijnt, om daarna langzaam afte koelen.' (p 236 noot 502). 

105 Vanaf het midden van de eeuw zijn invoercijfers terug te vinden in de handelsstatistiek, een bron die veel discussie oplevert, 
maar voor dit product en dit doel bru ikbaar is. Ci jfers voor de eerste helft zi jn gepubliceerd door Ha rlings. Dutrh service sertor. 348. Deze 
geeft echter geen uitspl itsing naar landen van herkomst. Voor de berekening is gebru ik gemaakt van de gegevens voor vij~a arli jkse pe­
riodes van Snell er, Gesrhiedenis van den steenkolenhandel, 162, 187 . Ook hij geeft voor de jaren voor 1846 geen verdere opsp li tsing, Wel 
voor de jaren 1789-1793. Id em , 97-98. Een iets langere reeks is te vinden bij De Vries, 'De statistiek van in - en uitvoer', 223. De gege­
vens van de ad miraliteit van de Maze zijn omgerekend tot een to taa l voor West-Nederland met behul p van de vergelijking tussen Am­
sterdam en Rotterdam in 1753 op pag. 74. De aa ndelen van de landen zijn voor de russen liggende ja ren gebaseerd op ·guesti mates', 
reken ing houdend met de invloed va n preferentiële tarieven op de handel. Voor de periode 1832-1846 geeft Scha wach t cij fers ove r de 
hoeveelheden verscheept vanuit Ruhrort naar Nederland. Schawacht, Schijfahrt und Güterverkehr, 202 . Krampe gaf al eerder voor de ja­
ren 1830 cij fers die voo r 1832 -1 835 afWijken, d.w.z. lager zijn dan die van Schawacht. Krampe, Der Staatseinjluss, 106 noot 6I t. De cij­
fers van Schawachtzijn hier naar beneden bijgesteld voo r verborgen Belgische importen, die deels de route via Keulen namen. De niet­
gecorrigeerde cijfe rs wij ken niet al te zeer af van enkele opgaven in: Ontwerp verdrag met de beschouwingen door Netscher (verdrag 
met Engela nd), 04.1 1.1836. in : Posthumus, De buitenlandsche handelspolitiek, VI , 71-74. Zo ook Nusteli ng, De Rijnvaart. 174. Deze bron­
nen ko men ui r op een hoger Engels aandeel en een Belgisch percentage van nul. Het gevolg van mijn schatting is een lager Engels, een 
gelijk Duits en een positief Belgisch percentage. 
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Frankrijk en België. De productie groeide steevast, hoewel met name bij de twee laatste landen 

het groeicijfer geleidelijk terugviel. Rond de Eerste Wereldoorlog werd een piek bereikt. Daar­

na begon de achteruitgang, maar ook die had een geleidelijk karakter. Duitsland - en vooral 

het Ruhrgebied - vertoonde een meer dynamisch groeipatroon met een onmiskenbare ver­

snelling vanaf het midden van de negentiende eeuw. 

GRAFIEK 1.6 WINNING ST EE NKOOL IN LIMBURG E N NED ERLANDS AANVO ERGEB I ED 

(1790-1913, 1000 TON) 
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Bekijken we de tijdreeksen vanaf het moment dat de steenkoolwinning in de stati stieken ver­

scheen tot het ogenblik dat ze daaruit verdween door de sluiting, dan valt de Nederlandse 

reeks op door een zeer geprononceerde bobbel. De weerslag van de meteoorachtige opkomst 

in het begin van de twintigste eeuw en de snelle teloorgang na de Tweede Wereldoorlog. Deze 

uitschieter beneemt evenwel het licht op de sluikse groei die vooraf ging aan de spurt om­

hoog. Die verholen opgang was temeer moeilijk waar te nemen door de gebeurtenissen over 

in het Ruhrgebied, die tijdgenoten vooral oog voor hadden . Echter, gemeten in groeicijfers 

waren de prestaties van de steenkolenmijnbouw in Limburg gedurende de tweede helft van de 

negentiende eeuw niet eens zo heel slecht. De productie nam toe met 4,5 procent tussen 1860 

en 1890. In heel Europa groeide deze industrie met 3 ,5 procent en over de hele wereld met 4A· 

Het is misleidend te spreken over dé Europese, zelfs dé Duitse of dé Engelse mijnindustrie. In 

feite zijn nationale aanduidingen etiketten voor meer of minder grote verzamelingen van mijn­

bouwgebieden. In Engeland worden gewoonlijk tien regio's onderscheiden om rechtte doen aan 

de ' intense ... diversiteit' .'06 De Belgische statistiek onderscheidde in de negentiende eeuw de pro­

vincies Luik, Namen en Henegouwen; de laatste omvatte de streken Charleroi , de 'Couchant de 

Mons' en Centre. De indeling is veelal een historisch product met een administratieve achtergrond. 

In de loop van de tijden verdween immers vaak de geologische ratio voor het onderscheiden van 

mijnbouwgebieden. Het Worm- en het Indebekken waren ooit verschillende mijngebieden, elk 

met duidelijke grenzen en een mijnbouw meteigen identiteit. Beide gingen op in het'Revier Aachen '. 

106 Church , British Coal lndustry, 2. 
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Geologisch kan men het achterland van Aken, Nederlands-Limburg en ook Belgisch-Lim­

burg als één geheel beschouwen . De nationale grenzen en de daarmee samenhangende ver­

schillen in evolutie zorgden ervoor dat men hier drie -weliswaar aan elkaar grenzende, maar 

afzonderlijke- regio's bleef zien. Wel waren vooral Duitse auteurs geneigd de landsgrens niet 

helemaal te volgen en de omgeving van Kerkrade te rekenen bij het Akense.'0
7 De parallelle ge­

schiedenis en de overeenkomende duur van delving waren in dit geval het argument af te wij­

ken van de loop van de landsgrenzen. 

GRAFIEK 1.7 PRODUCTIE IN LIMBURG, BIJ AKEN, LUIK EN IN HET SAARGEBIED 

(1775-1915, 1000TON) 
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Grafiek i.7 laat de verschillen in de ontwikkeling zien van de steenkoolmijnbouw in Limburg, 

vergeleken met die rond Aken en Luik. Ook is weergegeven hoe de productie in het Saarland in 

de loop van de tijd veranderde. In bepaalde omstandigheden en voor specifieke zaken gold dit 

gebied als een lichtend voorbeeld. '°8 Het Saarland behoorde tot de kleine gebieden meteen oude 

traditie in mijnbouw. De overeenkomende schaal in het begin en het ontbreken van spectacu­

laire ontwikkeling later in de negentiende eeuw, maaktde vergelijking met deze regio meer ac­

ceptabel dan het contrast met bijvoorbeeld het Ruhrgebied. De keuze is enigszins willekeurig. 

Waarom zou vergelijkbaarheid een zaak zijn van overeenkomsten in leeftijd of schaal? Doen geo­

grafische nabijheid of contact er dan niet toe bij een vergelijking? In theorie concurreerden alle 

regio's met elkaar, maar de mijnen bij Aken en Kerkrade stuitten aanwijsbaar op hun concur­

renten uit het Ruhrgebied en uit de omgeving van Luik. Echter , ook steenkolen uit het Saarland 

drongen heel soms de thuismarkt rond Aken binnen, voor het eerst reeds tijdens het Ancien 

Régime.'09 

107 Dan nenberg, ·Die Geologie', 264. 
108 Saa rland gold a ls een te imiteren en het R.u hrgebied als een te vermijden voo rbeeld tijdens de di scussie van rond 1900 over wat 

de beste route was voor de Limburgse mijnsamenleving in wording en wa t dan de bij drage kon zijn van een s taatsmijn bed rijf: 
109 Volgens Héron de Villefosse co ncurreerden bij de g rens van Frankrijk zowel de steenkolen uit het R.u hrgebied, uir Saarland als 

de R.oer-steenkolen, dus die uit het Akense. Héron de Villefosse, De la rirhesse minérale 1, 271. M.b. t. de noo rdwaartse beweging van de 

steen kolen ui t Saa rland : Douxchamps-Lefevre, ·Le commerce du charbon ', 416. 418. Nog in 1830 bereikte steenkool ui t het Saarge­
bied Keulen. Spoedig daarna was dit verleden ti jd. Baumont, La grosse industrie allemande, 358. 
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Bij de grafiek en de data die ervoor zijn gebruikt, kan men tal van kanttekeningen plaatsen. 

De realiteit wordt voor de eerste decennia slechts globaal benaderd. De indruk ontstaat dat de 

regio's qua omvang van de steenkoolwinning elkaar omstreeks i8oo nauwelijks ontliepen. 

Dit behoeft enig commentaar. De hier gebruikte cijfers over de productie bij Aken en in Lim­

burg sluiten namelijk volstrekt niet aan bij uitlatingen van gezaghebbende auteurs. De mijnen 

bij de Worm zouden in 1794 hoogstens i5.ooo ton aan het daglicht hebben gebracht."0 Op 

welke eenheid dit getal betrekking heeft blijft in het vage. Het getal lijkt voorts verdacht veel 

op een gissing van de delving, juist toen rekwisities en andere ingrepen na de militaire bezet­

ting de industrie in een diepe crisis hadden gedompeld. '" Voor een normaal, prerevolutionair 

jaar moet i5 .ooo ton voor de Worm streek, inclusief de mijnen in het latere Nederlands-Lim­

burg, een factor of tien te klein zijn geweest. Het door Ernst becommentarieerde cijfer van een 

tijdgenoot uit 1792 - 150.000 ton - lijkt geen onredelijk maximum, temeer omdat hierin wel 

de Limburgse mijnen waren opgenomen - zeker zo 'n 50.000 ton - maar niet die van Esch­

weiler. "' 

In de stelling dat Kerkrade een integraal onderdeel uitmaakte van het Wormgebied en 

daarom juist het oudste deel van de oude mijnstreek in Limburg een aparte status toekwam, 

ligt gewoonlijk de veronderstelling besloten, dat de mijnbouw zich parallel had kunnen ont­

wikkelen aan die in het Duitse deel van het Worm- en Indegebied. Tegenover de constante, 

maar bescheiden groei nabij Worm- en Inde stond langdurige stagnatie in Nederlands-Lim­

burg. Dat veranderde eigenlijk pas tegen het eind van de eeuw. De mijnbouw hier liep uit de 

pas met die in de nabije omgeving in het algemeen. De groei in Luik liep namel ijk tot het eind 

van de negentiende eeuw goeddeels parallel aan die van de regio Aken; uiteraa rd was het 

startniveau wel hoger. De mijnen in het Saarland lieten een patroo n zien met een relatief vroe­

ge groeispurt die vanaf ongeveer t875 afzwakte. 

Als de regio Aken en Nederlands-Limburg geologisch als één mijngebied kan worden ge­

zien, dan is het onwaarschijnlijk dat de uiteenlopende on twi kkeling een gevolg was van ver­

schillende natuurlijke omstandigheden. Maar is dit gerechtvaardigd' Winning van delf.<>tof­

fen is altijd aanpassing aan de constanten van de natuur, maa r het blijkt moeili jk die bevredi­

gend te evalueren, vooral bij vergelij kingen tussen gebieden. Experts brachten regelmatig ver­

schillende rangordes aan. Zo bestond er volgens de een consensus, dat tussen de extremen 

Wallonië - moeilijk- en de Verenigde Staten - gemakkelijk- het steenkolenterrein in Neder­

lands-Limburg bij de groep relatief eenvoudig hoorde , samen met het Duitse , terwijl onder 

meer Engeland bij de categorie relatief moeilijk zou horen. Nagenoeg tegelijkertijd kreeg 

Limburg het etiket opgeplakt duidelijk inferieur te zijn aan Engeland en het Ruhrgebied. Ter­

wijl Nederland en het Ruhrgebied beide ook wel werden ingeschaa ld als nauwelijks gunstiger 

dan België en Frankrijk. "3 

Menige maatstaf is ontwikkeld ten behoeve van een preciezere, meer kwantitati eve verge­

lijking. Zo blijkt het aandeel van de ontginbare steenkoollagen in het Carboon of in de aard­

korst onder het maaiveld in Aken en Limburg tot één procent geringer te zijn dan bij de Ruhr. 

110 Bruckner, ZurWirtsrhaftsgmhirhte, 108: Oidtman n, Die technische und wirtsch'!filiche Entwirklung, 18. 
111 Het getaJ is geli jk aan Wagners scha tting van de productie op basis van het voor mili taire behoeften gevorderde tonnage in 1795 . 
Wagner, Bmhreibu ng, 207. Zie voor nog een andere interpretarie van Wagners cijfer Raedrs. De opkomst. 35. 
u2 Ern st, Histoire du Lim bourg. 116. 
u3 Respectievelijk: Bu reau International de Travail, L'industrie rharbonnière. Vo l 1, 160: Morgan, The Dutrh Sta te Coal Mines. 7; Regul, 
Die Wettbewerbslage, 23. De uitsp raken diene n niet Jos te worden gezien van het doel va n de auteur. Morgan wilde de voordelen van 
staatsmijnen uitlichten door de Nederlandse prestaties af te zetten tegen een sombere achtergrond. 
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De steenkolenvoering, de zojuist genoemde eenheid, is een samenstelling van natuurlijke en 

economisch-technische factoren. Ontginbaar is immers geen natuurlijk gegeven. Steenko­

lenvoering of de steenkolenreserve per vierkante meter zijn bovendien slechts twee uit vele 

mogelijke kengetallen die de maat nemen van de geo-technische aantrekkelijkheid, de 'Bo­

nität'. "4 Zij hebben alle nauwelijks iets van doen met de dimensies van een onveranderlijke na­

tuur onberoerd door mensen. 

De preoccupaties en technische mogelijkheden van het moment komen in de diverse ma­

ten duidelijk naar voren. De dikte van bet dekterrein en de mate waarin lagen watervoerend 

waren, waren belangrijke gegevens bij de aanleg van schachten en waterhuishouding. De aan­

dacht voor de hellingshoek en de regelmatigheid van de steenkoollagen stond niet los van de 

belangstelling voor de mechanisatie van de winning zelf. De aard van dak en vloer, de steen­

lagen net boven en onder de kolen, waren factoren van gewicht toen de ondersteuning een 

cruciaal probleem was. 

TABEL 1.7 GEMIDDELDE LAAGDIKTE DIVERSE MIJN BOUWG EB IEDEN (in cm) 

Limburg Aken Kempen Wallonië Ruhr 
1922 112 90 

1933 130 96 133 90 123 
1952 121 114 123 102 136 

Hoe partieel en willekeurig ook, een enkel element kan een ruwe indruk geven van de onder 

linge verhoudingen. Zeker als men kiest voor een periode waarin enige aandacht werd gege­

ven aan de statistische vergelijkbaarheid. Gekozen is voor de gemiddelde dikte van de lagen in 

ontginning. Deze indicator rechtvaardigt het gebruik de mijnen tussen Aken en Antwerpen 

op te vatten als één groep met gelijksoortige geologische kenmerken. "5 Er waren verschillen, 

ook binnen deze Euregio. Tabel i.7 laat die zien. "' Maar hoe moeten zij worden beoordeeld? 

Kortom, wat is de betekenis van één à t\"lee decimeter als we iets willen weten van de aard en 

het belang van de natuurlijke omstandigheden? 

Na 1900 zou vooral de gemiddelde laagdikte bij analyses van arbeidsproductiviteit binnen 

regio 's telkens worden aangehaald als een belangrijke variabele. De uiteenlopende producti­

viteit van de streken in Europa kon men echter niet echt terugvoeren tot de geobserveerde ver­

schillen in centimeters. R. Regul's conclusie lijkt clan ook hier op te gaan, dat de natuur niet 

echt van belang was, althans dat andere factoren doorslaggevender waren."' De omstandig­

heden ondergronds verklaren niet waarom de productie in Limburg stagneerde. Het achter­

blijven bij Aken was vooral de prijs van de vorming van naties en nationale grenzen . 

De prijzen van de gewonnen delfstof wijzen in dezelfde richting: namelijk dat minder gun­

stige 'natuurlijke' omstandigheden niet de oorzaak waren van de uiteenlopende ontwikkeling 

114 Fertv-.1eis, World coal resources, 50-55. In recente literatu ur wordt de ' Bonltät ' onderscheiden van de kwaliteit, de facro ren die voor­
al betrekk ing hebben op de eigenschappen va n de grondstof in plaats van die facto ren die vooral de ontgi nningskosten beïnvloeden. 
115 Zoa ls later ge bru ikelijk werd. Europese Gemeenschap voor Kol en en Staal, Hoge Auto riteit, De E.G. K.S., K l/12-def. 
116 Li mburg• GSL statistieken, XJV-1; België • Moons , Kempische steenkolennijverheid (1957) , 1, 127 ; Aken en Ru hr• Oidtmann , Die tech· 
nisrhe und wirtschaftii che Entwirklung, i4. Zie ook Wiel, Wirtschaftsgeschirhte des Ruhrgebie:tes, l 34· De Nederlandse en Du itse cijfers hebben 
betrekking op de zogenaamde bruta dikte. Moons lijkt een nettocijfer en zijn getallen zij n daa rom vermen igvuldigd met de ratio laag· 
open ing/laagdikte van beide regio 's in 1955 · Definitie- en andere problemen zo rgen voor een aa nz ienlij ke variatie. Volgens Regul, Die 
Wettbewerbeslage, 23 was tegen het eind van de jaren i 920 de gemiddelde dikte in het Ruhrgebi ed 100 cm - ru im lO cm minder dan het 
nettocijfer van Wiel - en in Engeland 127 (en in de Verenigde Staten 203 cm) . 
117 Regui. Die Wettbewerbslage , 23. 
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van de Kerkraadse mijnen en die aan de andere kant van de grens . Grafiek i.8 laat het prijs­

verschil tussen de Domaniale mijn respectievelijk de mijnen bij Aken en die in het Ruhrgebied 

ten opzichte van de dominante marktpartij zien. Dit was voor de Eerste Wereldoorlog onge­

twijfeld de Britse mijnindustrie. Het niveauverschil is uitgedrukt als een percentage van de 

Britse prijs omgerekend in guldens met behulp van de wisselkoers. "8 De steenkolen van de 

Domaniale mijn waren tot het eind van de negentiende eeuw duurder dan de Britse. Die van de 

mijnen bij Aken waren echter nog veel prijziger. Gezien het structureel lage niveau van de prijs 

in het Ruhrgebied, lijkt de prijs aan de mijn niet een gevoelige indicator van concurrentie­

kracht ofleiderschap. 

Het hier gepresenteerde beeld staat in schril contrast met een deel van de historische lite­

ratuur. De gegevens zijn zeker niet perfect. Voorts dient men gezien de bewerkingen voor­

zichtig te zijn met vergaande interpretaties van verschillen in prijsniveaus. Zo leidt de keuze 

voor huis brandkwaliteit bij de bewerking tot een verhoogd Brits niveau. Het is niet duidelijk 

ofbij de prijzen rekening is gehouden met fiscale lasten -waarschijnlijk niet- terwijl bijvoor­

beeld de 'Bergwerksabgaben ' de oorzaak zouden zijn dat steenkolen uit het Ruhrgebied rond 

1845 niet konden concurreren met de Engelse in Midden-Limburg of Mönchen-Gladbach. 

Opmerkelijk is de kloof tussen bedrijven die zo dicht bij elkaar lagen als de Limburgse mijnen 

en die van Aken. Enig wantrouwen is gerechtvaardigd. Was er wel sprake van een concurre­

rende markt? Zijn de bronnen wel vergelijkbaar? Beide vraagtekens zijn ten dele terecht. "9 

Desondanks wijzen ook de prijzen erop, dat natuurlijke omstandigheden niet de oorzaak wa­

ren van stagnatie in Limburg en groei bij Aken. 

GRAFIEK 1.8 PRIJSVERSCHIL TEN OPZICHTE VA N D E MARKT LEIDER (UK) 

(1803-1915 , PROCE NT) 
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118 De wisselkoersen zij n ontleend aa n Ko rthals Altes. Van f. Hollands tot Neder\ondsef, bijlage A. 
119 De rela ties tussen de marktpa rtijen ko men in andere hoofdsmkken aa n de orde. Bij het onderzoek zijn prijsreeksen gemaakt zo­
wel uitgaande van de prijs per ton volgens bedrijfsinterne documentatie als door de gerapporteerde waarde te delen door het nntal ge· 
dolven tonnen. Beide reeksen verschillen, zij het niet radicaa l. 
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Voor de Domaniale mijn kan de ontwikkeling op nog langere termijn worden gevolgd. In 17 41 

besloot de abdij Kloosterrade voor eigen rekening steenkolen te laten delven. Van 1750 tot in 

de jaren 1780 namen de inkomsten jaarlijks toe met ruim 11 procent. Een groei gedurende vele 

jaren van meer dan io procent is erg hoog. Achter dit cijfer ging waarschijnlijk verdringing 

van Kohler-Gesellschaften door de abdij schuil, maar ongetwijfeld was autonome groei te­

vens belangrijk. (Zie verder grafiek 3.2.) Zoa ls we spoedig zullen zien, betekende groei niet 

dat de abdijmijnen tegelijk floreerden. 

Aan de lange jaren van stagnatie ging dus een gunstige periode vooraf. We weten niet hoe 

representatief de abdij mijnen waren voor wat gebeurde in de regio . Zeker is dat de inkomsten 

van de mijn Teut, geëxploiteerd voor rekening van de stad Aken, toenamen vóór 1750 en daar­

na niet. Jammer genoeg is kwantitatief zo goed als niets bekend van de ontwikkeling in ande­

re gebieden gedurende de decennia vóór 1780. Historici zijn bijvoorbeeld erg voorzichtig over 

wat in Luik gebeurde. Verder naar het zuiden, bij Mons (Bergen) en bij Valenciennes nam de 

groei toe van twee tot 2,5 procent per jaar gedurende de eerste decennia van de achttiende 

eeuw tot minimaal 5,5 à 6,5 procent vanaf 1750 tot het eind van de jaren 1780. Deze periode 

kreeg voor deze regio dan ook het label 'l'ère des prospecteurs': de eerste gedocumenteerde 

exploratiekoorts . "0 Ook elders en ook in Limburg was de belangstelling voor verborgen schat­

ten in de ondergrond groter dan normaal. Wat in de achttiende eeuw in Kerkrade en omge­

ving gebeurde, althans wat bij de mijnen gebeurde waaruit later de Domaniale voortkwam, 

lijkt te passen in een meer algemeen, continentaal Europees patroon. 

1.8 SLOTBESCHOUWI NG 

De jaren van stagnatie bij Kerkrade waren ingebed in twee periodes van groei. Van 1750 tot in 

de jaren i780 groeide de winning van de abdijmijnen sterk. Of dat tevens gold voor de andere 

mijnen langs de Worm blijft een onbeantwoorde vraag. Vanaf 1855 tot halvenvege de jaren 

1890 nam de winning van steenkool door de Domaniale en Neuprick jaarlijks toe met gemid­

deld 2, 6 procent, om tegen het eind van de eeuw pijlsnel omhoog te gaan. In de tussenliggen­

de jaren bleef de groei beperkt tot 0,7 procent. '" 

Een forse expansie bij het delven van steenkool vóór 1790 was niet uitzo nderlijk. Minieme 

groei rond de eeuwwisseling van i8oo was dat evenmin. In Luik bereikte de mijnindustrie er­

gens in de jaren 1780 een niveau , dat vervolgens in 1812 incidenteel en pas in de jaren 1820 

echt werd overschreden. "' De troebelen die aan de Franse Revolutie vooraf gingen en de in­

stabiliteit die erop volgde, leidden niet alleen tot een aanzienlijke terugval in de gedolven hoe­

veelheid steenkool, maar maakten ook de weg weer omhoog moeilijk. Deze omstandigheden 

werkten evenwel aan de Nederlandse kant van de grens veel s terker dan aan de Duitse. Karak­

teristiek voor de mijnen bij Kerkrade was de lange duur van de stagnatie, zoals bleek uit de ver­

gelijking met de Duitse mijnen bij Aken. 

In de volgende hoofdstukken zullen we nagaan of de oorzaken van die stagnatie te vinden 

120 Watcl er, Une industrialisa tian sans développement, 158; Trenard , 'Le cha rbon ava nt l'ère industrielle ', 65. 
121 De groeipe rcentages zijn berekend mer behu lp van de begin· en eindwaarden van de lin ea ire trend voor el ke pe riod e. 
122 Lebourre, ' L'exploi tation charbonnière', 398 noot 54. f n de teks t gaat hij uit van een geringere productie. Zie voor gegevens over 
de Franse Ti jd ook Caulier-Ma d1 y, La modern isation des charbonna9es, 260 en voora l Deprez, E.ssai, 233 . Een optimisti sche interpreta cie 
van de Franse Tijd, zoals bijvoo rbeeld door Deprez, is mogelijk door onzekerheid over het niveau behaa ld voor de revolutie en de te­
rugval erna . 
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zijn in de Kerkraadse mijnen zelf, in hun ondergronds bedrijf en hun bovengronds bedrijf. De 

Domaniale mijn zal daarbij het meest uitvoerig aan bod komen. Dit boek concentreert zich op 

techniek en op markt, vervoerstechniek eigenlijk. Aan tal van interessante aspecten, zoals het 

lot van de mijnwerkers en de ontwikkelingen op de arbeidsmarkt, wordt voorbij gegaan. Dit 

boek gaat over het fenomeen dat de industriële revolutie ogenschijnlijk Kerkrade links liet lig­

gen. Stagneerden de mijnen in Kerkrade omdat de techniek van het winnen van de steenkool 

niet adequaat was? Stagneerden zij omdat zij de markten in de omgeving niet goed wisten te 

bedienen? En trad herstel op omdat zij ondergronds en bovengronds hun bedrijf wisten te ver­

beteren en daardoor een betere tijd afdwongen? 
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Hoofdstuk 2 

De onnatuurlijl<e zondvloed 

Tot diep in de negentiende eeuw hadden mijningenieurs diep ontzag voor de natuur. De win­

ning van delfstoffen was uiteraard een gewilde en geplande ingreep in de natuurlijke staat der 

dingen. Delving was tegelijk een strijd , een even onvermijdelijke als onwinbare worsteling 

met een superieure kracht, zoals die van Prometheus met de goden. De legende van Prome­

theus vertelde hoe mensen op vernuftige wijze erin slaagden vuur aan de hemel te ontfutselen. 

Maar het verhaal leerde ook dat de kennis die z ij zo hadden verworven, vol gevaren was. Am­

bities als zodanig waren niet slecht, maar vooruitgang ging hand in hand met kwalen en kin­

derziektes en uiteindelijk restte slechts hoop. ' 

Mijningenieurs moesten niet de ambitie hebben de natuur te overmeesteren, want zij kon­

den de tegendruk niet aan. 'Aucune des farces dont l'homrne peut disposer n 'estcapable d'une 

pareille résistance ', stond rond 1850 in handboeken. De kern van mijnbouw was de delfstof te 

bereiken met een minimum aan verstoringen. De lagen tussen het maaiveld en het Carboon 

moesten blijven liggen waar en zoals de natuur ze had gelegd. Bij een ingreep als het bouwen 

van een schacht was het zaak de grondmassa immobiel te maken en te houden .' Water was 

moeilijk in toom te houden . Het zoekt zich een weg en vergaart daarbij een ontzagwekkende 

kracht. Daarenboven was de wateraandrang geen constante, omdat het waterregime - de in­

teractie tussen mensen met al hun middelen en de natuur - juist op het breukvlak van de acht­

tiende en negentiende eeuw ingri jpend veranderde.3 Dit zal allereerst worden besproken. Om 

de technische en economische ontwikkeling te ku nnen plaatsen dient men iets te weten van de 

spelregels en het juridische kader. Dit is het tweede onderdeel dat ter sprake komt. 

2. 1 MIJN BOUWTECHNIEK EN ON'IWATERJ NG IN DE ACHTIIENDE EEUW 

Soms was de natuur letterlijk op drijfzand gebouwd. Een schacht maken was in het begin niet 

meer dan een klus voor houweel en schop. Als mensen in de Worms treek een gat groeven, moes-

1 Dat de legende van Prometheus handelde over overmoed én aspiraties is he t befaamde slotakkoord van Landes ' geschiedenis van 
de indu striële revolu tie. Landes, The Unbound Prometheus. 555. 

2 Po nson , Traite' de l'exploitation, 1. 337-338; zie ook 348; 362. 
3 In tegenstell ing to t pad of traject is het begri p regime niet erg gebru ikel ij k in de li teratu ur. Een regime is het geheel aan afspraken 

en regels di e innovatieprocessen sturen, a ld us Schot. ' Meth ode en opzet', 38. De nadruk ligt zo op de statisc he elementen van een tra­

ject of pad. Het versch il met een 'systeem', bijvoorbeeld een 'innovati e-systeem', is nier erg helder. Propaga ndis ten va n de gro te-tech­
nische-sys temen-benadering achten in ieder geva l som mige afspraken , namelijk (technisc he) standamden ee n belangrijk thema voor 

hu n onderzoek. Joerges, Lar9eîechnicol systems, 30-3 1. Economen gebru iken s inds kort regime om kenmerken van de economie of de 

productiestru ctuu r aan te duiden , zoals kapitaal- en arbeidschaars te of -overvloed. Brunia , Kuper, •Jdentifying Regimes'. teruggrij­
pend op een Nederla nds debat uit de jaren 1940 en 1950. Ook hier lij ken regim e en systeemkenmerken inwisselbaar. Tot enig onder­

scheid kan bijdrage n een regime op te vatten als de normen die betrekkin g hebben op de allocatie russen ma rkt, huishoudens en staat 

of de a llocatie russen groe pen en generaties. Het waterregime slaa t hier in di t boek vooral op de all ocatie van de lasten w ssen groepen 

en generaties . 



Mij nwerker. Tekening H. M. Krabbé, 19oi. 

ten zij eerst dooreen droge laag grind en zand 

heen, maar de vijfde en laatste laag voor het 

Carboon -de formatie metde steenkoollagen 

- bestond ui t ruim twee meter kiezel en zand 

met veel water. De plaatselijke aanduiding was 

'Flo!S' of 'Flu!S' vanwege de krachtige stro­

ming. In diverse Europese mijnbouwstreken 

sloten dergelijke natu url ijke obstakels de weg 

naar desreenkoolaf 

Franse en Waalse ambtenaren zouden na 

1800 de 'Fl u!S ' in de Kerkraadse ondergrond 

gaan omschrijven al s een ondergronds 

meer. Zij kenden het verschijnsel maar al te 

goed uit de mijnbouwkundige literatuur en 

ook uit eigen ervaring. Een Noord-Frans 

'onderaards meer' , ontdekt in 1764, frus­

treerde de expansie van de Compagnie des 

Mines d ' Anzin , de grote onderneming nabij 

Valenciennes en hét modelmijnbedrijf voor 

ingenieurs in de Franse traditie. 'Le Torrent' sloot op veertig meter diepte de bes te lagen af 

Weliswaar had het bedrijf reeds in 1734 de eerste stoompomp geplaatst, maar evenmin als de 

oude techniek van windmolens bracht de nieuwe soelaas. Uiteindelijk zou een heroïsche cam­

pagne de toegang forceren: met behulp van een horizontale afVoer op negentig meter bene­

den het maaiveld werd drainage van onderen tot stand gebracht, waarbij verbeterde stoom­

pompen werden ingezet. Maar dat was niet voor 1820. • 
In de noordelijke delen van het Ruhrgebied vormde de mergellaag een barrière, die pas in 

1832-1834 werd genomen. Deze laag beschermde weliswaar het onderliggende Carboon te­

gen water, maar drij fza nd boven de mergel en water voerende lagen alsmede spleten in de 

mergelzone, maakten het moeilijk di t gebied te penetreren. De toes troom was bovendien on­

berekenbaar. Soms dre igde een schach t onder water te lopen, terwij l de tweelingschacht in de 

onmiddellijke nabijheid nauwelijks op hindernissen stui tte. 5 Vergeleken met wat delvers in 

deze twee regio 's te wachten stond, was de 'F lu!S ' bij Kerkrade geen formidabel natu urlijk ob­

stakel. Zij bevond zich met pakweg vijftien meter niet op gro te di epte beneden het maaiveld . 

De onderaardse stroom was bovendien 'doorwaadbaar'. 

De natuurlijke obstakels maakten de ambitie een toegang te creëren tot grotere dieptes tot 

een forse bouwkundige opgave. In Engeland werd grondwater naar een bassin afgevoerd via 

goten van klei , steen of hout, die spiraalsgewijs langs de schachtwand waren aangelegd. 6 In 

Kerkrade waren de problemen van andere aard en moesten de oplossingen dat ook zijn. Al 

meteen bij de aanleg van de schacht bleek hoe s terk de wateraandrang was van een onderaards 

meer. Voorts moesten de bouwers na de eerste afdamming een waterdoorbraak voorgoed 

4 Geiger, TheAnzin Coa l Compa ny, Il, 18, 105 -1 15 . 

5 Verein bergbaulichen ln teressen , Die Entwicklung, IV, 245-248. In de Duitse literatuur geldt de mergellaag als een "tech nische' 
grens, maar blijft ongespecificeerd wat dit eigenlij k is . De eerste succesvoll e mergelschacht bereikre het Carboon op 99 meter, het­
geen voor die dagen niet ui tzonderlijk diep was . Diepte was dus geen indicator van de technische mogelijkheden; evenmin watertoe­
vloed. 
6 Fli nn , The British Coal Jndustry, 76 . 
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zien te voorkomen. Toch waren, zolang men voor een verankering slechts een beperkte af­

stand hoefde te overbruggen , bekende bouwtechnieken goed toe te passen. 

In de mijngebieden rond Aken overwonnen schachtdelvers het drijfzand met voortgedre­

ven betimmering. Ze lieten een kast in het gat zakken, waarna ze met windassen op het geheel 

net zo lang druk uitoefenden totdat het gevaarte op vaste bodem stond . Arbeiders die in de 

schacht hingen, haalden de keien weg die het zakken van de kast belemmerden. Was de be­

timmering bevestigd, dan werden water en modder verwijderd. Achter het hout stortte men 

klei. Later dichtten de mijnwerkers de ruimtes tussen bekleding en de aarde met ' beton ', een 

tijd lang niets anders dan eenvoudig verpulverde steen. Mos was een effectief middel om het 

hout afte dichten. Mos werkte ook goed bij het vervaardigen van een waterdichte aansluiting 

van de voet van de schachtbekleding aan de steenkool rots. Overigens gebruikte men aan de 

Nederlandse kant van de grens behalve mos ook jonge kaas, aldus Duitse deskundigen.7 

Achteraf gezien kon een dekterrein met een dikte van enkele tot hooguit veertig meter geen 

probleem hebben opgeleverd,al het ' loopzand' ten spijt. 'Bij deze grondgesteldheid leverde 

het delven van de schachten niet de minste moeilijkheden', aldus een expert die terugblikte in 

1936.8 Zo'n conclusie viel gemakkelijk te combineren met het beeld dat de premoderne tech­

niek simpel en vooral statisch was . Een los en waterig dekterrein van zo 'n vijftig meter zorgde 

evenwel tot in het derde kvvart va n de negentiende eeuw voor grote problemen. Honderd me­

ter bleek tot de eeuwwisseling bijna onoverwinbaar. Pas rond 1910 achtten mijningenieurs de 

problemen van een onvast dik dekterrein overwonnen, dankzij een techniek die het mogelijk 

maakte aardlagen te bevriezen. De vooruitgang in het bereik zou rond 1900 zeer snel gaan : 

van zo'n vijftig meter diep voor de eeuwwisseling tot vij füonderd meter in 1910. Bovenal droeg 

deze techniek bij aan zulk een reductie van onzekerheid, dat het voor het eers t mogelijk was 

een enigszins betrouwbare schatting vooraf te maken van kosten en tijd. Teruggaande in de 

tijd waren weliswaar de te overwinnen meters - en de natuurl ijke problemen die daarach ter 

schuil gingen - geringer. Maar niet zoveel minder dat het delven van een schacht een sinecu­

re was en de onzekerheid nihil. 

Technische verandering kwam bij de schachtaanleg tot uiting in de vorm en in het belde­

den van de schachtwand. 0 Het gebruik van hout was tot na i850 normaal; zeer waterdichte be­

timmering een specialiteit voor de omgeving van Aken. •0 Metselwerk was op het eerste gezicht 

al lang een goedkoper alternatief, maar had niet de voorkeur. De kosten wa ren namelijk hoog, 

daar waar het erop aankwam, de lagen met een grote watertoevloed. Een ambtenaar van het 

Staatstoezicht op de Mijnen ging uit van wanden ruim 2,3 0 meter dik. Daarbij was het een 

moeilijk probleem over welke afstand zo 'n dikte moest worden aangehouden. " Een stenen 

bekleding was dan duur. 

Omdat mijnbouwtechniek eigenlijk neerkwam op aanpassing aan omstandigheden, wa­

ren variaties en combinaties gewoon. Bij de Kerkraadse mijnen bracht men a l in de tijd va n het 

7 Ernst, Histoiredu Limbour.g, 12i. 

8 Nes, 'J-1 istorisch overzicht ', 127 . De auteur was betrokken geweest bij het aföiepen va n de schachten van de Staatsmijnen in het be­
g in van de nvintigste eeuw. 

9 In tegenstelling tot de indru k die de tekst wekt, hoeven schachten niet verticale garen te zijn. In het Wormgebied is slechts één vol­
ledig schuine- met 36' dalende - schacht bekend, aangelegd aan de Duitse kant van de grens in her eerste decenni um van de negen­
tiende eeuw. Aretz, Kohlscheider Ber9werke , 8. Gekni kte schachten, deels verticaal deels schuin , kwa men vaker voor, ook bij de abd ijmij­
nen en de Domaniale mijn. 

10 Wagner, Beschreibung, 92-9 3. 
11 ARA, Binnenlandse Zaken , Nijverheid 1817-1877, 1246, De Ingenieur der Mijnen va n het 7de district, Vi ncken, driemaandelij ks 
rapport, 02 .07 .1 825 . De voorgeschreve n 90 tot 95 du im was in feite al snel 50 gewo rden. 
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Ancien Régime metselwerk aan in schachten, maar in een moeilijk stuk had hout de voorkeur. 

In een schacht kon men dus beide aantreffen. Verandering behelsde dan ook niet dat metsel­

werk voor het eerst werd gebruikt voor bekleding, maar dat bakstenen geschikt werden be­

vonden, ook voor het keren van zware natuurkrachten. De discussie over defecten van metsel­

werk in dit opzicht verstomde pas langzaam naarmate de ervaring elders , vooral in het Ruhr­

gebied , werd geaccepteerd voor de eigen regio . Andere veranderingen waren daarbij van be­

lang. Ophaalinstallaties met geleiding bevorderden steenwerk. Het boren van gaten in plaats 

van simpel graven had eveneens consequenties voor het schachtontwerp. Het gebruik van 

ij zeren ringen - de Engelse methode - was tot ver na i850 oneconomisch. " 

Omdat het forceren van de toegang tot het beloofde land hier niet centraal staat, is het del­

ven van schachten met zijn problemen voor de analyse van secundair belang. Primair gaat het 

nu om de voortdurende worsteling in de mijnbouw met de natuurkrachten, vooral water, ook 

als schachten reeds beveiligde corridors naar het Carboon waren. Als mijnwerkers erin waren 

geslaagd de wateraandrang daa r te 'verdoven', betekende dat nog niet dat alle problemen 

voorbij waren. 

Bij de aanleg van een nieuwe mijn bij Heggen - in het dal van de Worm - stroomden 'op­

eens geweldige watermassa's met zulk geweld de mijn binnen, dat deze niet alleen volkomen 

onder water kwam te staan, maar ook bijna vi er mijnwerkers verdronken waren.' Toch kwam 

niet veel later, in februari i 777, de schacht Heggen gereed. De productie werd vervolgens in 

juli vanwege het water ges taakt, begin i778 weer opgepakt, vervolgens weer gestopt in juni 

1778 en ook weer eind 1778.•3 

Behalve met doorbraken kon men op eenzelfde plek te maken krijgen met grondwater, 

minder spectaculair, maar niet minder bedreigend. Zo kroop in i766 het water onstui tbaar 

omhoog in een abdij mijn , eveneens niet ver van het riviertj e de Worm. Het aa ntal pompers 

werd uitgebreid.Zij werkten in ploegen de klok rond. Nadat de m ijnwerkers tijdens Pasen 

twee dagen hadden gerust, was er geen houden meer aa n. Binnen enkele maanden moest men 

zich terugtrekken van de veertiende 'verdiep ing' - de parallelle stroken in de laag- tot de der­

de . Niet alleen liepen de gangen vol. Het water veroorzaakte ook instortingen door het splij­

ten van de steenkool en dus van de steenkoolpi laren, de ondersteuningen in de gedeel telij k 

ontkoolde ruimte . De andere, kleinere mijnen kampten met vergelijkbare problemen. 

Water kon van boven komen, maar ook van onder en soms van beide ka nten. Mijnwater 

bleef een dreigend gevaar tot in de negentiende eeuw. De mijn Sint Nicolaas werd in 1799 op­

gegeven, omdat die op het punt stond onder te lopen (en bovendien al lang verliesgevend 

was) .'' De mijnen Prick en Bleijerheide liepen in 1817 zo plotseling onder, dat de eigenaren bij 

de Domaniale mijn steenkolen op krediet vroegen voor een stoommachine, want zelf konden 

zij die niet meer winnen. '5 Overigens dateerde in Nederlands-Limburg de laatste waterdoor­

braak, die het voortbestaan van een gehele mijnzetel bedreigde, van i 958. 

Omdat de watertoevloed ondergronds zo' n angsti g probleem was, werd een ramp door lei­

dinggevenden steevast geweten aa n 'kwade onnozelheid' of zelfs sabotage . Hier zal mijnwa-

12 Zie de discuss ie waarom het voorbeeld van de Ruhr relevant is voor de Borinage : Ponson, Traité de l'explo1torion . 1, 436-440. 
13 Voor een eerste indruk: Gierl ichs, 'Over de mijnbouw'. 132-135. Voorts m.b.t. de mijnen (schachten) Maubach en Heggen : RAL. 
Kloosrerrade, 1095 , Liber comperruu m, Debo ursement général de l'Abbaïe de Rolduc pou r les houillieres de l'an 1778. 
14 Zie de uittreksels 3i, 33 en 43 (06.05 .1799: 14 Germina l An VIII) van de mijn bouwstukken van het Frans Archief in het RAL. 
Voorts: RAL, Frans Archi ef, 2599, 19 Messidor An Vil . 
15 ARA, Financiën, Domeinen i813 -1 821 , B 28 1, brief directeur der Domeinen Duhois aa n de administraleur generaal der Domei­
nen, 18.oi. 181 7. 
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ter niet worden benaderd als het resultaat van menselijke sabotage, maar evenmin als een 

(bijna) ongerepte natuurkracht. Uiteraard waren - en zijn -water en watertoevloed natuurlij­

ke verschijnselen en die hadden als zodanig invloed. Mijnwerkers ontgonnen steenkolen on­

der een dak van tientallen tot enkele honderden meters. In gebieden waar het Carboon niet 

goed was afgesloten, merkten mijnwerkers tot ver in de negentiende eeuw nog diep onder het 

maaiveld dat het regenachtig weer was. Aanhoudende wolkbreuken vormden in bijzondere 

omstandigheden een acuut gevaar. De leiding van de Domaniale mijn vreesde in i819 de 

komst van het natte seizoen, toen de waterhuishouding door filtratie in de diepte reeds tot het 

maximum was belast. '' 

Waterbeslag en grondwaterpeil zijn gegeven grootheden. Maar niet alleen in dat licht be­

handelen we in diten de volgende twee hoofdstukken de wisselwerking van water en mijnbouw 

en het effect op de ontwikkeling van techniek. Allereerst was water ten dele een artificieel pro­

bleem. Mijningenieurs konden wel adviseren het Carboon te benaderen zonderde natuur te ver­

storen, maar die natuur was niet ongerept. Ongetwijfeld waren eerder al mensen op weg ge­

weest naar de steenkoollagen en op elk ogenblik waren meerdere partijen geïnteresseerd in de 

winning. Eenmaal gecreëerde ruimtes liepen vol. Op de tweede plaats zocht techniek de pro­

blemen op. Watertoevloed was een functi e van de gekozen mijnbouwtechniek. 

De bestaande geschiedschrijving ontkent niet dat de toevloed van water meestal een be­

langrijk probleem was bij de ontginning van steenkolen en andere delfstoffèn. Het belang van 

de stoompomp als technisch antwoord laat zien hoe serieus dat probleem was. Een klassiek 

voorbeeld is dat van de mijn beschreven door D. Landes, waar vijfhonderd paarden emmer 

voor emmer het mijnwater omhoog haalden. Door deze onvoorstelbaar moeizame inzet van 

productiefactoren was mijnbouw op weg zoiets te worden als het bouwen van een piramide. '7 

M. Flinn suggereert, dat tussen 27 en 46 meter beneden maaiveldniveau water onoplosbare 

problemen creëerde voor mijnen die aangewezen waren op traditionele technieken van ont­

watering. '8 Kortom, verreweg de meeste kolenreserves waren onbereikbaar zonder een tech­

nologische doorbraak. Stoomkracht kwam en de overvloed, voorheen ontoegankelijk, werd 

beschikbaar. Ondanks alle nuanceringen van het traditionele beeld van de Britse industriële 

revolutie, hoort dit nog bij de steeds gezongen canon.' 9 Ondanks deze grote dreiging is de 

Britse literatuur weinig mededeelzaam hoe de oplossing voor het probleem tot stand kwam, 

ook al is er zeker geen gemis aan aandacht voor stoom techniek. 

Nu is 'technica! change ... like God. It is much discussed , ... but little understood' .'0 Bij he­

melse ondoorgrondelijkheid hoort dat wie signaleert en vraagt vanzelf verlichting zal ontvan­

gen. De aanname dat het signaliseren van een probleem impliceert dat er ook, al is het met eni­

ge vertraging, een antwoord komt, pa ·t goed in de gebruikelijke techniekgeschiedenis. Deze 

schetst de evolutie als een stroom van samenhangende, kleine, anonieme verbeteringen en aan­

passingen, als 'technologica! drifr'." Nietten onrechte. ·Focusseren' is het mechanisme erachter. 

16 ARA. Binnenlandse Zaken, Waterstaat 1814-1830, 795 A. Ra pport van de Ingenieu r bij het corps va n Waters taat voor de Mijnen 
van het 16e District rechter oever van de Maas (Delpaire) geri cht aan dhr. Boües nel , Hoofdingen ieur der Mijnen over de staat van de 
steenkolenmij n te Rolduc geëxploiteerd voor rekenin g van de regering, 26.12.1819. Zie voor het zu idelijk deel van het Ruhrgebied in 
de ja ren 1880: Faust, Bremsjungen, 48. 
17 Landes , The Unbound Prometheus, 96 . 
18 Flinn , The British Coal Industry, 114. 
t9 Land es . TheUnbound Promt'theus, 10 1; Hawke, 'Reinrerpreta tions\ 59-60. 
20 R. Thomson geciteerd door Mokyr, The Lever of Riches, 6. 
21 Jones. The European Mirarle. 68. Het is de visie van Rosenberg, Perspertiues on Terhnolo9y, 62-84; Inside, 6-8. 62-70; Exploring, 14-15 . 
Ook Mok·yr's micro-inventies hebben dit karakter. Mokyr, The LeverofRiches, 12-14, 294-295. 
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Erkennend dat reductie van de totale kosten een motief is voor technische verandering, noemt 

Rosenberg deze economische prikkel een te diffuus en algemeen lokmiddel om de opeenvol­

ging en 'timing' van innovaties goed te kunnen verklaren. Dat kan beter door voor specifieke 

gevallen de middelen voor scherp te richten aan te geven: N. Rosenberg's 'focussing devices'. 

Het verschil met de 'reverse salients' van Th. Hughes is niet groot." Rosenberg besteedt 

veel aandacht aan technische onevenwichtigheden binnen processen met een grote graad van 

wederzijdse afhankelijkheid; zij vormen een stimulans tot verdere innovatie. Frictie tussen 

componenten is volgens Hughes alleen een dynamische kracht voor (grote) technische syste­

men. Hij wil zijn analyse beperken tot artefacten , zij het dat deze niet al te materieel mogen 

worden opgevat. Daardoor is vaak niet duidelijk wat de grenzen zijn tussen een technisch sys­

teem en zijn omgeving. Rosenberg ziet scherpstellen, in focus brengen, vooral als een geeste­

lijke activiteit, als het verwerven van informatie en kennis. 

Het achterblijven van onderdelen en scherpstellen zijn eerder situatieschetsen dan analy­

ses van mechanismen en van de dynamiek van verandering. Gekscherend vergelijkt Rosen­

berg zelf zijn 'focussing device' met het 'een-hartaanval-is-goed-voor-je' advies .'3 Deson­

danks is dit geen open deur en kan het een goed vertrekpunt zijn omwille van twee redenen. 

Ten eerste door de nadruk op de negatieve prikkel , de bedreigingen. Rosenberg gaat expliciet 

uit van een asymmetrie: (de kans op) verlies is erger dan winst en dus eerder een prikkel om in 

beweging te komen. In de economische theorie is dit als gedragspostulaat omstreden, maar 

het blijkt vruchtbaar in historische analyses. 24 

Ten tweede definieert Rosenberg een reëel startpunt voor elk serieus denken over techniek. 

Namelijk dat slechts een beperkt aantal blauwdrukken op een plank klaar ligt en er derhalve 

kosten zijn verbonden aan het verlaten van een plaats op de productiefunctie. Het vergaren 

van kennis is kostbaar, het leervermogen beperkt en onderlinge afhankelijkheidsrelaties stu­

ren de technische ontwikkeling, maken techniek padafhankelijk. De reeks van gebeurtenis­

sen is cruciaal voor een begrip van de uitkomst. ' 5 

In dit hoofdstuk en de volgende wil ik voor Zuid-Limburg die reeks van gebeurtenissen la­

ten zien. Echter, bovenal wil ik duidelijk maken dat de oplossing voor de aandrang van mijn­

water anders was, dus anders dan men zou verwachten . De misplaatste verwachting is hier het 

idee dat mijnwater een van God gegeven probleem was , waarna ondernemers geen andere keus 

hadden dan op zoek te gaan naar middelen om de hinderpaal uit de weg te ruimen. Een pro­

rnetheïsche roof stelde hen in staat economisch verantwoord steenkolen te blijven winnen. 

Zowel het probleem als de oplossing waren gecompliceerder. Voor een goed begrip moet 

eerst de historische achtergrond recht worden gedaan. Het is verleidelijk tegenover Flinn's 

concrete cijfers over de maximale schachtdiepte een extreem tegenvoorbeeld te plaatsen. Bij ­

voorbeeld dat in de Tiroolse ertsmijn bouw al in 1600 een diepte van 886 meter was bereikt en 

in de Harz zelfs i.ooo.'6 Het gaat echter niet om wereldrecords die afgedaan kunnen worden 

22 Rosenberg, Pm pecti ves on Tech nolo9y, 108-125; (1994), 9-23 ; Hughes, The Evolution, 51-82; (1992), 97-l1 8. De ·bottleneck'-met.a­
foo r was uiteraard al eerder gebruikt, met graagte bijvoo rbeeld door Landes, The Unbound Prom etheus. terwi jl 'technica! interelated­
ness ', lokaal leren en pada fhankelijkheid centrale begrippen zij n van David. Terhnical choice. Over de ·systeembenadering' is de nod ige 
literatuu r verschenen; een hisro riografie daa rvan is hier nier relevant. 

23 Rosenberg, Pmpectives on Technoloay, 12 3. 

24 Verlies komt zo'n cweemaal harder aa n dan winst. Een consequentie van asymmetrie is dar mensen risico-avers zijn bij wins ten 

en juist ri si.cozoekend bij verliezen. Kah neman. Tversky, ·Prospect theo1y'; Thaler, Quasi Rationa l Eronomirs. 
25 Hierm ee is padafhankelij kheid als mechani sme geenszins systematisch of uitputtend besproken. 
26 Suhl ing, Auftchlieszen, Gewinnen und Förd ern , 170; Wiesemann. Stei nkohlen-Ber9 bau . 23 0; Pollard, Mar9 ina l Eu rope, 185-186. 
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als begrijpelijke incidenten. Het gaat om het ontwaren van een patroon. Als er een welhaast 

onoverwinbare grens lag op vijftig meter onder het maaiveld -oflaten we eens uitgaan van het 

dubbele -waarom was dan bij Eschweiler een pompschacht reeds 155 meter diep in 1740, bij 

Barden berg langs de Worm ongeveer honderd meter en bij Luik in 1771158 meter en spoedig 

meer. '7 

Deze dimensies waren niet het resultaat van gebrek aan beter, aan mogelijkheden delfstof 

te winnen op geringere diepte. De specificaties van de machines waren het gevolg van een 

keuze. Institutionele en soortgelijke maatschappelijke factoren bepaalden de gekozen oplos­

sing evenzeer als ' puur' technisch vernuft. Dit hoofdstuk behandelt de periode die vooraf ging 

aan het stoomrjjdperk, ruwweg de achttiende eeuw, en dat waren de jaren van hydraulische 

kracht. Menigeen zou het van een Victoriaanse Engelsman niet verwachten, maar volgens 

A. Marshall begon niet met stoomkracht, maar met waterkracht de moderne tijd. De tijd 'in 

which man directs while Nature does nearly all the hard work, and in consequence massive 

production has marched from victory to victory. "8 Laten we zien waarom hij gelijk had. 

2.2 HETVRAAGSTUK VAN DE WATERHUISHOUDING 

Nog ver in de twintigste eeuw zagen technici in vergelijkende beschouwingen de waterhuis­

houding als een element dat het economisch lot van mijnstreken sterk bepaalde. '9 De mijnen 

bij Kerkrade hadden te maken met een mild en dus regenachtig klimaat, maar was de natheid 

erger dan elders? 

Het normale 'waterbeslag' valt gemakkelijk te onderschatten en daarmee ook de techni­

sche consequenties. 30 Stel dat van de normale hoeveelheid hemelwater een derde onder­

gronds terecht kwam . Dan moest gemiddeld elke minuut per vierkante kilometer zo 'n 675 li­
ter worden afgevoerd. Dat vergde voor een diepte van vijftig meter ruwweg 35 pk; bij een re­

delijke efficiency van 40 procent in feite 85 pk. Nu is een vierkante kilometer een ruim beme­

ten oppervlakte, daar staat echter tegenover de stijgende behoefte aan kracht bij toenemende 

diepte. Voorts kon door het seizoen heen de normale toevloed tijdelijk verdubbelen. 

Tijdgenoten meenden algemeen dat in het Wormgebied de watertoevloed groot was en de 

daarmee samenhangende inzet van paardenkracht of zelfverbruik van steenkool dus ook." In 

beschouwingen uit de twintigste eeuw valt daarentegen eerder te lezen, dat de aandrang ge­

ring was: een tot drie kubieke meter per minuut, mits het Carboon onder een isolerende klei­

laag lag. De mate van waterwering hing uiteraard mede af van hoe goed men erin was ge­

slaagd verstoringen bij het zoeken van lagen steenkool te voorkomen. 

Verschillen in technische mogelijkheden verklaren het verschil tussen eerdere en latere uit­

latingen, maar de geologische gesteldheid van het terrein was evenzeer van belang en dus ook 

de plaats waar men op een gegeven ogenblik de steenkolen won. Ook voor geïnteresseerden 

uit de twintigste eeuw was, daar waar de leemlaag ontbrak, de toevloed met acht tot tien ku-

27 Dit zijn uiteraard geen gemiddelden. De regionale variatie was g roo t. 111 het lan d Heyden - ook langs de Worm - was eerder veer­

tig meter diep een maximum. 

28 Marsha ll, lndustry and Trade, 790. Voor een toegenomen apprecia tie va n het la ng moderne karakter va n waterkracht vergelijk La n· 

des , The Un bound Promethrns, 99 en The Wealtlt and Poverty ofNa tions, 189, 236. 

29 Heise, ' Die Techn ik', 60. 
30 De technische consequenties benadrukt voo ral Clavering, 'The Coa l Mill s', 214-215. 

31 Hilt, Bericht, 9·10. 
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bieke meter fors .3' In het grootste deel van het gebied aan weerskanten van de Worm sloot de 

waterwerende laag inderdaad het Carboon aC maar net dicht bij het riviertje ontbrak die. Oe­
vers en dalranden waren juist de historische kern van de ontginning van steenkolen. 

Geven cijfers een meer exacte comparatieve en zo mogelijk historische indruk? Tabel 2.1 

confronteert een kerncijfer voor de Domaniale mijn met enkele regionale gegevens en het ge­

middelde van het Ruhrgebied. " De Domaniale was representatief voor de oudere mijnen na­

bij de Worm. De mijnen van de Vereinigungs-Gesellschaft waren zelfs nog natter. De water­
problemen bij de Worm waren ongetwijfeld minder groot dan in de mijnen van Eschweiler 

langs de Inde; daar was door de gemakkelijke toegang van het hemelwater de gemiddelde toe­

voer zeker tweemaal zo sterk en was de seizoenfluctuatie heviger. Vergeleken met het Ruhr­

gebied was de aandrang bij Aken groot. Ondanks de heroïsche verhalen over het overwinnen 

van de mergel blokkade, was dit een streek met een niet al te moeilijk dekterrein en beperkte 

watertoevloed. Dit laat onverlet dat bij de Ruhr de verschillen tussen het zuiden en noorden 
aanzienlijk waren en ook dat er elders nog gunstiger streken waren. Mijnondernemers bij de 

Ruhr noemden graag het Saargebied of Opper-Silezië en vooral de bijzonder gunstige 'water­

economie' in Engeland, waar grote mijnen soms helemaal geen speciale voorzieningen hoef­

den te treffen .34 

TABEL 2.1 AANTAL KUBIEKE METER OPGEPOMPT MIJNWATER PER TON PRODUCTIE 

Domaniale Worm Ruhr 

i824/6 4.41 11,00 

1843 12,33 5,o3 
1852 21,41 9,33 
1878 10,51 13.45 
1885 6,98 4.43 
1899 1,58 3,08 

1925 4,26 2,40 

32 Oidtmann. Die technische und wirtschajiliche Entwirklung, 12· 13. 

33 De cijfers van dt: Domaniale 1824: ARA, Amortisatie-Syndicaat1 i499, Vü1cken aan A. F. Goudriaan. hoofdinspecteur van water~ 
staat, administratie va n Waters taat en de Mijnen, 11.04.1824. Latere cijfers kan men ontlenen aan de bijlagen bij de opgaven van de ·re­
devance proportionelle'. het Mijnrecht, c.q. de jaaroverzichten bestemd voor het Staarsroezicht. Vanaf 1875 is een doorlopende reeks 
tot de Eerste Wereldoorlog beschikbaar in het jaarverslag van het Staatstoezicht. Voor 1925 is gebruik gemaakt van her jaarverslag van 
de Domaniale Mijn Maatschappij. Zie voor het Wormgebied, Aretz, Kohlsrheider Bergwerke, 50 (zie ook Ól). 210, 283, 367. 460, 570. Her 
cijfer van 1825 is her gemiddelde van vijf mijnen; dat van 1843 heeft betrekking op één mijn. Voorts Wagner, Besrhreibung. 155. De pro­
ductie is ontleend aan Hilt, Bericht. Voor het Ruhrgebied zijn de watercijfers ontleend aan Ponson, Traiti de l'exploitation. 1, 43 t ; Müller, 
'Wasserhalmng' (1902), u 6 en Hei se, 'Die Technik', 60. Ponson's getal is dat van de meesr natte mijn en genomen is de waarde na her 
bekleden van de schacht. Zijn aanduidingen zij n niet volledig consistent. zie pag. 426. Voor 1852 is de productie oncleend aan Wiel, 
Wirtsrhajisgeschirhte des Ruhrgebietes. 130. Voor de Domaniale zijn meer gegevens overgeleverd. Zie voor cijfers rond 1795' RAL, Staats­
toezicht, 41, Baur, koninkl ijk bergmeester, Plan ter exploitatie van de Domaniale Steenkolenmijn te Kerkrade, 04.07. t846. Het Duit­
se origineel is in het archief van de mijn. Intern werden naderhand deze schattingen aangehouden. Voor 1815' ARA, Financiën, Do­
meinen 1813-1823, B 28i, La Vaillant. G.A. de Saule, 1-1.J. Malaise, W.J. Schmidhenyen 1-1. Goffin, rapport door de op 15 augusms 1815 
ingestelde commissie (in het vervolg, Vaillant" rapport 18 15; afschrift ook in, RAL, Staatstoezicht 29-2). In 1822 verwees een com­
missie naar de becijfering van 1815 als nog altijd relevant' ARA, Binnenlandse Zaken. Waterstaat. 1813-1830, 1283 B. L. J. Chèvremont, 
H.S. Malaise, Delpaire, B. Vincken, Mersch, rapport 20.08. t822 (i n het vervolg, Chèvremont. rapport 1822). Men moerniet naïef zijn 
over de exactheid van de gegevens. Terwijl het dossier van het Staatstoezicht voor 1842 een toevloed van 2i.78 kubieke meter per uur 
aangeeft, stelt een rapport de stroom op 2,45. Zie, RAL, Provinciaal Archief, Verbalen gouverneur. 28. 12.1842 no. 23, P.J.J. Bogaert, 
Verslag over de mijnwerken, machines, enz. van de domaniale Steenkolenmijn te Kerkrade (Hertogdom Limburg). 
34 Müller, 'Wasserhaltung' 116. Zie ook, l enfelde, Sozialgesrhichte der Bergarbeitmchaji, 205. 
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Tabel 2.1 is enigszins misleidend omdat het opgepompte water is gerelateerd aan de gepro­

duceerde hoeveelheid steenkool. Was het absolute volume niet relevanter voor het waterpro­

bleem? De zo gemeten toestroom lijkt onderhevig te zijn geweest aan twee of drie verschillen­

de 'waterregimes': de periode tot ongeveer de jaren i840, de tweede helft van de negentiende 

eeuw en tenslotte de twintigste. In drie stappen nam de watertoevloed in absolute aantallen 

toe. De gevoelde dreiging blijkt dus het omgekeerde te zijn van de toestroom. Immers, vooral 

in de eerste helft van de negentiende eeuw waren doorbraken een nijpend probleem, terwijl de 

te verwerken hoeveelheid veel geringer was dan later. 

Uiteraard hing het waterprobleem samen met de technische mogelijkheden. Vroeg in de 

negentiende eeuw zetten kleine afWijkingen de waterhuishouding onder zware druk. Neem de 

toch geenszins spectaculaire piek in de toestroom rond 1820. Een commissie van experts be­

rekende in 1815 de normale toestroom op 6,5 kubieke meter en dat was ook nadien een rede­

lijke benadering. De rosmolen met pomp kon bijna 11,5 meter aan . De toestand werd echter 

kritiek toen de toevloed in 1819 maanden lang dertien kubieke meter bedroeg. 35 Hing vrees niet 

samen met beperkte capaciteit? En, zo is dan de gedachtegang, verruimde technische vooruit­

gang vervolgens de grenzen van de capaciteit en verminderde dan tegelijk de vrees? Het ant­

woord is tweemaal ja. Maar wezenlijk voor het probleem dat in dit boek aan de orde komt, is 

dat de aandrang van water onnatuurlijk was. De ontwikkeling onder de grond had weinig van 

doen met de evolutie van de weersgesteldheid boven de grond. Evenmin drongen mijnwerkers 

steeds verder door in een 'natuurlijk' ondergronds rivieren- en merengebied. De dreiging van 

hetwaterwas een neveneffect van de steenkoolwinning zelf en vooral van de wijze waarop men 

de del fstof wilde gaan winnen. Het water was een opgezochte en gecreëerde dreiging. 

Perforatie van het dekterrein stelde het Carboon bloot aan oppervlakte en grondwater. In 

de achttiende eeuw meenden autoriteiten , dat daarom de bovenste lagen zo goed mogelijk ge­

conserveerd moesten worden. Exploi tanten moesten dus een veiligheidsdak boven de win­

ning in stand houden. 36 Natuurlijk liepen verlaten ontginningswerken vol. Het was zaak de 

toegang van bovenaf te dichten. Schachten die onderliepen en daarom door mijnwerkers 

moesten worden opgegeven, waren een zware test. Vaak was dan de ambitie de verstoring van 

de natuur ongedaan te maken hopeloos , hoezeer ook bij crises mijnwerkers takkenbossen of 

forse stukken los hout naar beneden wierpen. Het was evenwel goed gebruik schachten op te 

vullen als zij hun functie verloren of als de aanleg mislukte. In de jaren 1820 werd daarbij ook 

wel gebruik gemaakt van een persmachine .37 

Het opvullen kon niet anders dan onvolkomen zijn en zeker niet zo dicht, dat het doorsij­

pelen van water uitgesloten was. Ondergronds dienden eveneens voorzorgsmaatregelen te 

worden genomen en schotten gecreëerd. Oude werken of afdelingen waar men de toestroom 

niet aankon, werden afgedamd. Zogenaamde bruggen - steenkool- en steenblokken die ble­

ven staan - moesten ontginningsgebieden beschermen. Soms nam men bij voorbaat de be­

slissing hele stukken van een laag onaangeroerd te laten. 

35 De capacite it en toevloed in 1819 is afgeleid m.b.v. de gegevens over het aantal paard uren in : ARA, Binnenlandse Zaken, Water­
staa t 1814- 183 0, 795 A, Rapport van de Ingenieur bij het corps van Waterstaat voo r de Mijnen va n het 16e District rechter oever van de 
Maas (Delpaire) geric ht aan dhr. Boli esnel, Hoofdingen ieur der Mijnen over de staat van de steenkolenmij n te Rolduc geëxploiteerd 
voor rekening van de regering, 26.12. 1819. 
36 Wiesemann , Stein kohlen-BerBbau, I. 235. Het meest voor de hand lag een snelle afWa tering bovengronds en een deel van de maat­
regelen van de overheid was daarop gericht. 
37 ARA, Amortisatie-Syndicaat. XX, 1498. brief directeur Domania le, Vin cken, aan de administrateur der Domein en. Wateren en 
Bossen te Brussel. baron De Loën. 02.01.1826. 
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Vooral in het oude deel van de mijnstreek was mijnwater een groot probleem. 38 Noncha­

lance bij de ontginning was niet zo rampzalig als naderhand werd beweerd. Nonchalance was 

een typering achteraf van een niet meer begrepen oude praktijk. Zeker, echte wantoestanden 

kwamen voor. Maar die waren vaak het gevolg van het ineenstorten van beproefde instituties 

of van technische overmoed. Alledaagse problemen waren belangrijker. Door mijnbouw ver­

zamelde zich altijd wel ergens water. Waar dit standwater was te verwachten en hoeveel was 

erg onzeker. Zo stonden eerder gecreëerde 'ondergrondse meren' later voortschrijdende 

mijnbouw in de weg. Het water sneed wegen af. 

Een ander probleem was dat naburige mijnen tegelijk konden verzuipen. Dan ontstond er 

een verbinding tussen ontginningswerken, ondanks alle ge- en verboden die juist dat moes­

ten voorkomen. Externe effecten waren van oudsher een probleem en zij bleven dat waar 

mijnbouw ver terugging. In de Franse Tijd begonnen de directies van de Domaniale mijnen, 

de Neuprick en Bleijerheide elkaar onderling te beschuldigen, dat zij de anderen onder water 

wilden zetten. Zulke beschuldigingen werden vervolgens keer op keer geuit. Rond 1900 esca­

leerde het conflict in een heuse wateroorlog tussen de Domaniale mijn en de Vereinigungs­

Gesellschaft, de dominante onderneming in het Duitse deel van het mijngebied. 39 

2.3 GEREGULEERD GEDRAG 

De aandacht van de overheid ging van oudsher allereerst uit naar de waterhuishouding en dus 

regulering vooraf. De regelgeving van het Ancien Régime was voor een belangrijk deel daarop 

gericht. De problematische kanten zetten de nieuwe Franse heersers aan met dit regime kor­

te metten te maken. Zij creëerden na de Franse Revolutie een nieuwe orde in de eigendoms­

verhoudingen. 

De Fransen dwongen met het coneessiestelsel een concentratie en een modernisering van 

de mijnbouw af, waarbij de waterafVoer centraal stond. Hierbij was overigens de continuïteit 

groot met wat de verlichte geesten van het Staatstoezicht van de Mijnen en dergelijke institu­

ties al vóór 1789 als antwoorden hadden geformuleerd op de kwalen van hun tijd . Via regle­

menten of met behulp van concessies en 'cahiers de charges' of notariële akten, kon de over­

heid vervolgens proberen gunstige randvoorwaarden voor een goede winning te creëren. Zo 

wilde de Nederlandse overheid in i879 alleen meewerken aan het samenvoegen van de con­

cessies Neuprick en Bleijerheide - formeel een verandering in de eigendomsverhoudingen -

als de eigenaar beloofde het waterniveau in de mijn Neuprick op het laagst mogelijke niveau 

te houden ter voorkoming van overlast bij de Domaniale mijn.•0 

Dit waren echter zelfs in de negentiende eeuw, het tijdvak van de redelijke burgerij, moei­

zame procedures. Juridisch waren zij omstreden . Als de eeuwigdurende concessie eenmaal 

was verleend, was regulering alleen effectief, wanneer de betrokkenen redenen hadden zich 

38 Wagner. Bmhreibun9 , 152. 

39 Een SrJa tsroczich t op de Mijn en was op zich niet voldoende om di t te voorkomen. Een voorbeeld uit het begi n va n de ja ren 1840 

in het Duitse deel va n he t m ijn gebied geeft Are tz, Kohlscheider Ber9werke, 479 . 

40 ARA, Watersta:n. Handel en Nijverheid 1878-1905, Mij nwezen 1879 , doos 165, brief E. v. cl. Els t aa n GS Li m bu rg, 04.01.1879; 

brief minister Wa ters taa t. Ha ndel en Nijverheid aa n de P•rnnes heider Mij nvereeniging, 24.01.1879. De form ele verpl ichti ng per co n­

cess ie stee nkolen te winnen mer een apart'c mijn zetel. maa krt.: v,m zo'n sa menvoeging meer dan een fo rm ali teit. De Neuprick was in 
deze periode de Nederla nd se helft va n de over de grens heen rei kende twee-eenheid , Neuprick-Vocka rt. De wa rerhuishouding werd 

aan de Duitse kant ge regeld . 
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coöperatief op te stellen. In het algemeen was bij overlast ondergronds de schuldvraag moei­

lijk vast te stellen. Reeds in de meest activisti sche fase van het Staatstoezicht op de Mijnen -de 

jaren voor de Belgische afscheiding - werden conflicten tussen ondernemingen bij voorkeur 

gedefinieerd als burgerrechtelijke affaires. De staat bleef op afstand. •' 

Zowel in de externe effecten als in de schroom van de overheid er iets aan te doen , kwam de 

last van een oud verleden tot uiting. Het verleden van vóór de Franse Revolutie. Zowel de 

eigendomsverhoudingen als de techniek van het ontwateren hadden in dat verre verleden aan 

de mijnbouw een horizontale oriëntatie gegeven. Wat is een horizontale oriëntatie bij graven 

in de grond en wat was de samenhang met het rechtss telsel? 

Het traditionele startpunt van juridische beschouwingen over de mijnbouw is of het ont­

ginningsrecht toebehoorde aan de eigenaar van de grond of aan de landsheer of overheid.•' 

Politiek was het huidige Zuid-Limburg en zijn omgeving een lappendeken. In de mijnstreek 

bij Aken hadden vier heersers het voor het zeggen: de rijksstad Aken, de hertog van Jülich (Gu­

lik), de heer van het landje Heyden en tenslotte maakte het Limburgse stuk deel uit van de 

Spaans-Oostenrijkse Nederlanden en stond dus onder gezag van Madrid en later Wenen. De 

Generaliteitslanden van de Republiek der Verenigde Nederlanden waren nabij . 

Oorspronkelijk was het recht uniform. In de hele streek gold geen mijnregaal. In principe 

kon de grondeigenaar bepalen wie steenkolen mocht winnen en hoe. Dit was ook in Luik het 

gebruikelijke stelsel en de Republiek der Verenigde Nederlanden hanteerde dit uitgangspunt 

eveneens voor haar territorium. In de loop van de tijd ontstonden verschillen , omdat overhe­

den poogden de rechten van grondeigenaren in te perken. In het Akense en de regio Jülich 

mocht vanaf het midden van de zestiende respectievelijk het eind van de zeven tiende eeuw 

slechts worden ontgonnen met toestemming van de landsheer. In het territorium van Jülich 

kreeg bovendien in de achttiende eeuw het Pruisische 'Direktionsprinzip' vaste voet: over­

heidsambtenaren kregen een beslissende stem in personeelsbeheer, arbeidsomstandighe­

den , omvang van de productie en in technische zaken. 

Daarentegen werd het primaat van de grondeigenaar en vrijheid van ondernemen nog eens 

bevestigd in zeventiende-eeuwse reglementen op de mijnbouw voor zowel de Oostenrijkse 

delen van het hertogdom Limburg als de Staatse gebieden ten noorden van Luik. Zij borduur­

den voort op de regel s en gebruiken van Luik. Het Oostenrijks-Nederlandse reglement had 

ook in Limburg in de praktijk de status van wet. 43 

41 Zie voor de eerste periode: ARA, Binnenla ndse Zaken, Waterstaat 1813-1 830 . 795 A. Brief Boüesnel. Hoofdingen ieur der Mijnen. 
J;rn de minister van \tV ;.1 tcr~ taat en Openbare Werken . 22.03. 1819: AHJ\, Amortisatie· Syndica~Jt. 1498, bri efTernois d'Hen neveld a;111 

de Permanente Commissie, 03.05. 1825: brief gouverneur der provincie Limburg aan Ternois d'Henneveld, 07.0). 1825. Ternois was 
lid v~111 de Rekenkamer en een va n de drie commissarissen die voor WîJlem 1 de oprichting van de Société Générale moest voorberei­
den . In het Pruisisch deel kwam het in de jaren 1820 tOI' langdurige. decennia durende rechtszaken. A.retz, Koh!sd1 cider Ber.gwrrkr, 56-
57. 58. 64. 70. 16 5. i79. Zie ook over het Pruisisch Staatstoez icht en onderoemingcn onwillig in \'erband met kosten van voorzien in­
gen ·zonder nur'. te weten watergJlerijen na het staken va n de productie: idem. 551 -554. Opn1erkelijk is her contrast met België, waa r 

de wetgeving dezelfde was c11 een liberale mijnbouwpolitiek de overhand had . In tegenstelling tot de Nederlandse autoriteiten die pro· 
blernen 3fschoven op de rec!ner, meenden de Belgi sche tegen het eind v;:in de negentiende eeuw wel degelijk bevoegd en in staat te zijn 
actief dit soort exrerne effecten te bestrijden. 
42 Afgezien van her verlenen van roesremm ing wie hoe en wanneer steenkolen mocht ontgi nnen, was het mijn regaal va nwege zijn 
fiscale opti es v~rn he lang. Tor het eind van de achttiende eeU\V \Verd door juristen betoogd da r het mijn regaa l misschien wel gold voor 
ijzerertsen en zout , ma;u nier voor steenkolen. Die lieten bij verbran ding ni ets nuttigs achter, slechts onbruikbare as, en waren dus ge· 
lijk aan andere 'slechte' steen soorten. 
43 Het mijnreglemenr van de Repub liek was bedoeld voor Sraats Daelhem, de mij nen op het pbteau v3n Herve benoorden Lui k. Zie 
Panhuysen. ·Het mijn reglemen t'. !-Ier Oosrenrijks-Nederlancbe reglement is gepubliceerd, n.a . doo r )ars. Les min es etforges defer, 1, 382-

390; Morand, L'art d'explo iter. seconde partie 727-73 3. Quarrd . 'De geschiedenis van de sreenkolenconcessies ', 34·38; Wiesemann, 
Steinkoh len-Ber9ba u, 11 , 7-30. Ik z<il de laatste als bron gebru iken. Over her juridisch kader besta<It een vracht li teratuur. Zie, Michel, Der 
Steinkohlenbergbau. 1, 11-26. ll. 80: Hi nzen, Die Rechtsverhä lrnisse; Raedts, De opkomst, 17-i6. Ik zie hier verder af van ral van co mpli caties. 
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In de klassieke beschouwingen over de aard van wettelijk kader en de geografische ver­

schillen, zoals die in de loop van de tijd ontstonden, is nauwelijks aandacht voor de interactie 

tussen rechtsregels en techniek. Toch waren volgens de aanhef van bijvoorbeeld zowel het 

Staatse als het Spaanse reglement 'troubles , empeschements, & insolences', ofWel dagelijks 

toenemende disputen , aanleiding om van hoger hand op te treden. De waterhuishouding 

stond voorop. De eerste achttien bepalingen van de in totaal 56 van het Oostenrijks-Neder­

landse reglement hadden hierop betrekking. 

Tijdens de Verlichting bestudeerden Franse auteurs de regelgeving in de zuidelijke Neder­

landen om ervan te leren. Wat bovenal hun aandacht trok waren inperkingen van het eigen­

domsrecht van de grondeigenaar, met name het veroveringsrecht. Mijnondernemers konden 

rechten op de delfstof veroveren, als zij lieten blijken ondergelopen lagen steenkool te zullen 

droogleggen. In dit geval prevaleerde het algemeen belang. Dit belang bestond uit volledige 

ontginning van de beschikbare voorraad en van drooglegging van wat onder water stond. 44 

Er waren diverse technieken om te ontwateren. Het juridisch kader met zijn veroverings­

recht werd evenwel voornamelijk geschreven rond horizontale galerijen. Vooral in Luik be­

stond een omvangrijk en gecompliceerd stelsel van 'araines' , deels een publieke voorziening, 

deels een particuliere van gespecialiseerde ondernemers. Het aanleggen van watergalerijen 

was dus niet noodzakelijkerwijze een zaak van de mijnexploitanten. Het mijnrech t bestond 

goeddeels uit het wegen van de belangen van het publieke en particuliere initiatief en die van 

de mijnexploitanten en van de producenten van uitwatering. 

In het Limburgse reglement stond vooral centraal het probleem hoe de concurrentie tussen 

particuliere galerijen in goede banen te leiden. De principes waren simpel. Het vinden van een 

laag moest worden beloond . Een ontdekker die zijn ontdekking drooglegde , mocht de laag 

overal volgen. Als er meerdere niveaus waren werd de voorkeur gegeven aan degene met de 

diepste afVoergang. Hem werden de ondergelopen lagen steenkool gegund. En zolang hij ac­

tiefbleef, kon een exploitant niet het recht worden ontnomen alle delfstof boven zijn niveau te 

winnen, althans tot de horizon van de vorige diepste exploitant. De preferentie voo r de inves­

teerder die de moeilijkste weg koos, was niet ongewoon . Zij stamde uit de Middeleeuwen en 

was toen vastgelegd in de belangrijke continentale mijnbouwgebieden van erts , de Harz en de 

regio Freiberg. Bij de Ruhr was het maxime 'degeen die er wind brengt en het water neemt." 

die drijft de hogere uit met zijn adit' gewoonterecht tot halverwege de achttiende eeuw, hoe­

wel de officiële procedure toen al eeuwen lang een andere was .45 

De keuze voor een ondergrondse gang als brandpunt van het juridisch stelsel zorgde voor 

complicaties. Ondernemers van hogere galerijen werd verboden die van lagere de weg af te 

snijden door water in diens richting te leiden. Hij moest voldoende dikke afscheidingsmuren 

laten staan. Daarentegen hadden grondeigenaren die hun ondergrond draineerden en daar­

mee die van hun buren, slechts aanspraak op 'le coup de chapeau ', de tik tegen de pet, dus een 

dankbetuiging. Ook als mijnen te maken kregen met water van andere mijnen , waar onderne­

mers hun best deden , bestond er geen recht op een schadeloosstelling, maar hoogstens op 

Zie over het Lu ikse stelsel van waterafVoer en zijn juridische context Henaux, La houillerie du pays de Liè9e, 43-51 , 95 ff En summier Le­
b run e.a. , Essai sur la rivolution industrielle. 314; Leboutte, · L'exploi ta tion charbo nni ère', 38i. 
44 Verovering vergde een nauw omsc hreven procedure lijkend op een openbare aa nbesteding. 
45 ·oer da bridget Wi nd und nimbt Wasser"" der treibt den Obersten aus mit sei nem Ädich ' : Pflä gin g, Die Wie9e , 53. Zie m.b.t. di­
verse regio' s bij Aken ook Michel. Der Stei nkohlenber9ba u, 1, 62 ; Wiesemann . Steinkohlen-8er9bau . 1, 259. Ook in Dui ts land waren 'Erb­
scollen' van kapitali sten gewoon. Bosenick, Der Steinkohlenber9 bau in Preumn, 47-48. 
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een tegemoetkoming. Zo probeerde men een groter kwaad te voorkomen. Namelijk dat on­

dernemers gestimuleerd zouden worden water oppervlakkig- dus boven het diepste punt-af 
te dammen met het risico van grote doorbraken later. 

In de dagelijkse praktijk was de sturende hand van de overheid licht. In de overgangsperio­
de tussen de vertrokken Fransen en het nieuwe gezag, brachten mijnexploitanten in het Prui­

sisch deel van het gebied de omstandigheden van vóór 1794 in herinnering: 'Wie sie arbeite­
ten, wie sie wirtschafteten, darin waren sie so frei wie jeder Hausvater'. In hun petitie kwam 

het wantrouwen van de eigenaren tot uiting ten opzichte van de autoriteiten van de restaura­
tie. De Pruisische traditie was er een van een nogal dwingende, 'wetenschappelijke' mijnbouw 
en die zagen de mijnexploitanten na de toch al autoritaire Franse Tijd dichterbij komen. Het 
wantrouwen was aan de Nederlandse kant van de grens nauwelijks minder groot, want de 

Oranjemonarchie scheelde in dit opzicht nauwelijks van het Pruisische regime. Uiteraard, zo 
gaven de mijnbezitters toe , waren er vroeger ook belastingfunctionarissen, maar 'keinen 

Bergbeamte, keinen Bergrichter, keinen übergeordneten Inspektoren, keinen Bergpolizei, 
keinen obrigkeitliche Administration .' 

Dit deed de waarheid enig geweld aan. Immers in sommige territoria was er wel degelijk 

een algemene reglementering. Ook de 'vrije' gebieden kregen daarmee in de tweede helft van 
de achttiende eeuw te maken. En overal probeerden de grootgrondbezitters allang voor de 
komst van de revolutionaire legers het ondergronds bedrijfin hun domein contractueel te stu­

ren. Maar interessanter dan de leugentjes om bestwil was wat de mijneigenaren impliciet 
vaststelden. Namelijk dat het ontbreken van functionarissen of andere representanten van het 

algemeen belang niet het aanleggen van watergalerijen had belemmerd: jaren vergende, bij­
zondere dure en vaak coöperatieve projecten. ' 6 

Vrijheid sloot samenwerking niet uit. Sterker, het gefragmenteerd stelsel van eigendoms­

rechten maakte die onvermijdelijk. In de vijftiende eeuw ontstonden 'Kohier-sociëteiten'. Se­
dert de zeventiende eeuw waren het, vanwege hun formeel naar buiten treden als 'gesel­
schappen van kolepachters', goed gedocumenteerde mijnwerkersgroepen of -families. Zij 

sloten onderling contracten over het gemeenschappelijk gebruik van watergalerijen. Zo stond 
de sociëteit Feldkoul in 1657 die van Bostrop toe gebruik te maken van haar kanaal Vinkam. In 

1777 werd dat recht ook aan de abdij verleend. De sociëteit Feldkoul moet echter in relatie 
hebben gestaan met die van Pannesheide, omdat haar watergalerij louter een aftakking was 
van de afVoer van die 'Gesellschaft' Y Coöperatie werd gekocht met een vergoeding. Een ruil 

van belangen was niet ongebruikelijk. Bij overeenstemming werd de vragende partij in staat 
gesteld een steenkolenlaag verder te volgen en af te wateren. De sociëteit met een watergalerij 
kreeg het recht een laag verder te ontginnen in het terrein van de waterlozende partij. 

Niet alleen de waterhuishouding, maar ook- en vooral - het stelsel van eigendomsrechten 
bevorderde complicaties. De rechten op de oppervlakte en op de ondergrond werden geschei­
den. Daarbij waren rechten zelfs splitsbaar tot op afaonderlijke lagen en per laag overdraag­

baar. Grondeigenaren verkochten exploitatierechten per laag. Randvoorwaarde was meestal, 
dat de kopers lagen die zich binnen de grenzen van het grondbezit bevonden , in hun volledi­
ge uitgestrektheid moesten exploiteren. Kolenaders moesten 'nach Gang und Strang', over­

eenkomstig hun natuurlijke loop, worden gewonnen. Bij het vo lgen hoorde een exploitatie-

46 /\ retz , Kohlsche1der BerEwerke, 12-13. Zie ook: 44 1, 443. 

47 R/\ L, Frans Arch ief, 2599, Prefect va n het depa rtement van de Nedermaas, zitting van 20 ja nuari 1806, Feldkoul , zijn opheffi ng 

en verenigi ng met Prickoul. 
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Opzichter. Tekenin9 H.M. Krabbé, igoi. 

dwang: 'im nassen und trocknen sowohl als 

im platten und rechten ... weilen man alsdan 

gesichert ist, das ein nützliches Werk nicht 

zu schanden gerichtet, noch sonsten versof­

fen werde. '' 8 

In de literatuur wordt het stelsel van ex­

ploitatierechten per laag in tegenstelling tot 

het recht alle lagen onder een omschreven 

terrein te winnen, in verband gebracht met 

het grondbezit aan de oppervlakte en vooral 

de mate van concentratie ervan. De Borinage 

geldt als het voorbeeld waar vergunning 

door de 'seigneuries hautaines', groot­

grondbezitters , laagsgewijze vastgestelde 

rechten normaal maakten. Daarentegen 

zorgden rond Luik verlening door de grond­

eigenaar en de verbrokkeling van het bezit 

voor meer verticaal gedefinieerde rechten. 49 

Logischerwijze zouden dan de prerogatie­

ven van de landsheer verklaren waarom bij 

Eschweiler, zowel beleningen per laag nor­

maal waren, als ondernemingen met uitge­

strekte rechten konden ontstaan. 

Rechten per laag waren echter ook in het 

Wormgebied gewoon. En deze case past niet goed in het net geschilderde plaatje. De mijn­

rechten behoorden toe aan de grondeigenaren . Of en hoe groot in feite daar de concentratie 

van het grondbezit was, is niet goed onderzocht. Binnen de huidige grenzen van Nederland 

domineerde de abdij Kloosterrade als grootgrondbezitter. Naar het zuiden toe was de grond 

minder in één hand. In een specifieke sector is daar schaalverkleining van de mijnrcchten aan­

wijsbaar. Zo althans kan men de privatisering zien van omstreeks 1700 , de opkomst van 'erf­

mijnen' ten nadele van de 'gemene'. 50 De mate van verschil met de verhoudingen in de oude 

Borinage ofbij Eschweiler valt uiteindelijk moeilijk aan te geven. Zonder er een buil aan te val­

len mag evenwel beweerd worden dat op het aardoppervlak de eigendomsverhoudingen in 

deze streek vooral leken op die gangbaar in Luik. 

Rechten definiëren per laag was niet functioneel verbonden met een stelsel van eigen­

domsrechten, maar was een erfenis van de oergeschiedenis van de steenkoolwinning. Ont­

ginning was begonnen op de plaatsen waar lagen aan het daglicht kwamen, meestal bij een 

helling. Dat begin was gestold in een techniek met eenzelfde oriëntatie: een waterhuishou­

ding rond 'adits' .5' De bovengenoemde stelling dat een lagere watergalerij een hogere verdreef 

48 Michel , Der Steinkoh lenberg bou, 1, 73. 
49 Watelet, Une industria lisa tion sans diveloppement, 86-1 06. Oud-Bori nage trekt veel aa ndach t, omdat daar de co ncessies per laag de 
Franse Tijd overleefèl en. Overigens waren er ook in Zuid-België regional e verschi llen. 
50 Michel, Der Stei11 koh lenbergba11 . 11 , 39-41 , 50-51 , 55 , 62; lil , 1-2. Erfmij nen moesten de gemeente de erfpenning betalen. Daar stond 
verminderde regulering tegenover: deze mijnen konden ook aan niet-in gezetenen steenkolen verkopen en de prijsvorm ing wa s vri jer. 
De gemeentelijke mijnen konden zich niet handhaven . 
51 Mijnen of schachten kregen dan ook de naa m van de laag die zij ontgonnen. 
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moet in dit licht worden genuanceerd. Men verkreeg zo geen rechten op alle hogere lagen. 

Maar als de winningen niet goed gescheiden bleven en er onderlinge problemen ontstonden, 

dan definieerde deze regel een voorkeur. 

Zoals altijd waren er uitzonderingen op het stelsel van vergunningen per een of enkele la­

gen. Het gunnen van alle lagen ontwikkelde zich op zijn laatst in de achttiende eeuw als een 

alternatief bij kleine 'districten' waaromheen de steenkool al was vergeven .5' Het stelsel had 

andere merkwaardigheden.53 Zoals de contractuele bepaling waarbij de abdij Kloosterrade 

zich verplichtte tegenover een van de ondernemers, waarin zij investeerde, ondergrondse ex­

ploitatierechten aan te kopen. Het Staatstoezicht op de Mijnen, zich ervan bewust dat de Fran­

se staat in de rechten was getreden van de abdij, waarschuwde de staat, dat zo de onderne­

ming zich op andermans kosten tot in het oneindige kon uitbreiden. 54 

Niet zozeer de horizontale oriëntatie en concessieverlening per laag - vaak over het hoofd 

geziene fenomenen - maar de versplintering van het grondeigendom, wordt gezien als hét 

obstakel voor moderne mijnbouw in de buurt van de Worm en als dé handicap bij het bestrij­

den van het mijnwater. Maar waarom zou een veelheid grondeigenaren principieel een grote 

belemmering vormen voor mijnbouw? Klein grondbezit betekende, dat een ontginner de 

rechten bij meerdere personen dienden te kopen. Het onderhandelen met meerdere partijen 

vergrootte allicht transactiekosten. Het stelsel stimuleerde voorts mijnondernemers tot stra­

tegisch gedrag. Men denke aan het vastzetten van concurrenten door aankopen die een ge­

wenste uitbreiding blokkeerden of de toegang tot een deel van het eigen bezit afsloten. 

De greep van de grondbezitters op de steenkoolwinning mag niet worden overschat. In de 

praktijk werden mijnwerkerssociëteiten geïdentificeerd met districten, bepaalde terreinen. Er 

waren dus stabiele relaties met de grondbezitters en deze droegen hun rechten zeker niet per 

laag aan verschillende ontginners over. De transactiekosten waren niet zo groot als ze op het 

eerste gezicht lijken. Grondbezitters hadden niet veel ruimte om ondernemers tegen elkaar 

uit te spelen. Het uitwisselen van lagen, in werkelijkheid van ontginningsrechten, was een 

praktijk van de exploitanten; een instrument om problemen op te lossen. 

Conflicten zijn bij zo 'n systeem te verwachten. Problemen konden en werden meer dan men 

wellicht zou denken contractueel geregeld. Twee mijnwerkersfamilies beloofden in 1708 niet 

in het gebied van de ander steenkolen te delven , maar gunden elkaar tegen voorwaarden een 

'Durchfahrt' als vervoer ondergronds over het terrein van de tegenpartij economischer was. 55 

Wat de waterhuishouding betreft, werden na 1800 incidenteel nog tot na het midden van de eeuw 

regelingen voor gemeenschappelijk gebruik ontworpen. Contracten uit de achttiende eeuw wer­

den doorgaans gehonoreerd en eventueel aangepast. 56 De conjunctuur van ruzies werd vooral 

door systeemveranderingen beïnvloed. Dat de conflicten hoog opliepen in de Franse Tijd was 

geen toeval. De dreigende komst van een nieuw kader lokte strategisch gedrag uit. 

52 Hin ze n, Die Rechtsuerhälmim, 24. 

53 Vermeld di ent ook dat de (oorspron keli jke) grondeigenaa r recht behield op de ondergrond , zelfs als hij lander ijen verkocht en 
pas nadien steenkolen in de diepte werden aangetroffen . Tenzij hij uitdrukkelijk va n dit rech t afzag. Michel, Der Steinkohlenber9bau. I 1, 
17. 
54 RAL. Frans Archief, 2599, prefect va n het departement van de Nedermaas, zi tti ng van 20 januari 1806. 

55 M. b.t. het contract va n 1708: Michel , Der Steinkoh lenbergbau . lil , 9-12. Zie voor co ntracten tussen ' Kohier-sociëteiten' in het Du it· 
se deel va n het mijngebied: Aretz. Ko hlsrheider Bergwerke, 7, 10, 13, 11 0, 147, 188-190, 527·5 28, 531, 537-538, 544. 
56 Zie de voorbeelden in Aretz. Kohlsrheider Ber9werke, 205. 220. 568, 600. 
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2.4 WATERBEHEERSING EN KAPITALISME 

Aan de Kerkraadse kant van de Worm liepen de lagen steenkool schuin naar boven. Nadat de 
lagen die aan het daglicht kwamen in de wand van het dal, waren uitgegraven, lag het voor de 
hand verder op de helling of boven op het plateau verticale schachten te graven. Echter, reeds 

in het begin van de zeventiende eeuw hadden daar werkzame sociëteiten, zoals de Prickkoh­
ler, moeite met de watertoevloed. Volgens expertises konden sociëteiten het water alleen de 
baas door afVoergalerijen naar het dal aan te leggen.57 Steenkoolwinning zonder watergalerij 

kreeg in expertises, in contracten en vervolgens in algemene reglementering steeds sterker 
het stempel roofbouw opgedrukt. In een proces over eigendomsrechten en het bij de tegen­
partij lozen van water 'muthwilliger Weise mit FleiE', werd korte metten gemaakt met een ge­

zelschap zonder galerij: 'dieselbe ... mithin ganz bergordnungswidrig die Kohlen nur aufm 
Raub ausbauten und dadurch das Kohlwerk gänzlich zu Schanden richteten'. 58 Deze uit­

spraak van 1763 herhaalde slechts beschikkingen uit de voorgaande eeuw. 
In Luik voorzagen de overheid en gespecialiseerde ondernemers voor eigen rekening in de 

behoefte aan afWatering. Bij de Worm waren deze ondergrondse kanalen een zaak van de ont­

ginner zelf In de periode dat sociëteiten nog collectiviteiten waren van tien man of iets meer, 
waren de partners drieledig onderling gebonden, namelijk door 'sein antheil am Kohlwerck 
arbeith und aeth ' .59 

Rond 1700 veranderde de structuur van de ondernemingen. Deze bedrijfsinterne verande­
ring moeten we onderscheiden van de eerder genoemde privatisering van de 'gemeentelijke' 
mijnen, hoewel die in bijna dezelfde periode plaats vond. In plaats van de mijnwerkerssocië­

teiten kwamen 'Gesellschaften' van kapitaalkrachtige personen. Zij kregen belang bij de on­
dernemingen en domineerden die in aanzienlijke mate. De partners waren niet mee r in socië­
teiten verbonden mijnwerkers . Het meest pregnant kwam dit omstreeks 1701 to t uiting in de 

poging voor de steenkoolontginning een 'Vereinigung Mehrerer. .. Grundbesitzer' bij Kerkra­
de op te richten. 

Grondbezitters waren altijd al geïnteresseerd in wat onder hun eigendom gebeurde, maar 

zij en andere belanghebbenden wierpen zich in toenemende mate op als beleggers en gingen 
zich meer bemoeien met de bedrijfsgang. De abdij Kloosterrade legde in een contract uit i728 

vast, dat de tegenpartij de mijnen intensief moest exploiteren. In concreto, dat zij de laatst 

aangelegde mijn voorlopig buiten bedrijf moest houden. Een grotere of meer efficiënte win­
ning van de oudere schachten moest de kosten van de opgelegde improductieve investering 
opbrengen. De abdij moest ook toestemming geven voor elke ' newigheyt' bij het winnen van 

steenkolen, zowel onder haar eigendommen als onder die van anderen. 60 

De plannen die het grotere engagement van kapitaalkrachtigen begeleidden, richtten zich 

prominent op de waterafVoer. In het conceptverdrag van i701 van de Kerkraadse grondbezit-

57 Michel, Der Steinkohlenbergbau. l, 9, 27, 56; Wiesemann, Steinkohlen-Bergbau. l, 247 : Hinzen, Die Rechtsverhältnisse, 20; Gierlichs, 
'Over de mijnbouw', 124 ; zie ook 125 . Het is de vraag of zo 'n adit alti jd snel werd aangelegd. In 1695 werd bij een inspectie op verzoek 
va n de eigenaa r, de abd ij, vastgesteld , da t de sociëteit Prick ontgon zonder wa tergalerij . In 1732 was die er wel. Michel. Der Steinkoh­
lenber9bau, ! , 35, 36. 
58 Michel, DerSteinkoh lenbergba u, 1, 60-61; ll 58·59 , lil , 86-88 . 

59 Michel, Der Stemkoh lenbergbau, ll. 28. Zie ook 30. 

60 RAL, Kloosterrade, 1064, reglement bij het contract van 13 mei 1728. Sa mengevat door Michel, Der Steinkohlenbergbau. l, 47-50. De 
passages hier weergegeven zijn evenwel niet daar terug te vi ndeni \Vel in het excerpt va n Toussa int, 'De Domaniale Steenkolenmijnen' , 
18-19. Zie ook Wiesemann, Steinkohlen-Bergbau. Il , 37-44. 
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ters werd aangekondigd, dat de betrokkenen van plan waren een bestaande watergalerij verder 

voort te drijven. De ontginning van de steenkolen verschoof, de lengte van de wenselijk geach­

te watergalerijen nam toe en middelen nodig voor aanleg vormden een grote last. 'Natuurlijke' 

afwatering was de favoriete technische oplossing aan de Nederlandse kant van de Worm . Een 

andere optie had hetzelfde effect. Aan de andere kant lagen de mijnen dichterbij het riviertje. 

Daar investeerden rond i700 de grotere mijnen in een vijftal 'Wasserkünste', waterraderen ver­

bonden met een pompstelsel. Overigens ging dit mede onder druk van de landsheer en in na­

volging van wat in Eschweiler, het andere, meer westelijk gelegen mijngebied bij Aken, was ge­

beurd na i570. Ook de stadsmijn van Aken kreeg een dure, hydraulische pomp. 

De overgang naar een grootschaliger techniek van drainage was verbonden met pogingen 

van grondbezitters en andere kapitaalkrachtige personen meer greep te krijgen op de mijn­

bouw. Het gezamenlijk optreden van de grondbezitters ter plaatse uit 1702 mislukte; men kon 

het niet eens worden over de machtsverhoudingen. Voordien en nadien concurreerden zij met 

elkaar in het verwerven van goede uitgangsposities. Zowel in 1701 als in 1722 en rond 1740 

probeerden partijen rechten te verwerven die verder gingen dan zij zelf als grondeigenaren 

hadden. 6' Het Spaans-Oostenrijkse reglement had het eigendomsrecht op de ondergrond on­

der wegen en 'gemene' gronden voorbehouden aan de landsheer. Dat leidde tot een princi­

pieel geschil met de landsstanden , maar groeperingen maakten van de situatie gebruik om 

strategische rechten te verwerven.6
' In 1123 verwierfKloosterrade de rechten op de openbare 

gronden in de voor haar belangrijkste terreinen; in 1766 voor alle wegen en gemeentegronden 

in Oostenrijks-Limburg. 

Het modelleren van de ondernemingsstructuur maakte ook deel uit van deze manoeuvres. 

De kapitaalkrachtige partijen verwierven aandelen in de mijnwerkerssociëteiten en probeer­

den via hen de markt te veranderen . Zo concen treerde de abdij Kloosterrade haar belangen 

door te gaan werken meteen bevoorrechte 'GeseJ lschaft' . De laatste verdragen met traditione­

le mijnwerkerssociëteiten dateerden van 1708. Enkele jaren eerder had de abdij nog zo'n tradi­

tionele sociëteit, de Prickkohler, beschermd tegen een onvoordelige samensmelting met de 

'Vereinigung' van de grootgrondbezitters. Deze maatschappij kreeg de wind in de zeilen. De 

sociëteit Prick was begin jaren 1720 uitgegroeid tot een onderneming met 117 arbeiders en vier 

schachten, voor die tijd een grote onderneming. Vervolgens werden de contractuele verhou­

dingen in 17 28 aangepast. De betrokkenheid van de abdij en reglementering was voortaan zo­

danig dat de nieuwe Prickkohler in wezen een door de abdij opgerichte maatschappij waren. 

Dat het gezelschap Prick favoriet was, bleek ook uit de poging van het klooster via afspra­

ken de plaatselijke concurrentie te beperken , de werkzaamheden van andere mijnwerkers­

groepen stil te leggen ofop zijn minst te reduceren. Zo greep het klooster in bij een andere so­

ciëteit waarin het financieel was geïnteresseerd. Deze concurrent kon via de waterafVoer de 

maatschappij Prick onder druk zetten , omdat zij dichterbij de rivier exploiteerde. De poging 

tot een fu sie of het echt staken van de werken mislukte overigens.63 

De abdij zei in 1741 het contract met de Prickkohler op en besloot spoedig erna zelf steen­

kolen te gaan ontginnen. Zoals bij veel initiatieven bracht men vooral negatieve redenen naar 

61 Michel. Der Stein kohlenber9bau, fll. 3: 15; 45 -46. 
6i De litera tuur concentreert zich vooral op de strijd tussen de koning van Spanj e en vervolgens de keizer van Oostenrijk en de lands­
standen in Limbu rg. Zie o.m. R.aedts, De opkomst, 20-22. 

63 Dit is voora l gebaseerd op Michel, Der Steinkohlenber9ba u. m. 13-24. lnfonna rief is ook Toussa int, 'De Domaniale Steenkolenmij­
nen', 17-23, zij het evena ls Gi erli chs , ·over de mij nbouw', 125-126 in deta il afWijkcnd. 
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buiten om in actie te komen. De rente van de grondeigenaren daalde. Door naar schatting dui­

zend jaar mijnbouw waren de hoogste lagen ontgonnen en vol water gelopen. Niet alleen be­

drogen de pachters de eigenaren, maar zij hadden steeds onderling ruzie en vanwege al die twist 

en onmin braken zij door veiligheidspijlers heen. Daardoor stroomde water in de werken van 

de buren, maar uiteindelijk ook in die van hen zelf. Kortom, het klooster moest wel zelf steen­

kolen winnen en als eerste door een watergalerij een einde maken aan 'tantes malis et damnis 

tam privatis tam publicis', aan die talloze alledaagse en openlijke euvelen en verliezen. 64 

Naar de buitenwacht was zelf ondernemen dus een defènsieve reactie van eigenaren ter be­

scherming van hun bezit. Was dit wel zo? Het is daarbij van belang zelf doen, in niet al te let­

terlijke zin, te onderscheiden van rentenieren, evenals mijnbouw bedrijven iets anders is dan 

voorzien in grootschaliger drainage . 

2.5 RENTENIEREN EN GATEN IN DE MARKT 

Deze paragraaf zal enkele redenen de revue laten passeren waarom het klooster van Klooster­

rade besloot om steenkolen voor eigen rekening te gaan ontginnen. De mijnren te en de ont­

wikkeling hiervan is in de literatuur het eerste en vaak enige motief. De mijnrente, in de regio 

erfpenning voor de grondeigenaar genoemd, daalde op de lange duur sterk. Grafiek 2.1 laat 

de ontwikkeling vanaf 1550 zien. 

De erfpenning is een consistente maat, juist omdat zij betrekking heeft op de mijnbouw en 

niet het agrarisch bedrijf. Door de juridische splitsing van boven- en ondergrond waren in 

deze regio plaats- en mijnrente diverse zaken . Verschillende gebruikswijzen van de (onder) 

grond en de daarbij horende vergoedingen speelden geen rol, want de aarde onder het maai­

veld was alleen bruikbaar voor het winnen van steenkool. Met andere woorden, de materiële 

en formele rente vielen samen.6s 

Maar waar was de mijnrente een maat van? In concreto was deze het resultaat van onder­

handelingen tussen de betrokkenen, de eigenaar van de ondergrond en degene die dit stuk 

aarde wilde exploiteren. De laatste beloofde de eigenaar een deel van opbrengst te betalen. In 

deze tijd een deel van de naar boven gehaalde steenkolen. De betaling was oorspronkelijk in 

natura en zal voorzien hebben in de eigen behoefte van een instelling als Kloosterrade. Het 

boeken van de rente in karren betekent niet zonder meer dat de betaling in geld niet voor­

kwam. Evenmin was heffing van de rente louter een zaak van voorzien in eigen behoefte . 

Kloosters waren grootgrondbezitters en maakten hun bezi t renderend. 

Natuurlijk kwamen de omstandigheden ondergronds tot uiting in mijnrente. Bij het wegen 

hiervan was een belangrijke rol toegedicht aan mijndeskundigen van buitenaf: de 'gesworen 

Kohlweegers', personnages die elders in Duitsland niet voorkwamen, maar vergelijkbaar wa­

ren met de Luikse 'voirs-jurés du charbonnage'. Zij werden uitgenodigd voor een ' berijding' 

van het bedrijfonder de grond en dienden hun bevindingen in een 'Befahrungsprotokoll' vast 

64 Zie voor een afsch ri ft van de kapittel-b ijeenkomst waarbij werd bes loten zelf steenkolen te gaan on tgi nn en • RAL, Kloosterrade, 
1094, Capirulum habitum 26.7bri s 1742 pro fin al i reso lutione curandi extrahi nomine et sumpcibus monasterij carbo nes latentes sub 
ejusdem monasterij bonis. 
65 Dit is een wat ouderwets begrippen paar. Voor de ertpenn ing tot 1645 Michel, Der Steinkohlenber9bau, 1. 9a, Il, 3, 4. Vanaf 1645 Gier­
lichs, ·over de mijnbouw', 114. Zijn waarde voor .1656 wij kt af van di e vermeld door Mi chel, Der Steinkohlenber9bau, Il, 64·65 . Voor zo­
ver mogelijk is gekozen voor de pacht die de Prickkohler betaalden, zodat het gebied waar on tgon nen werd grotendeels samenviel met 
dat van deabdijmijnen en Doman iale mijn. 
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te leggen. Deze experts opereerden over de toenmalige grenzen heen. Het werd zelfs gebruik 

dat grondeigenaren 'buitenlandse' experts uitnodigden. Hun advies speelde een doorslagge­

vende rol bij de bepaling van een redelijke pacht; hun taxatie legde in feite het niveau vast. 

GRAFIEK 2 .1 MIJNRENTE BIJ KERKRADE (1550-1789, PROCENT) 
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Enig inzicht in de gehanteerde criteria bestaat. De mijnrente halveerde per dertig centimeter 

geringere dikte van de lagen. Lagen van ongeveer 47 centimeter dikte brachten volgens het 

mijnreglement van 1694 voor de grondeigenaar nauwelijks één procent op. Dit sluit goed aan 

bij de opmerking van Jars uit 1774, dat in de Worms treek lagen pas ontginbaar werden geacht 

als zij drie voet dik waren, tenzij zij zich zeer dichtbij het maaiveld bevonden. Lagen met deze 

dikte, dus van bijna één meter, vielen in het tarief van 4,8 procent. 66 Vanwege de toenemende 

kosten van het ondergronds schuin naar boven halen van de delfstof, daalde de mijnrente ge­

woonlijk tevens met de afstand in de laag. Aanvankelijk met zo'n 0,18 procentpunt per meter, 

vervolgens met 0,08 procentpunt. Dit waren overigens schuine meters; voor de abdijmijnen 

verticaal globaal gelijk te stellen aan twintig centimeter. 6' De afstandselasticiteit van de mijn­

rente laat zien, dat de maat niet alleen natuurlijke omstandigheden ofWel de kwaliteit van de 

grond weerspiegelde, maar ook de technische praktijk en mogelijkheden van het ogenblik. 

De samenhang tussen techniek en economische renten is in de geschiedschrijving vooral 

door de nieuw economisch-historici uit de jaren 1960 en 1970 aan de orde gesteld. R. Fogel ge­

bruikte pachten om een theoretische grens van mogelijke agrarische productie te schatten als 

de technische ontwikkeling een andere was geweest dan de feitelijke. Met name D. McCloskey 

ziet grond- en andere rentes als een verwaarloosde historische bron, hoewel ze 'a sensitive in­

dex of local improvements in law enforcement, transportation, erop varieties, irrigation, or 

66 )a rs, Les mines etforges deftr, 306. M.b.t. de mijn rente zie art. 27 en art. 28 van het reglement van 1694. Wiesemann, Steinkohlen-Berg· 
bau, Il , 19. De indeling naar dikte werd iets eerder vastgelegd in de 'Knhlo rd tnung' van de stad Aken uit 1687. Hinzen, Die Recht.sver· 
hä!tnisse, 3 i. Dunne lagen werden d3arin ovcrigL:llS zwJardcr bebst dan in de tc ks r vcnneld. 
67 Notitia status reru m. negotiorum. praerogativarum. onerum. bonorom, proventHu m ac juriurn Monasterii Rodensis, pro in­

structione Abbatum al iorumqur, qui in futurum Mom_1steri .i ccmporalia administrabunt. juxta originale conscriptum a Reverendo Do­

mino, van N. Heyendal, zoa ls gecireerd door Gierlichs, ·o ver de mi jn houw', 152-153. Zie ook 114. De mijnbouwpassages van de Noti ­
tia zijn onlangs weer gepubliceerd door Wiesemann , Steinkohlen-Bergbau , 11, 50-55. 
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whatever' vormen. 68 Cruciaal is daarbij evenwel de aanname, dat de opbrengsten van verbete­

ringen volledig toevallen aan eigenaren van immobiele productiefactoren. OfWel van die pro­

ductiefactoren waarvan het aanbod vastligt, in ieder geval op korte termijn niet valt aan te pas­

sen aan veranderingen in de vraag. De complementaire stelling is dat zij dan ook opdraaien 

voor verslechteringen. 

In dit perspectief is het wellicht verleidelijk de daling van de mijnrente van meer dan 15 pro­

cent in de zestiende eeuw tot ruim beneden 5 in de achttiende toe te schrijven aan toenemen­

de productiekosten en ontbrekende technische mogelijkheden. Dat gebeurt doorgaans ook, 

zij het impliciet. Stilzwijgend wordt daarbij voorbijgegaan aan de vraagzijde. Nu valt de stel­

ling dat vraaguitval leidde tot een dalende erfpenning niet goed te rijmen met de notie dat er 

juist een steenkoolsamenleving groeiende was . Tevens was de ontwikkeling in Kerkrade niet 

uniek, maar deed zich ook elders voor. In de Borinage daalde de mijnrente in de achttiende 

eeuw tot 2 procent oflager, de helft van die nabij de Worm. 69 Een verklaring die zich richt op 

de aanbodszijde stuit evenwel ook spoedig op problemen. Mogelijk was het technisch tekort 

in samenhang met een minder genereuze natuur een regio-overschrijdend fenomeen. Deson­

danks zou je dan moeten concluderen dat de verhoudingen zoek waren bij het mijnrentepeil. 

De Borinage was een mijnbouwkundig moeilijke streek en vergeleken daarmee waren de na­

tuurlijke verhoudingen tussen Aken en Kerkrade goed. 

Het gelijkstellen van de mijnrente aan de 'pure rente ' van land zorgt voor zulke puzzels. De 

zuivere rente uit de economische handboeken geeft antvvoord op de vraag waarom in theorie 

winkeliers op het Rembrandts plein in Amsterdam of het Vrijthof van Maastricht niet rijker 

worden dan die bij Kerkrade's markt, terwijl de grootsteedse locaties onmiskenbaar popu­

lairder zijn. Bij uitputbare mineralen is een ander probleem relevant. Volgens een befaamd 

econoom zal de eigenaar van grond met delfstof erin zijn (potentiële) mijn bekijken en vra­

gen: 'What have you done for me lately?' 70 De delfsto f is immers vermogen. Eigenaren zullen 

dit bezit vergelijken met de opbrengst van andere bezitstitels; de abdij Kloosterrade vergeleek 

zo de steenkolenondergrond met pachthoeven . 

Nu kan in de grond delfstof alleen renderen door waardevermeerdering. Volgens de regel 

van Hotelling- 'the fundamental principle of the economics of exhaustible resources - zullen 

de verwachte kapitaalwinsten op een delfstof in de grond gelijk zijn aan de rendementen op 

andere activa." Onder concurrerende verhoudingen is in theorie de prijs van een delfstof een 

som met twee elementen: de kosten van winning en de (mijn-)rente of royalty. De vraag van 

het ogenblik en de verwachtingen over het verloop later bepalen de hoogte van de royalty, 

evenals de voorraden van de delfStof, de beschikbare alternatieven enzovoort. De mijnrente 

zal in de tijd toenemen met de 'maatschappelijke' rentevoet. 

Wat valt van deze theorie in de empirie te zien? Theoretici zijn voorzichtig met het identifi­

ceren van zulke theoretische begrippen met observeerbare grootheden als mijnrechten, ver-

68 Fogel, Railroads, 53-55, 78-79; McCloskey, 'The Economics of Choice'. 133-137. 
69 Watelet, Une industrialisation sans diueloppement. 96. De daling zette door hoewel de 'verstikking' van de mijnbouw rond Charleroi 
van na 1680 rond i740 plaats maakte voor groei onder invloed va n stoom tech niek en verbeteringen in de in frastrucn1ur, aldus: Has­
quin , Une mutation, 160-166. 
70 Solow, 'The Economics o fR.esources '. 
71 Bij de waarderin g van het maaiveld , dus bij het vaststellen van de (agra ri sche) grondrente, wordt in theorie ervan uit gegaa n dat 
de toekomst gelij k is aa n het heden. Zo' n versimpelin g is bij delfstoffen niet acceptabel omda t juist door winning de toekomst niet ge­
lijk kan zij n aan het heden. Karp, Newbery. 'lnterremporal Consistency Is sues', 882. Zie voor de regel van 1-!otelling: idem, 'The Eco­
nomics ofEx haus ci bl e Resources'. 
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koopprijzen of exploitatiekosten. Voor het betoog hier is van belang of eerwaarde heren ge­

acht kunnen worden economisch rationele subjecten te zijn geweest en of de erfpenning ge­

zien kan worden als een mijnrente. Naar eigen zeggen waren de kanunniken geenszins vies 

van winst als een menselijke begeerte, zoals we nog zullen zien . Interessanter is de vraag hoe 

zij tegenover rente en mineralen stonden. De kern van de zo-even geschetste theorie is dis­

contering. Dit is echter ethisch omstreden als 'a polite expression for rapacity and the con­

quest of reason by pass ion'. '' Discontering maakt de toekomst van over vijftig of over zeven­

tig jaar onbelangrijk. 

De vraag hoe deze geestelijken hier tegenover stonden is niet rechtstreeks te beantwoor­

den. De volgende combinatie in de katholieke cultuur was van belang. De 'juiste' prijs van ka­

tholieke theologen was niets anders dan de marktprijs bij volledige mededinging. Voorts ty­

peren insiders het wezen van religie als verandering van preferenties." Tegen deze achter­

grond en gezien hun gedrag is het onwaarschijnlijk dat de eerwaarden in Rolduc principieel 

tegen discontering waren. Wél hechtten zij aan een andere disconteringsvoet, een langere 

tijdshorizon, zoals hun visie wat goede mijnbouw was - zou moeten zijn - laat zien. Het is 

overigens zeer de vraag of zij daarbij consumptie in de toekomst meer gewicht gaven dan in 

het heden, met andere woorden een negatieve consumptie-disconteringsvoet hanteerden. 

Een theoretisch argument om de ertpenning te zien als een mijnrente is, dat de grondeige­

naar met vergoeding rekening hield als hij in zijn portfolio steenkolenrechten vergeleek met 

andere beleggingen of met de optie zelf de delfstof te winnen. Is het dan ook toeval dat erf­

penning en de algemene rentestand zich zo parallel ontwikkelden als grafiek 2.1 laat zien' De 

algemene ontwikkeling is daar geïllustreerd met de lange rente in Amsterdam .7• Indien geld 

moest worden geleend , richtten Limburgers zich naar het zuiden , naar Luik of Brussel. De 

langdurige val van het renteniveau was evenwel een internationaal fenomeen . Zij was in de 

zuidelijke Nederlanden vergelijkbaar met die in de noordelijke. De rente gevraagd voor hypo­

theken en dergelijke leningen in Herve , de regio met tal van banden met het land van Rolduc, 

laat dit in grafiek 2.1 zien .7s 

Grafiek 2.1 suggereert dat de reële mijnrente vrij stabiel was. Maar eveneens dat de pachters 

van mijngrond redenen hadden zich zorgen te maken over de rentabiliteit van hun eigendom 

vanaf 1720. Toen kwam ogenschijnlijk de erfPenning lager te liggen dan de Amsterdamse ren­

te. In zijn adviezen voor de toekomst klaagde de abt van Kloosterrade toentertijd erover dat de 

pacht was teruggedrongen tot het 'ongehoorde' percentage van drie oflager. Hij beval aan dat 

voortaan 'de erfpenning". steeds hetzelfde blijve, tot welke diepte de mijnen ook gaan' .'6 

In 1742 onttrok de abdij zich aan het probleem van dalende rente-inkomsten door te be­

slissen de ontginning van de ondergrond zelf ter hand te nemen. De kapitaalmarkten van de 

achttiende eeuw waren uitzonderlijk goed geïntegreerd , beter dan de goederen- en arbeids­

markt en, aldus Neal , beter dan de kapitaalmarkten van de twee daarop volgende eeuwen met 

72 Harrod gec iteerd door Heal , 'The Optima! Use' , 868 . 

73 Nelson, Ernnom ics as Reli9 ion, 74, 274. 
74 De Am sterdamse la nge rente is ontleend aan : ' t Hart e.a" Ajinancial history, 53. Voor 1595 en 16o5 is de korte rente verm eerderd 
met 0,5 procent zoa ls dit in 1615 her geval was. Hieraan ligt de aa nname ten grondslag dat de rentestructuu r, de relatie tussen de kor· 
re en la nge rente, normaal en stati sch was. Dit is een gevaarlijk uitgangs punt. Va naf 1620 was de Amsterda mse rentestructu ur invers. 
75 Ho mer, A History of Interest Rates, 136·143, 166-180 en voor pachten Abel, Awarkrisen, 156-157, 179·180, 212·214. Voorts: l'i scher. 
The Great Wave, 104- 106. 130·131. M. b.t. Limburg : Jansen , Landbouw en economische golfbewe9in9 , 97-1 02, 11 4-ll9 . Zie voor Herve: Serva is, 

La rente constituée, 132. 
76 Heyendal, Notitia status rerum e tc" zoa ls geciteerd door Gierlichs . ·over de mi jnbouw', 152· 153. Zie ook, ll4, 130· 131. 
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hun interveniërende natiestaten.'' De kwaliteit van de data in grafiek 2. 1 is evenwel te grof 

voor de conclusie dat rond ongeveer i740 de abdij twee opties had: beleggen in overheids­

schuld als de meest zekere en winstgevender investering of door zelf mijnbouw te bedrijven 

het rendement op het bezit op te krikken en dat alles omdat de pachters een marktconforme 

rente laten betalen blijkbaar een probleem was. Anders geformuleerd: was het hier weergege­

ven Amsterdamse niveau hét minimum? De abdij kon rond i770 voor 2,8 procent geld lenen 

en dat betekende een marge van één procent met de plaatselijke mijnrente. 

Standaardtheorie kan niet goed verklaren waarom de eigenaren van mijnrentes niet zelf een 

mijn gaan exploiteren of waarom mijnondernemers door land te kopen niet gaan rentenieren, 

tenminste als ervan uitgegaan mag worden dat betrokkenen een gelijkwaardige kennis bezitten 

van de productiemogelijkheden. 78 Nu was voor eigen rekening steenkolen gaan ontginnen een 

andere wijze van inkomensbeheer. De abdij onderging rond 1700 een levensbeschouwelijke om­

wenteling, het 'rigorisme' kreeg er ondanks veel oppositie vaste voet en hierop volgde een ma­

teriële omwenteling. Abt Heyendal ging zich intensiefbezighouden met het kloostervermogen 

en de opbrengsten. Een oorzakelijk verband was, aldus Gijsen, datdevan een ketterse gestrengheid 

beschuldigde abt Heyendal bij profane zaken zich voordeed zoals hij werkelijk was . De gevaren 

waren daar minder groot dan op religieus gebied." Toch lijkt de beslissing actief mijnbouw te 

bedrijven niet met bedreigingen als tegenvallende pachtopbrengsten of polemieken over Janse­

nisme te maken hebben gehad, maar met kansen. Het beraad van 17 42 liet geestelijken zien, die 

tevens 'homines oeconomici ' waren. Zij constateerden herhaaldelijk 'carbonum caritas'. Zij meen­

den dus dat er kolenschaarste heerste. De vraag is of dit ook het geval was. 

De meningen hierover lopen sterk uiteen. Ongetwijfeld gingen in de achttiende eeuw meer 

mensen steenkool in plaats van hout of turf verbranden. Ook industrieën wijzigden hun 

brandstofbasis. Reizigers noteerden dat in de buurt van Aken niemand nog hout verstookte, 

dat overal schoorstenen en steenkoolovens waren te zien en dat de onderaardse wouden de 

bovengrondse bossen hadden vervangen . Rond 1770 was Maastricht voor Morand het beloof­

de steenkoolland. Jaarlijks voer nog maar een enkele boot de Maas af om te voorzien in de be­

hoefte aan brandhout in de stad. 80 Wat voor vreemdelingen een paradijs was, was iets anders 

voor de kloosterheren van Rolduc en andere inheemsen: voor hen was steenkool niet iets 

nieuws meer en ogenschijnlijk zagen zij een regio dicht bij een energiecrisis . 

Nu gaven toeristen weer wat hen opviel. Hun berichten zi jn dus ook een weerslag van de aan­

zienlijke regionale verschillen, bijvoorbeeld die tussen de thuis plek van de verslaggevers en de 

77 Neal, The RiseofFinancial Capitalism, 165. Bij landbouwproducten vormde de regio Aken met Keulen en de Hellweg, heroosten van 
het lluhrgebied, ecu hoog c.q. goed geïntegreerde markt voorafgnnd aan de (chaotische) periode 1784-18 19. Daarentegen waren de 
prijscorre!Jties met Berlijn of het Saa rland gering. Vanaf i820 nam de sa menh~111g ook met deze streken snel toe. Kopsidis. Marktintr­
,g ration. 266-276. Zijn bevindingen zijn voo rzichtiger dan die va n Persson. Deze ziet Roermond reeds t11ssen 17 30 en 1780 deel uitma­
ken van een samenh ~mgencle Europese 111arkt 1 we1 ;.11toe West-, Centraal- (\Venen) en Zuid-Europ3 {Toulouse) behoorden. Persson , 
Grain Markets , 100. 103-104. De gegevens v~-111 i'v\etz wijzen op een grotere sa menhang van de geldmarkt gedurende de ach rciende eeuw 

dan voorheen. Metz, Gr/d. Wiihrung und Preisrntwicklung. 
78 Ik abstra heer voorrs van psychologische verschi llen van het type, dat sommigen nu eenmaal liever rentenieren dan ondernemen. 
Fine. Royalties. i7 noot 5. 
79 Gijsen. Nikolaus Heyenda l, ioo . Het resultaot was de in noot 58 geciteerde ·notiria ', waaraan Heyendal va n 1719 tot 1732 werkte. 
Jdem. l16. Zie ook Wi ertz, 'Het einde van de Abdij Rolduc. 38-4 1: lh:". Schets, 77-78. Deze notitie is nier ce verwarren met de Noti tia 
de rebus Sm.mum Provinciae Limburgensis, servillla pro insrructione futurorum Abbatum Rodensium gepu bliceerd door ·G. Goos­
sens in 1910. Enigszins speculatief kan men de gemakkelijke bemoeienis met pro fa ne zaken in verband brengen met de rot ver in de 
achttiende eeuw populaire opvatting dat win.'t maken net als handel onschuldig en zacht (' dotLx') was, een 'kalme passie' vergeleken 
mee de overige, hefüge passies. Hirschman, The Passions and th• lnterests. 56-66. 
80 Forster, Ansichten uom, 125: Morand , 'Mémoires sur les feu.x de houille ou charbo n de rerre. De> avanrages des Feux de Houille 
pour Ie chau ffage, et pour Jes besoins domestiques 1

1 in: idem, L'art d'exploiter, XXI, 28 noot 1. 
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streek tussen Keulen en Luik. Rondtrekkende publicisten voerden bovenal een debat met thuis­

publiek. Zo verzekerde Morand zijn lezers dat de gelaatskleur van de Maastrichtse vrouwen vol­

strekt niet onaangenaam was. Hij wilde zo zijn Franse achterban bewerken. In Parijs werd nog 

tot in de negentiende eeuw massaal op hout gestookt. Gegoede Parisiennes bleven maar vast­

houden aan het oude vooroordeel dat kolenstoffünesrwas voor een mooie blanke gezichtskleur. 8' 

Regionale verschillen in de populariteit van hout of steenkool doen evenwel niets af aan de 

'carbonum caritas' waarover we het hier hebben. Het blijft opmerkelijk dat men daar in Parijs 

nog niet aan toe was. Echter, een algemeen gebruik van steenkolen hoeft nog niet te betekenen 

dat het aanbod van steenkool overvloedig was. Het is zeer wel denkbaar da teen toenemend ge­

brek aan hout gebruikers langs de Maas noopte over te stappen op steenkolen. Misschien was 

in Maastricht en Luik hout eenvoudigweg eerder schaars dan in Parijs. Mag men dan vervol­

gens niet veronderstellen dat in de euregio een tekort ontstond aan steenkolen? Omdat het 

aanbod de sterk toenemende vraag naar steenkool niet kon volgen. Althans totdat technische 

doorbraken een eind maakten aan een fundamentele 'bottleneck' voor een ruime voorziening: 

diepere ontginning. 

De interpretatie die hout- en kolenschaarste centraal stelt, strookt evenwel niet met een 

aantal gegevens. De consumptie van steenkolen nam in een stad als Maastricht niet explosief 

toe, maar lag, zoals grafiek 2.2 laat zien, ergens tussen een luxe product als wijn en meer alle­

daagse goederen als zout en zeep in.'' Het hoger steenkolenverbruik lijkt zo een welvaartsver­

schijnsel. Nu is voor Limburg een schier eindeloze catalogus gepubliceerd van klachten over 

overmatig en in ieder geval onoordeelkundig gebruik van de bossen in een wijde omtrek, nog 

eens verergerd door het toenemend gebruik voor industriële doeleinden, zoals houtskool 

voor hoogovens. In hetzelfde artikel wordt evenwel ook vermeld dat tot het einde van het An­

cien Régime er geen aanleiding was met speciale maatregelen de aanvoer veilig te stellen voor 

de mijnen, grote consumenten.8
J 

Een dergelijke tweeslachtigheid is kenmerkend voor het debat in het algemeen. De menin­

gen zijn verdeeld of er een achttiende-eeuwse - of nog vroegere - energiecrisis was door een 

schaarste aan hout. Een 'revisionistische' school doet de klachten over de toenemende schaars­

te af als psychologie, een neveneffect van het verschijnsel dat hout in grote delen van het Euro­

pese continent tot een waar werd met een marktprijs. In realiteit bestond daarentegen in de' hout­

cultuur' een structureel evenwicht tussen vraag en aanbod. Kapitaalvernietiging als geforceer­

de kap of andere crisisverschijnselen waren eerder de consequentie van de doorbraak van een 

alternatief dan de oorzaak ervan. Het traditionele perspectief over een prijsstijging zonder pre­

cedent in de westerse civilisatie wordt tot op heden aangehangen en met verve verdedigd. N e­

derlanc! en met name Amsterdam was tijdens de Republiek de grootste houtmarkt van Europa. 

Juist in de Nederlandse historiografie domineert de traditionele visie. 

81 Mogelijk haalde Morand in ziin betoog Maastricht er bij , omda t anders zijn lofzang op de steenkolenmetropool Luik zo onwaar­
schijn lij k !eek. Tenslotte wa s revens algemee11 beke11d dar de bisschop rwee nu;1 I op een rij Lui k had verlaten vanwege de slechte lu cht. 
En dat Lu ikenaren evenals Lond enaren bL1uwe kleding droegen vanwege het stof Op dit en nog meer gaf Morand een 1.veerwoord. 

Morand gaf overigen s ook hoog op v;1 n de schoonheid va n de Luikse vrouwen . De vrornven in Luik waren even mooi als die va n Maas­
tricht. 'Het zou moeili jk z. ijn t: r voor te zorgen, dat her bloed van de Luiken;J!Tll belemmerd werd in zijn gelukkige aanleg aan de bu i­
tenkant van het licluam en hel gezicht deze bbnkh cid en fr isheid te la ten sc hi rteren. die een overvloed van lieflijkheid toevoegen aan 
de gelaatstrekken' . Morand , ·Mémoires sur les fe ux de houjlle ou charbon de terre. Des avantages des Feux de Hou ille pou r Ie chauf­
fa ge, et pour les besoins clemestiques', in• idem, L'art d'exploiter. XXI. 27-28. 
82 De indices va n de accijnsgegeve ns zi jn ontleend aa n• Jansen, Landbouw en eronomische golfbeweging, 108, 1 15 . Zie ook Hasquin. 
'Charbon des Pays -Bas espagnols" . 
83 Jansen , Westeri ngh, 'Dat ging over zijn hout'. 49, 61. Zie voor een minder ala rmerende beschouwing Coppens, De financiën, 41-45. 
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GRAFI EK 2.2 V ERBRUIK CONSUMPTI EGOE D EREN PER HOOFD I N MAAST RI CHT 

(1645-1792; 1690-1699 = 100) 
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De ingenomen positie hangt van een aantal zaken af, zoals of de auteur de ontwikkeling in En­

geland of daarbuiten analyseert ; van de mate waarin de ij zer- en staalindustrie centraal wordt 

gesteld; van de mate waarin men zich door een algemene consensus, zonder veel concrete be­

wijzen Iaat leiden of door de theorie dat excess ief gebruik een noodzakelijk kenmerk is van 

een gemeenschappelijk goed; of men wel of niet rekening houdt met institutionele remmen 

en met herverdelingseffecten bij een sys teemverandering naar beter gespecificeerde eigen­

domsrechten.84 In deze context is de relatie tussen energieverbruik en inkomen per hoofd en 

tussen energie-intensiteit en economische groei minder relevant. Marx' dictum indachtig, dat 

goedkope prijzen de zware artillerie zi jn van het kapi talisme die elke Chinese muur verpulve­

ren , moet de vraag zijn of klimmende prijzen als begeleidend verschijnsel van een energiecri­

sis noopten tot een technische doorbraak aan de aanbodszijde. 85 

Dergelijke prijscijfers zijn schaars en vooral vaak niet eenduidig interpreteerbaar. Het 

beeld wordt bovendien vertroebeld doordat deskundigen over andere terreinen vrij gemakke­

lijk beweringen doen , alleen omdat zij passen in een betoog of consensus, maar niet omdat zij 

getoetst zijn.8' Wat betreft de steenkolen laat een Vlaamse tijdreeks een forse nominale en 

reële toename zien tot het midden van de achttiende eeuw en suggereert derhalve dat het aan-

84 Zi e voor de rev isionistische positi e: Fl inn. 'Tim ber and the Ad va nee' en 1Tech nical Change as an Escape1
• Voorts va nuit een con­

ti nentaal perspecriefRadkou , "Holzverknappung', ' En ergiekrise ' en Technik in Deutschland, 65 . Voor kri tiek Strittmatter, 'Zur Diskus· 

sion der Thesen Radkaus' . Zie voor de 'trad itio nele' zijde d ie teruggaa t op Somba rt, Der moderne Kapital ismus en Nef; The Rise: Hum· 
phrey, Stanislaw , 'EconomicGrowth', 33: Smil. Energ y in World History, 150- 151 en vooral Thomas 1 'Towards an energy interprecation' , 
' Escaping from Con traints' en ·wa s There an Energy Cris is' en Siefe rl e, Der unterirdische Wald. Voorts. zij het nie t expliciet gericht tegen 

het revisionisme, Wrigley, People, Cities and Wealth, 65 -66. 75·91 en Continuity. chance and chan9e, 53·55 . In Nederland domi neert de tra· 
ditionele visie: Va n der Woude, Noord erkwartier, 48 2 en 726 noo t 278; bij hem staa t ui teraa rd her ni et~ene rgeti sch gebruik centraal. 

Voor Lim burg: Raed ts. De opkomst, 37: Jansen, Landbouw en economische 90Ubewe9in9, 115. Een tussenpositie neem t Rosenberg, Perspecti ­
ves on Technolo9y , 250-252 en 'H istorica) Rela tio ns' in, benad rukkend de lange duur van de overgang en het bela ng van substitutie. Een 

co ntinen tale tussenpersoon lijkt Rubner, zi j het niet zozeer op basis van zijn eigen artikel uit 1968. 'Forstwi rtschaft und lndustria li ­

sierung' als op basis van de indeling van Rad kou, ·Holzverknappung', 514 noot 4. Een van meerdere veru1îjzingen naar de case vanuit 
theoretische hoek is : Kerry Smith , 'Evaluation', 286-288 . Zie ook: Cleveland, Stern , 'Indicators' . 

85 Marx, Communistisch manifest , 4 1. 

86 Zie bijvoorbeeld Buis, Hol land Houtland . 13 1·143 . 
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bod achter bleef bij de vraag. Britse reeksen wekken daarentegen de indruk dat de nominale 

stijging gering was en dito in reële termen, zeker in deze periode. Voor Limburg en het aan­

palende mijnbouwgebied bij Aken staan slechts gefragmenteerde data ter beschikking, zoals 

aanschafprijzen voor mijnhout in Kerkrade voor enkele jaren. Er zijn nauwelijks prijzen over­

geleverd en de meer kwalitatieve lokale gegevens zijn bovendien niet eenduidig. Echter als ze 

al ergens op wijzen, dan is het eerder op regelmatig terugkerende afzetproblemen, niet op het 

probleem van een vraag waarin niet was te voorzien. 87 

Prijzen van andere energiedragers leveren evenveel interpretatieproblemen op. In deze ali­

nea is sprake van energiedragers en niet louter van hout, omdat in de Nederlandse context turf 

niet buiten beschouwing mag blijven en dit ook in Limburg een mogelijk alternatief was voor 

het gebruik van hout of steenkool. De prijzen van hout en turf zijn die op de plaats van con­

sumptie. Voor de evolutie van het niveau waren niet alleen de productieomstandigheden rele­

vant, maar ook het transport. In de achttiende eeuw was de prijs op de stam goed voor 5 pro­

cent van de eindprijs van hout in westelijk Nederland . Voor internationale houthandelaren be­

stond twee derde van de investeringen uit transportkosten.88 Voorts is vaak niet bekend of in 

genoteerde prij zen rekening werd gehouden met belastingen. 

GRA FIE K2.3 PRIJSINDI C ES STEENKOO L, H O UT , T U RF EN VAN D E CONS U MPTI E 
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In grafiek 2. 3 zijn prijsindices voor steenkool, turf en hout weergegeven en vergeleken met de 

algemene prijsontwikkeling op lange termijn. 89 Dergelijke indices op zich lossen niet het iden-

87 Vandenbroeke, Vlaamse koopkracht, 137-140; Fli nn, The British Cool fndustry , 297-311 . Zie ook: Hausnrnn, ·Long-Term Trends', 28 . 
De wein ige gegevens voor het Wo rmgebied van Michel, Der Steinkohlenber9bau, ff , 98-99 zij n twees lachtig. Grote partijen steenkool , 
wagens steenkool, li jken goedkoper te zijn geworden. 
88 Van der Wonde, Noorderkwartier, 478. 
89 Zie voor de hou rprij zen Middelh aven, 'A uctions at Am ste rdam' . Het gat ru ssen 1807 en 1814 is opgevu ld met de aan name dat de 
ontwikkeling was zoa ls bij Deprez , Essai. De rurfree ks is een bewerking waarva n de details nier alle opgesomd ku nnen worden . De 
bronnen zij n Posci1L1mus, Nederl andsrhepriJsgesrh iedenis, 11 , 296- 297 , kolom 125, 757 -760, kolom 338, 762-764, kolom 348. De Utrecht­
se prijs van Posthumus is vóó r 1800 exclusiefbe lasti ng. De accijn s was in de negenci end e eeuw zwaa r. Verder: Gerding , Vier eeu wen twf 
winning, 462-467 . Zi e ook 335-34i. Voor de Britse steenkoolind ices: Flinn, The British Coal fndustry, 303 en Chu rch, British Coa l lndustry, 
54. De algemene pri jsindex is die van de gezinsconsu mptie in Smits, Ha rli ngs, Van Za nden, Dutrh GN P, ta b Ie E. 1. Daarnaast zijn twee 
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tificatieprobleem op wat nu meer veranderde, vraag of aanbod. 90 Ze zijn evenmin geschikt om 

te beoordelen in welke mate prijsverschillen substitutie van de ene brandstof door een ander 

profijtelijk maakten. Toch lijkt het erop dat in Nederland het aanbod de vraag structureel bij­

hield, want de evolutie in de brandstofsector week gedurende de hele achttiende eeuw niet af 

van het algemene patroon. En als dit voor alle drie de energiedragers opging, dan resteren er 

weinig aanwijzingen dat de vraag naar de een extra sterk toenam door een stokkende levering 

bij de ander. 9' 

Ongetwijfeld bestond er een koopkrachtige vraag naar steenkolen, maar deze vroege ge­

schiedenis van de Limburgse mijnbouw kan niet samengevat worden met de stelling: de 

schaarste aan steenkool werd zo nijpend, dat het zelfs kloosterlingen opviel. Misschien zagen 

kloosterlingen een gat in de markt en verwachtten zij betere ondernemers te zijn dan de be­

staande door iets wat juist zij inbrachten. Nu was zelf ontginnen allereerst een institutioneel 

verschijnsel: in plaats van beleggers werden de geestelijken ondernemers . Welke 'toegevoeg­

de waarde ' dachten zij daarbij te gelde te kunnen maken? 

De abdij mocht verwachten beter dan anderen geëquipeerd te zijn bij een concentratie van 

ontginningsrechten. Het klooster was nu eenmaal een grootgrondbezitter. Die concentratie van 

mijnrechten was een proces dat reeds eerder was begonnen, maar zij raakte in 1742 in een ho­

gere versnelling. Stapsgewijze breidde de abdij haar invloed uit. Waar zij geen volledige zeg­

genschap kon krijgen, daar ve1wierf zij aandelen . Ook hiermee was al rond 1720 begonnen en 

hiermee ging de instelling door, ook toen het klooster voor eigen rekening steenkolen won. Ook 

elders waren geestelijke instellingen actief in de mijnbouw. Doorgaans probeerden zij de ei­

gendomsverhoudingen te rationaliseren en een enkele maal, onder meer in het Saargebied , ging 

een instelling over tot mijnbouw in eigen regie.9' Dit was echter uitzonderlijk. Terecht merkt 

Raedts op, dat gezien de schaal de concentratie in één hand bij Kerkrade enig was in Europa. 

Alleen in Saarland leidde ' nationalisatie' in deze periode tot een nog grotere eenheid.93 

Concentratie van rechten en zelf doen waren gedeeltelijk fases in een institutionele strijd . 

Mogelijk namen de problemen van onderop toe . Te1w ijl er onder de mijnwerkers een diffe­

rentiatie optrad tussen meesters en anderen , geldschieters participeerden in de winning en er 

inspecteurs verschenen, nam ook het aantal conflicten en processen op ontstellende wijze 

toe. Franse reizigers rapporteerden, dat tussen Luik en Aken de opkomst van 'maatschappij­

en ' - sociëteiten - gepaard ging met talloze processen met eigenaren van de ondergrond, va n 

de bovengrond, van watergalerijen en voorts tussen de partners onderling. Zij adviseerden het 

moederland voor een eenvoudige en weinig kostbare rechtspleging te zorgen.94 In dit per­

spectief lijkt de concentratie een disciplinering van pachters of van de onderaannemers aan 

andere ind ices gebrui kt methodo logisch van een ander karakter. De lacune tu ssen t809 en i8 14 is opgevuld mer behulp van de Lui kse 
index va n Deprez , Essa i, 245 . Voo r t807 terug tot i700 is de index die van Posthumus, Nederlandsrhe prijsgeschiedenis, 1, CV, staa t 111 , het 
ongewogen gemiddelde van 44 artikelen . 
90 Met pri jsgegevens over ei ndproducten en productiefactoren valt dit probl.eem fo rmeel op te lossen. Zi e Fogel, Engerma n. 'A Mo­
del'. Hier is up het eerste gezicht geen reden dat te doen. 
91 In het Rrirse debat wordt da n ook de zeventiende eeuw geïdentificeerd als de periode van zichtbare schaa rste. In Du itse li teratuu r 
worden de dertiende en vee rtiende eeuw gez ien als de periode va n acute houtschaarste, die de ontgin nin g van steenkolen la ngs Ru hr. 
Worm en SJJr uitlok te. Door aa nplant en regu leri ng was het mogeli jk grote consumenten als de ijzerindustrie in het land van Siegen 
langdurig vJn \•oldoe nde hou tskool te voorzien . \.Veisgerber. 'Mitrelalterl iches Monranwesen'. 
92 Niet erg ver uit de buu rt rationaliseerde uitei ndelij k de abdij Korn elimün ster haa r bela ngen door in 1780 een contract te sluiten 
met een en kele exploitant. Zij ging niet tot ontgin ning voor eigen rekening over. Sch under, Gmhirhte, 112. M.b.t. het Saa rgebied: Stein­
kohlenbergbau des Preussischen, 11 , i9, 13. Voo r de Bo rinage: Watelet, Une industrialisation sans déueloppement. 94-98 . 

93 R.aedts. De opkomst. 31. 
94 Michel, Der Steinkohlenbergbau . lil , 33; lars . Les mines etforges defer . 284. 
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Hoofdopzichter. Tekening H.M. 

Krabbé, igoi. 

wie de mijnbouw was toevertrouwd door de eigenaren van mijnrechten. De blik van partijen 

als Kloosterrade was echter, in sociaal opzicht, meer naar boven gericht dan naar beneden. 

Kloosters en andere grote eigenaren van rechten betoonden zich actiever vanwege aan­

spraken van de hogere overheden. Op tal van plaatsen probeerde de overheid in de loop van de 

achttiende eeuw meer greep te krijgen op mijnbouw, zich beroepend op het regaal, de stelling 

dat het winnen van delfstoffen uit de ondergrond uitsluitend was voorbehouden aan de lands­

heer. In het Saarland leidde dit uiteindelijk tot fiscale exploitatie en ontginning voor eigen re­

kening door een abdij. In het hertogdom Limburg behield de grondeigenaar het ontginnings­

recht tot de Franse Tijd. De pogingen de centrale invloed uit te breiden kwamen niet verder 

dan de bepaling dat de aanleg van watergalerijen koninklijke goedkeuring behoefde als daar­

voor gemeenschappelijke gronden werden benut." Maar er waren wel degelijk pogingen van 

hogerhand rechten te claimen, allang voor de massieve aanval van keizer Karel II in 1783 op de 

kloosters . Bovendien moest Kloosterrade er rekening mee houden dat de overheid in zee ging 

met een andere grote ondernemer als de abdij zelf geen initiatief ontplooide. Rationalisering 

95 rn Li mbu rg spi ts te de strijd zich toe op de 'gemen e' gronden. R.aed ts, De opkomst, 2 1 stelt, dat goedkeuring bi j gebruik va n een wa­

terga ler ij accepc;i bel was va nwege de ex tern e effecten , na melijk va nwege het gebruik va n (openba re) strome n of vanwege de schade 
door loz ing. Merkwaa rd ig blij ft dan de koppeling tussen ·gemene' grond en het extern effect, dat zich im mers ook voordeed bi j ge­

bruikmaki ng va n particuliere grond. 
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van rechten en zelf gaan ondernemen waren in dit perspectief een strategie om door het in­

ternaliseren van transacties belangen te beschermen of een compromis met de centrale over­

heid te vergemakkelijken. 

Deze enigszins speculatieve duiding van de juridische aspecten mag niet in de plaats ko­

men van de vraag of er wellicht een economische drijfluacht was voor de overgang van mijn­

bouw die uitbesteed werd aan anderen, naar exploitatie door de grondeigenaar zelf Betrok­

kenen omschreven de verbrokkeling van de rr. ijnbouwrechten als iets dat nadelig was voor het 

algemeen belang. Daarom was concentratie wenselijk. 9' Die zienswijze is naderhand door 

historici achteloos overgenomen . Overigens niet alleen door hen. Beleidsmakers en technici 

waren sedert de Verlichting tot in de twintigste eeuw nagenoeg allemaal voo r grootschalig­

heid en achtten bij mijnbouw het kleinbedrijf een nadeel. 97 Toenemende schaa lopbrengsten 

waren evenwel een twintigste-eeuws fenomeen en als zij voordien van belang waren dient te 

worden aangegeven waarom dat zo was .98 

Bij het winnen van delfstoffen kon immers op logische gronden grootschaligheid worden 

gezien als een teken van relatieve armoede en concentratie als een s ignaal van 'verpaupering' . 

In een interessante analyse van mijnbouw in een omgeving zonder eigendomsrechten en 

overheid, Californië rond het midden van de negentiende eeuw, IaatJ. Umbeck zien dat als de 

grond beter is individuen een kleiner stuk zullen verwerven en bewerken dan diegenen die te 

maken hebben met land van slechtere kwaliteit. Ook zullen de meer productieve mijnwerkers 

kleinere stukken krijgen. 99 Umbeck's verhaal is, uiteraard , theoreti sch ; zij n theorie is statisch 

en zijn empirie beperkt tot de wildernis van Californië en de goudkoorts van rond 18 50. Des­

ondanks is het instructief, dat een hogere kwaliteit van het land of een verbetering van de ar­

beidsproductiviteit in theorie samen gaat met een geringere land/arbeid ratio. 

Bovendien laat de Europese mijnbouwgeschiedenis geen uniform, quasi -natu urlij k proces 

van schaalvergroting van de exploitatierechten zien. De normgrootte voor het ontginnen van 

steenkolen, die de Fransen na 1800 hanteerden, was aanzienlijk geringer dan het gebied ver­

worven door de abdij voordien en die kl eine concessies waren lang levensva tbaar. De Franse 

Revolutie was een institutionele schok. Maar in de Borinage was al vóór de Franse Revolutie 

het tegenovergestelde van schaalvergroting de trend. Ontgin ningsrechten raa kten in toene­

mende mate verbrokkeld. Micro-concessies kregen de overhand. '00 

In deze periode hadden twee ogenschijnlijk tegenstrijdige processen tegelijk plaats: ver­

groting en verkleining van mijnbouwrechten. Dat waren niet processen specifiek voor ver van 

elkaar gelegen gebieden met zeer uiteenlopende omstandigheden. Beide kwamen bij elkaar 

in de buurt voor. Tegenover de micro-concessies in het hart van de Borinage stond uitbreiding 

van de mogelijkheden van producenten in de moeilijkere randgebieden van dezelfèle streek. 

96 Ernst, Histoire du Limbourg, "3 · 
97 Uiteraard veranderden in de loop van de tijd de noties wat groot en wat klein was . 
98 Nye, 'Firm size'; Good man, Honeyman1 Gainfel Pursuits, 63. 
99 Umbeck , A Theory of l'roperty Rights , 16, 18. 2i. Geweld - of afdwi ngbare eigendomsrechten - leiden tot een iets complexere uit­
komst. Ca li fornisch e cowboys beter in geweld da n mededi ngers hielden uite raard relatief grote s tukken over zolang toetreding tot de 

goudvelden volledig vrij was. 

100 Watelet, Une industrialisa tion sans déueloppement, 89-99 . Zij n betoog is en igszins problematisch. Kenmerkend voor micro-conces­
sies was dat zij golden voor een enkele laag of s lechts een deel ervan. Voorts dat de duur van de contracten terugliep van zes à dertig 

jaar 3an het begin van de zestien de eeuw to t een pacht van één jaar aan her einde. Beperking van de rechren rnt een enkele laag was 

evenwel niet ui tzo nderl ij k en kortlopende pachten hoefden geen bezwaa r te zijn als zij steeds werden vernieuwd. Beide zijn geen af­
doende indicatoren voor schaalve rklein ing . In de huid ige context is echter vooral van belang, dat de ontw ikkelingen in de 'goede ' en 

·slechte' gebiedsdelen verschilden. 
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Nu zou men zich , in weerwil van de common sense opvatting van de historiografie, kun­

nen laten overtuigen door de institutionele theorie van neoklassieke snit. En dan concluderen 

dat het verzamelen van mijnbouwrechten en de daarmee samenhangende concentratie van de 

winning economisch irrationeel was. Toch is er geen enkele aanleiding ervan uit te gaan, dat 

zelf doen en het verzamelen van mijnbouwrechten een irrationele beslissing was. De in Kerk­

rade verzamelde monniken lieten letterlijk vastleggen: 'humana cupiditas quam spes lucri ex­

citat ad quavis tentanda' ofWel 'de menselijke begeerte is in de hoop op winst bereid wat dan 

ook te ondernemen'. De geestelijken waren winstmaximeerders.'0' 

Het voorkomen van beide processen tegelijk betekent dat niet veranderende omstandighe­

den en prijzen die deze veranderingen reflecteerden, de drijvende krachten waren bij de be­

slissing zelf te gaan exploiteren. Dus niet de omstandigheden van het ogenblik. Maar wél ver­

wachtingen waarbij zowel de spelregels van de institutionele context van belang waren als de 

verlokkingen van de techniek. Die verklaren waarom een betrokkene als de abdij Kloosterra­

de besloot zelf te gaan ontginnen en een veronderstelde kolenschaarste juist in het begin van 

de achttiende eeuw de prikkel was in actie te komen. 

Mag men van (passieve) grondbezitters enige technische ambitie verwachten? Twintigste­

eeuwse ervaringen maakten het idee populair, dat in de mijnbouw ondernemers door af­

drachten aan grondbezitters ontmoedigd werden te kiezen voor technische ontwikkeling. In 

Groot-Brittannië leidde dat in 1938 tot een nationalisatie van royalty's, iets wat op het Euro­

pese vasteland reeds na de Franse Revolutie was gebeurd. '0' Echter, voor verder terug gelegen 

perioden overheerst een heel ander geluid. Omdat in Engeland adel en dergelijke groot­

grondbezitters mijnrechten bezaten, hadden zij, volgens Ph. Deane, persoonlijk belang bij 

vooruitgang in deze bedrijfstak net zoals de aristocratie belang kreeg bij een agrarische revo­

lutie .'01 De bezitters van de meest immobiele productiefactoren zullen bij uitstek profiteren 

van vooruitgang. 

Gewoonlijk wordt de beslissing van de abdij Kloosterrade zelf steenkolen te gaan ontgin­

nen gezien als de enige mogelijkheid, omdat de ondernemers, de mijngezelschappen, de ver­
eiste middelen niet konden opbrengen. Zij waren eenvoudigweg te arm. Daarmee wordt de ar­

moede van de gezelschappen overdreven en zeker hun vermogen meer bemiddelde investeer­

ders aan te trekken. Voorts mag men niet voorbij gaan aan de optie van het klooster in dat ge­

val een grote pachter te zoeken. Om een grootschalige winning te forceren zouden enige tijd 

later, in 1780, de abten van Kornelimünster - in de Inde-streek en dus niet echt ver weg- een 

adellijke grootondernemer aantrekken, die beloofde het totale kloosterlijke steenkolenbezit 

te bewerken, eventueel meerdere stoom- of hydraulische machines te installeren en externe 

aandeelhouders te zoeken. '0' 

In het licht van wat over Engeland werd gezegd, was kapitaalgebrek aan ondernemerszijde 

niet het doorslaggevende probleem. De eigenaren van de mijngrond hadden te maken met 

ondernemers die niet te porren waren tot bepaalde technische veranderingen. Dit lokte de be­

slissing van de abdij Kloosterrade uit zelf steenkolen te gaan ontginnen. Deze vernieuwingen 

waren immers niet alleen onzeker, zoals alle investeringen onzeker zijn. Het ging ook om ver­

beteringen waarvan onduidelijk was of de ondernemers zelf er baat bij zouden hebben. De 

101 RAL, Kl oosterrade, 1094 : Capitulum habitu m 26.7bris 174 2 etc. 

102 Fine, Royalties. Zie ook idem, The Goal Question. 35-82. 

103 Deane, ·The British lndustrial Revolution '. 21. 

104 Schunder. Gmhirhtt, 112. 
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abdij verkeerde in een andere positie: zelf ontginnen was een keuze voor gewaagde investe­

ringen en dan vooral ter bescherming van eigendomsrechten. 

Grond- en steenkooleigenaren en mijnexploitanten stonden voor een tweesprong. De ont­

ginning kon meer of minder kapitaalintensief worden bedreven met meer of minder oog voor 

de ontwikkeling op lange termijn. Indirect was de dalende grondrente wel degelijk een factor 

van belang bij de omgang met techniek toen meerdere productiemogelijkheden ontstonden. 

Een dalend renteniveau betekent een verlenging van het perspectief op de toekomst. Kalfs­

vlees wordt gegeten in samenlevingen met een hoge rente, rundvlees in economieën met een 

lage, zo verduidelijkt McCloskey dit fenomeen. •01 In mijnbouwgebieden kan de rente de ont­

wikkeling hebben gestimuleerd van een andere visie op de vormgeving op lange termijn van 

het winnen van steenkool en het waterbeheer ondergronds. 

De waterafVoer was belangrijk bij de beslissing van de abdij te gaan ondernemen in plaats 

van te rentenieren. In het formele besluit van de kloosterlingen nam een aan te leggen kanaal 

een prominente plaats in. In feite was de aanleg al ruim een maand bezig toen het besluit viel. 

De abt had al advies ingewonnen bij de graaf d' Aspremont van Linden Crefcoeur, de regent 

van het (Spaans-Oostenrijkse) land van Herve ten noorden van Luik. Die had daar een adit la­

ten aanleggen en, zo kreeg het kapittel te horen, de graaf haalde vervolgens veel steenkolen 

naar boven en verdiende veel geld. Voorts had diens eerste-werkmeester in Kerkrade reeds de 

situatie in ogenschouw genomen.'06 

Onderling beraad van alle kloosterlingen in de kapittelzaal was vereist. Een 'goed gemet­

selde watergalerij' kon namelijk zo kostbaar zijn dat het klooster een lening moest afsluiten. 

Toch was het vermogen van het klooster geld te kunnen fourneren voor een watergalerij niet 

doorslaggevend. Evenmin als het gebrek aan kapitaalkracht bij de mijngezelschappen dat was 

geweest. Adits waren evenmin iets nieuws voor Kerkrade. Goed metselwerk kon zeker niet 

doorgaan voor geavanceerde techniek. In de voorafgaande fase, toen de abdij zich bond aan 

het gezelschap Prick als geprefereerde partner, was al sprake van een nieuwe, grote waterga­

lerij. Die afVoer werd reeds expliciet genoemd in de petitie aan de keizer uit 1722 en vervolgens 

in diens vergunning wegen ondergronds te passeren. '07 

Niet het kapitaalgoed, maar de te verwachten processen waren de belangrijkste reden dat de 

abdij voor zichzelf de optie creëerde een beroep te kunnen doen op de externe kapitaalmarkt toen 

zij besloot voor eigen rekening steenkolen te gaan winnen. Eigen initiatief was in 1742 urgent, 

omdat niet-kloosterlingen in een petitie aan de landsheer hadden verzocht in de hele omgeving 

van het huidige Herzogenrath met behulp van een watergalerij steenkolen te mogen ontginnen. 

De abt vreesde dus verovering van zijn territorium. Hij wees zijn broeders er expliciet op, dat ie­

der zo reglementair steenkolen kon ontginnen als het klooster dat niet zelf wilde doen en dat de 

concurrentie ruimhartig gebruik zou maken van een vergunning. Daarom was haast geboden. '08 

105 McCloskey, 'The Economics of Choice', 142. 
106 De ontginning bi j Wandre 1,vas het model. De mijnbouw in die streek ren noorden van Luik, Herve. was nier in zij n algemeen­
heid een lichtend voorbeeld . Ern st wees in zijn voor 1817 gesch reven boek op de oppervlakkige on tgin ning aldaar en plei tte daa rom 
voor staatsingrijpen. Ernst, Histoire du Limbourg, 125 . Weliswaar waren de mijnen va n Herve oudel'V/ets in technisch opzicht vergeleken 

met die rond de stad Lui k, maar hun (arbeids)productivi tei t was relatief hoog. Cau lier·Mathy, La modern isation des rharbonna9es, 264-
265 . 
107 De vorst had het eigendom va n de ondergrond onder wegen. 
108 Zie de bijeen komst van 1742. Voorts : Michel, Der Steinkohlenber9bau, UI , 15-16. 41 -49; Toussaint. 'Het Mi jnbedri jf', 88-89. Michel 
suggereert dat men al in de jaren 1720 een waterga lerij aa nlegde voor de sociëteit Prick. De omschrijving doet ech ter denken aan de 
adit aangelegd in de jaren 1740. 
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2.6 DE GALERJJ ALS AFWATERJNG 

In 1881 noteerde H. Wagner bij de meeste adits, dat er nog iets van water uit sijpelde, maar dat 

zij vervallen waren. Romantische wandelaars peinsden bij de overwoekerde gaten over ver­

gankelijkheid, over 'oneindig veel moeite en zwaar geld'. '"0 Watergalerijen waren iets uit de 

tijd van vóór de industriële revolutie en radicaal weggevaagd door de superieure stoompom­

pen. In dit perspectieflijken de inspanningen van Kloosterrade reeds ouderwets voor de twee­

de helft van de achttiende eeuw. Hoogstens zijn die te vergoelijken met de vaststelling dat de 

investering in de waterhuishouding defensief was. Dat daarom een klooster wel een ver­

trouwde aanpak moest kiezen. 

Het overgeleverde beeld van de adits als afWateringstechniek is ambivalent. Het voorgaan­

de stuit vooral op constateringen zoals die in een technische geschiedenis van de steenkolen­

mijn bouw bij de Ruhr: 'im Laufe des 18. Jahrhunderts gelangten die Stollen zur Herrschaft' ."0 

Weliswaar heefi: de achttiende eeuw nu de naam het tijdvak van de stoommachine te zijn, voor 

de mijnbouw op het Europese continent was zij eerder de periode van adits of watergalerijen. 

Tijdgenoten noemden watergalerijen dan ook 'de sleutels' tot de delfatoffen. '" 

De aditwas in wezen een oeroude techniek, die terugging tot de Middeleeuwen. In de buurt 

van Aken moet de oudste op zijn laatst in de tweede helft van de veertiende eeuw zijn aange­

legd. In het Wormdal waarschijnlijk nauwelijks later. In de onvolledig bewaard gebleven col­

lectie pachtverdragen van Kloosterrade werd voor het eerst in i593 vermeld, dat mijnwerkers 

hun adit zouden doortrekken naar het verpachte gebied. Documenten van andere grondbezit­

ters bevatten enkele decennia later soortgelijke passages. In de zestiende eeuw golden water­

galerijen al lang als noodzakelijk en vormden zij markeringspunten in het ondergrondse 

landschap. Het kanaal Vinkam werd rond i8oo omschreven als van zeer oude datum en stam­

de in eerste aanleg mogelijk uit de zestiende eeuw. 

Elders waren watergalerijen ook oud. Langs de Ruhr en in Engeland werden de eerste adits 

iets voor i6oo aangelegd. Bij de Ruhr kregen deze galerijen in de achttiende eeuw een centra­

le rol bij de steenkolenwinning, in Engeland nauwelijks. Watersystemen van enige omvang en 

het intensief gebruik maken van waterkracht waren daar in veel mindere mate beschikbare 

opties door het landschap waarin mijnbouw werd bedreven. '" Het Ruhrgebied en de Engelse 

mijnstreken waren evenwel laatkomers. In Luik zouden de eerste 'xhorres' van voor de tiende 

eeuw stammen. In de loop van de eeuwen ontwikkelde zich er een stelsel van publieke en par­

ticuliere - diepere - galerijen; in de achttiende eeuw 34 stuks. Het meest spectaculair was de 

ontwikkeling bij de ertsmijnbouw in de Oberharz. Daar ontstond een geïntegreerd, 'horizon­

taal' onder- en bovengronds netwerk van waterafVoer in combinatie met levering van water­

kracht. Verderop komen we terug op dit stelsel. Freiberg met zijn zilverwinning uit de Middel­

eeuwen en daarop volgende eeuwen was een ander vooraanstaand mijngebied, waar mijnen 

eenheden waren in een alomvattend stelsel van afWatering. "3 Dat ondergrondse kanalen oud 

waren, was niet zozeer belangwekkend. Wél de evolutie tot een meerdere mijnen omvattende 

voorziening of zelfs een regionaal geïntegreerd systeem. 

109 Wagner. Besclmib1m9. 105; Michel, DerSteinkohlenber9bo u, 1, 63. 
110 Hoffmann, ·sclüchte'. t5. 

111 C:Jlvör. i\rta . l. 22; Héron de Villefosse, De la ric hesse minéra le, U, 16i. 

112 Vercin bergboulichen Inreressen . Die Entwicklung, 111 , 3-8; Nef, The Rise, 1, 353-357; Troitzsch, 'Techn ischer Wandel', 71. 
113 Henaux , Lo houillerie du pays de Liège, 43-5 ; Barrels, 'Das Wasserkraft-Netz' en 'Umschwü nge. Hudson, World industrial archeolony, 

50. 
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Uiteraard waren de eerste activiteiten van Kloosterrade ingebed in een bestaande traditie, 

maar de ambities waren het waarlijk vernieuwende element van de eerste plannen nadat de 

abdij had besloten voor eigen rekening te gaan ontginnen. Kloosterrade wilde nieuw terrein 

exploreren. Daarom was ook advies ingewonnen van experts uit het Luikse. De abdij koos niet 

voor een korte verbinding met het dal , maar liet juist een gang in noordelijke richting aanleg­

gen. 
Er waren twee pogingen. De eerste mislukte begin 1743 door watertoevloed ; de tweede 

werd eind 1746 voltooid. De loop is onbekend, maar duidelijk is dat door de keuze voor het 

noorden een afstand van meerdere kilometers moest worden overbrugd. De richting was 

evenwel stroomafWaarts en dit was ongetwijfeld een poging maximaal gebruik te maken van 

natuurlijk verval. Met een 'God zij dank gebracht' noteerde in 1744 de boekhouder de vondst 

van de eerste steenkolenlaag op de plaats waar in de loop van 1905 een luchtschacht voor het 

ondergrondse bedrijf van de Domaniale mijn zou worden aangelegd. Het was echter alsofhet 

klooster voor zijn nieuwe strategie bij de duivel te biecht was gegaan. De ontdekking, zo com­

pleteerde de schrijver van het kasboek spoedig zijn uitroep, bleek een 'valse ader'. '" 

Het drama van het nieuwe begin was dat men ondergronds terechtkwam in kolenarm ter­

rein; althans kolenarm op de gekozen diepte. Niet ver van de abdij bevindt zich de Feldbiss, 

een geologische breuk, waarachter het Carboon ruim honderd meter was afgezakt. Was dit 

pech? De toren van de abdij gold volgens 'de traditie onder de kolendelvers' als het meest 

noordelijke grenspunt van het steenkolenterrein. "1 Klaarblijkelijk wilde het klooster die opi­

nie toetsen, want door de noordelijke oriëntatie overschreed de ondergrondse galerij spoedig 

die grens. 
Het is moeilijk een indruk te krijgen van het niveau van de (toegepaste) geologische kennis 

van de achttiende eeuw, omdat die nauwelijks expliciet werd gemaakt. Zij was beter en ging 

dieper dan menigeen nu zou verwachten. Ongetwijfeld waren tijdgenoten op de hoogte van 

het bestaan van de Feldbiss, de grote storing. De wat nonchalant aangedu ide grens was dus 

gebaseerd op een hard ondergronds gegeven. Daarom gold de kerk van het klooster nog in het 

begin van de negentiende eeuw als de noordelijke grens, terwijl die aa n weerskanten van de 

Worm inmiddels meerdere honderden meters zijwaarts was opgeschoven."6 

Exploratie in noordelijke richting was dan ook am bitieus en dan niet alleen omdat het grond­

water juist bij dergelijke breuken voor formidabele problemen zorgde. Een indicatie van de mate 

was dat de adit in het Wormdal uitmondde in de concessie Laura, pas in 1876 vergeven en na 

1900 pas in productie gekomen."' Dus ver buiten het achttiende-eeuwse wingebied. Minder mild 
kan men stellen dat vertrouwen op geologisch advies van buitenstaanders riskant was. Het mis ­

lukken van de poging de ontginning een volstrekt nieuwe bas is te geven moet de traditionele 

wijsheid hebben bekrachtigd als een reële. Eind 1746 werd de galerij in noordelijke richting op-

114 RAL, Kloosterracle, 1094, oktobel' 1744. Een ni et consistente interpretatie geeft Offermans, Kloosterrade, 393. Zijns inz iens meen­
de de abdij daar het goedkoopst te kunnen ex ploiteren, vooral omdat zij daar veel grond bezat. Tegeli jk was de aanleg van het ka naal 
een middel om nieuwe lagen steenkool te ontdekken. Explorarie gaat evenwel gepaard met kosten en betekent op korte termijn een 
duurdere winning dan zonder exploratie. 

115 Zie Heyendal, Noritia status rerum etc, gecireerd door Gierlichs , 'Over de mij nbouw', 152. 
116 Ern st, 1-Jistoire du Limbourg, 11 9. De omschrijvingen uit die tijd dient men te interpreteren '11s aangetoonde reserves. Ongetwijfeld 
zou men een groter gebied hebben aangegeven voor de waarsch ijnlijke of mogelijke reserves. Die noties waren ech ter van wein ig prak­
tisch belang. Wel werd toen al op diverse plekken in Zuid-Limburg ver van her Wo rmgebied naa r steenkolen gezocht. 
117 Deze adit werd in 1880 weer ·ontdekt': Wagner, Beschreibung. 105 : Gierlichs , 'Over de mijnbouw', 131 n 92. De telling van de po­
gingen watergaleri jen aan re leggen is ontleend aa n Gierlichs en gaat terug op her niet door mij geconsul teerde dagboek van de abdij. 
Iets afWijkend is Corten, Rolduc in woord en beeld, 152-153. 

90 



gegeven. De boekhouder van het kapittel verzuchtte dat dit al veel eerder had dienen te gebeu­

ren. 'Patentia! D[omi)nus dedit, D[omi)nus abstulit, Sit n[ome]n D[omi] ni benedictum ' ."8 

In 1747 begon de abdij met de aanleg van derde galerij, die reeds na een maand werd opge­

geven, en tenslotte een vierde. Deze was een jaar later klaar en liep nu min of meer recht­

s treeks van de plaatsen waar allang steenkolen werden ontgonnen naar de Worm."9 De geluk­

te adit werd terecht in de boekhouding van de abdij omschreven als een 'grand canal'. Het ka­

naal was evenwel niet de langste in de omgeving. Het was met minder dan twee kilometer een 

kilometer korter dan die van de zuidelijker mijn Spänbruch. "0 Het was evenmin de grootste 

qua doorsnede. Maar ' in 't heele district van Kohlberg bevindt zich geen watergalerij die di e­

per is als die van de abdij', aldus een expertise in 1766. Het bevond zich pakweg vijftig meter 

beneden het maaiveld. Luikse mijnbouwkundigen spraken nog in het begin van de negen­

tiende eeuw van een 'xhorre grande et belle'. Chèvremont, de crisismanager die in 1816 naa r 

Kerkrade werd gestuurd , sprak lyrisch over 'l'arne de nos exploitations'. "' Voor zijn tijd was de 

aanleg van het ondergronds kanaal een prestatie die niet onderdeed voor het beste dat in de 

buurt gebeurde. De verdieping van de waterhuishouding in Eschweiler van rond 1750 bete­

kende een nieuw afwateringsniveau aan brengen op vijftig meter onder het maaiveldniveau ."' 

In de ondergrondse watcrafVoer was een niet onbelangrijk deel vastgelegd van het kapitaal 

dat was gestoken in de Domaniale mijnen. In i822 werd een gedetailleerde expertise van de 

gehele mijn aangevraagd. De waarde van de machines schatten deskundigen op 4.200 gulden, 

die van de gebouwen en andere constructies op ruim 14.700 ; daarbij werd 1i.600 gulden toe­

gerekend aan de zeventig jaar oude adi t (exclusief de kanaalschachtjes). 

Desondanks was het fina nciële belang op het eerste gezicht niet groot. Het kanaal maakte 

10 procent uit van de totaal berekende waarde. De jaarlijkse kosten van het kanaal waren goed 

voor 1 procent van de feitelijke omzet, een niveau dichtbij de 1,25 procent huur die de eigena­

ren van 'araines' in Luik traditioneel inden en het Luikse Burgerlijk Armbestuur nog in de ja­

ren i 8 20 ontving. Dergelijke percentages zijn uiteraard nauwelijks harde gegevens. De com­

missie die in i 822 de Kerkraadse mijn onderzocht, ging uit van een mogelijke omzet die be­

duidend groter was dan de gerealiseerde en afgezet tegen de potentiële verkoop zou de last 

nog een facto r honderd kleiner zijn geweest. In feite creëerde mijnbouw op dat ogenblik nau­

welijks meer waarde dan de variabele kosten. De berekening van de waarde van het totaal aan 

aanwezige activa laat dat fraai zien: 80 procent was vastgelegd in de steenkolenvoorraad bo­

vengronds ."' Ondanks een minder zwaar gewicht als activum dan waarschijnlijk gedacht, 

staat buiten kijf dat deze waterafVoer een belangrijk bedrijfsonderdeel was. 

118 RAL, Kloosterrade, 1094, november 1746. Zie ook Michel, Der Steinkoh lrnbergbau, 111 , 50. Voorts Gierli chs, 'Over de mijnbouw', 
132. Dit betekende niet dat later, met name in de Franse Tijd , geen vruchteloze pogingen in die richting werden ondernomen. 
119 Corren , Roldur in woord en beeld . 151-152. In een uitgavenregister wordt evenwel bij de arbeidskosten in na tu ra (bier) het kanaal in 
1749 nog gespecificeerd. in 1750 niet meer. R.AL, Kloosterrade, 1094. 
120 In 1822 werd in een precieze expertise de lengte gesteld op bijna 1.800 meter. Schrijffo uten komen voor, terwijl in staciscieken 
uit de i:ranse Tijd soms met meters wordt aa ngegeven wat 'toises ' zijn. 

121 Gierlichs, 'Over de mijnbouw' 1 133 . De 'koolwi egers' taxee rden ni et alleen de mijnen om de miinrente vast te stellen, maar zij in­
specteerden de i e ook mijnbouwkundig en zij brachten aa n de opdrach tgevers techni sche adviezen uir. Dit laatste was het geval bij de 
·nefahrungsprotoknJie· van de abdijmij nen ui t 1766. M.b.t. het begin van de negentiende eeuw: V<J illanr, rappo rt 1815; Chèvremont, 
r;1pport 1822. Xhorrc is een verba stering van ex ha ure. De karakterisering va n Chèvremont is in: ARA, Financiën . Domeinen 1813-182 31 

B 28 1, rapport Chèvremo nt aa n Gericke, comm issaris van Financiën1 18.10. 1815. 
122 Sch under, Geschichte, 46. 
123 Chèvremont, rapport 1822. Zie tllet natlle de appendices. Voor zover de galerij in steenkoollagen liep, kreeg zij geen waarde toe· 
geschreven, omdat geen kosten wa ren gemaakr. M. b.r. Luik: Henaux, La houillerie du pays de Liège , 95 ff en ARA Binnenlandse Zaken, 
Nijverheid en voorga ngers , 1147, de admin istrateur va n het Burea u van Weldadigheid te Luik aan de mîn ister van Binnenlandse Zaken 
en Waterstaa t, 27.02.1826. 
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Volgens statistieken uit het eind van de Franse periode waren er in het departement Neder­

maas zes galerijen met een gezamenlijke lengte van 6.818 meter. In het departement van de 

Roer waren zeker zes galerijen met een lengte van zo 'n 8. 500 meter. De getallen zijn niet al te 

exact vanwege grensproblemen. De mijn Bleijerheide waterde af aan de andere kant van de 

departementsgrens. Voorts zijn achterafadits niet altijd gemakkelijk te identificeren, terwijl 

gemeenschappelijk gebruik en de Franse eisen dubbeltellingen in de hand werkten."' 

Met enig genoegen constateerden de mijnautoriteiten aan het eind van de Franse periode, 

da talie mijnen in de regio een eigen adit hadden. Dat was niet helemaal overeenkomstig de fei­

ten. Als we dit echter als een norm mogen opvatten, dan laat dit tegelijk zien dat de watergale­

rijen geen netwerk vormden en dat dit blijkbaar ook niet mocht. Een eigen waterafVoer was in 

de mijn politiek uit deze periode een belangrijk gegeven, een criterium voor de levensvatbaar­

heid van een onderneming ofWel 'Gesellschaft'. Daarentegen vonden reeds in 1817 de Pruisi­

sche autoriteiten voor hun deel van de mijnstreek-voorheen gelegen in het Franse departement 

van de Roer - zeven watergalerijen meer dan nodig. Zij betreurden het dat die niet onderling 

waren verbonden."5 Zij zagen een alternatief voor zich, een netwerk voor de ontwatering. 

Het gerealiseerde 'grand canal' van de abdij mijnen was inderdaad een traditionele oplossing 

voor het drainageprobleem, omdat de waterhuishouding gebonden bleef aan de bedrijfsgren­

zen. De afVoer liep rechtstreeks naar het dal; de watergalerij stond dus verticaal op de richting 

van de Worm en liep parallel aan de oudere watergalerijen. En er bleven plekken die niet wer­

den bediend. Zelfs het groot kanaal van de abdij had slechts een functie voor de helft van ont­

ginning. Voorde winning bij Maubach, op kaart 2.1 eerst bij schacht 63 en later bij 73, viel men 

terug op het droog houden van de ondergrondse werken door bovengrondse pompinstallaties. 

De abdij stelde zich voorts traditioneel op, omdat zij rechten verwierfop bestaande voorzieningen 

en het gebruik deelde met maatschappij Prick die elders weer aan de slag was gegaan."6 

Inderdaad, waarom moest een waterhuishouding een voorziening zijn van afzonderlijke be­

drijven? Netwerken kwamen voor. In enkele Europese mijnbouwgebieden versmolten water­

afVoeren al vroeg tot een complex, geïntegreerd technisch systeem. Het voorbeeld vormde de 

ertsmijn bouw in de Harz. Daar was al voor de achttiende eeuw spontaan een hoofdnet gegroeid 

met watergalerijen op drie dieptes, 70, 115 en 140 meter beneden het maaiveld, met zeventig 

gebruikers en vijftig pompinstallaties geplaatst boven- en vooral ondergronds in 36 mijnen. In 

de achttiende eeuw had een systematisering van het bestaande plaats en een planmatige uit­

breiding. Dit culmineerde in een stelsel da tover landsgrenzen heen het gehele mijndistrictom­

vatte en grote technische productie-eenheden omsloot. Een watergalerij op zo'n 250 meterdiep­

te vormde de ruggengraat. Al voor 17 00 was technisch gezien een ' Gro~bergvverk' ontstaan met 

zo'n duizend mijnwerkers ; een eeuw later stond er een bedrijf met vierduizend werknemers. 

124 Een overzicht geeft \Vagner, Besrhreibung, 105 . De lengte van de watergalerijen maakt onderdeel uit v::rn de statisrische opgaven 
bij de ' redevance proportioneUe et fixe'. het mijnrecht, in: RAL. frans Archief 26o9. Een indicatie dar de cijfers met voorzichtigheid 
dienen gehanwerd is, dat deadit van de Vock:ut i11 18 12 1.500 meter Jang w:is en in 1813 320 meter. Voor de Franse Tijd kunnen gege­
vens over de mijnen in het departement v:m de RulH worden ontleend aan Aretz, Kohlscheider Bergwerke. Bunge. In het schijnsel, 24 stelt 
dat er in 1780 vij f galerijen waren met een gemiddelde lengte van twee kilometer. 
125 1\cetz, Kohlscheider Bergwerke, 95. Het aantal \\'ijkt af van de eerder genoemde zes. niet alleen vanwege onzekerheid. maar ook om­
cbt een aantal mijnen bij de vaststel ling van de grens in Pruisen waren komen re liggen. 
126 RAL. Frnns Archief: 2602 , Corneli. commissaris ex pen ~13 11 de Ccntr~de Administra tie van her deparcement van de Nederrnaas, 
30 Germinal V; H. R.euleaux1 Rappon over de mijnen van de voormalige ~1bd ij van Rolduc. 9 Floreal V. Zie ook idem, 2599. prefect van 
het departernem \'an de Nederrna" ' · zitting van 20 januari 1806. Uit de bespreking van de claims Feldkoul en Jlostrop valt op te maken 
dat de abdij in 1777 rechten verwierf op nog een kanaal. 
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KAART 2.1 SCHACHTEN EN ADITS LANGS DE WORM Bij KERKRADE 

J\- / 
- N 

~ K c OOSTëDA 

Deze kaart geeft een indruk van wat bekend is over de watergalerijen en hun schachtjes in het Nederlandse 
deel van het Wormgebied in de Franse Tijd. Dit is geen historische kaart, niet alleen omdat later aangelegde 
straten en spoorwegen zijn ingetekend of vanwege de staatkundige verhoudingen aan de oppervlakte, die van 
een latere tijd zijn, maar ook omdat de watergalerijen niet in een keer werden aangelegd, maar naar behoef­
te werden verlengd (of verkort) of weer in gebruik genomen, soms na vele jaren van verwaarlozing. Dit geldt 
voor de hier ingetekende 'ruggengraat' van de afvoer. In nog sterkere mate gaat dit op voor de aftakkingen 
naar productie.schachten of andere lagen. De kaart geeft bij de adits ook schachten weer, luchtschachten of, 
zoals men ter plaatse zei , 'schlamm' schachtjes, toegangen om modder en ander vuil te kunnen verwijderen. '" 
(Langs de grote adit van de abdij no .'s 29-84). Hun aantal was een functie van de lengte van de galerij , 
maar soms waren zulke schachten ouder dan het afeoerstelsel. Verlaten produetieschachten werden soms her­
gebruikt als zo'n luchtschacht. 

Behalve 'uitputting' -vóór de aanleg van het 250 meter diepe niveau in i 777 ontgon men in de 

Harz reeds op 3 50 tot 500 meter diepte - zorgden technische opties voor een naar beneden ge­

richte dynamiek. Pompinstallaties leken de bezwaren van diepte te elimineren. Spoedig ble­

ken zulke mogelijkheden een alternatief onverenigbaar met het bestaande systeem, althans 

vooralsnog. Zo hadden tijdgenoten hoge verwachtingen van waterdrukmachines. Uiteindelijk 

bleek deze techniek een mislukking. De machines waren gevoelig voor zand en dergelijke ver­

ontreinigingen; het leveren van de waterdruk op de gewenste plaats van het juiste niveau was 

127 Wiesemann. Steinkohlen-Ber9bo11 , 233 . Her schoonhouden van de ad its was clan ook een belangrijk element in de regulering va n 
het mij nbedrijf van overheidswege. 

93 



een probleem. Cruciaal was dat na de testfase de waterdrukmachines een te groot formaat 

kregen en dat is informatief voor de geschiedenis verteld in dit boek. Door hun omvang waren 

zij niet integreerbaar in het net dat een voortzetting was en moest zijn van het oude. Daaren­

tegen was de traditionele pomptechniek probleemloos verenigbaar met het verbeterde stelsel. 

De diepere adit reduceerde immers de behoefte aan krachtige pompcapaciteit; het water hoef­

de ruim honderd meter minder verticaal opgehaald te worden. Waterdrukmachines werden 

dan ook pas rond 1830 echt geïntroduceerd. "8 De Harz was dus een voorbeeld van een mijn­

streek waar een geïntegreerd systeem zorgde voor drainage en waar dit systeem met zijn tech­

nische randvoorwaarden vervolgens richting gaf aan de technische ontwikkeling. 

Over de samenhang tussen het waterafVoerstelsel en de pompen en hun drijfkracht komen 

we nog te spreken in het volgende hoofdswk. Bij een voorziening voor ontwatering waren 

diepte en bereik van belang en in het verlengde hiervan grootschaligheid en de integratie tot 

één stelsel. Toen dat in 1799 klaar was, lag in de Harz de 'Tiefer Georg Stollen' 250 meter be­

neden de oppervlakte aan het beginpunt en mondde zij 18,5 kilometer verderop uit in een dal. 

In het Luikse kon men het terrein tot tweehonderd meter draineren , in het dal van de Ruhr tot 

150 meter. Zelfs in Borinage, de streek die doorgaat voor van nature misdeeld in dit opzicht, 

reikte de waterhuishouding zo nog tot 105 meter diep. "' 

Omdat in een girnstig landschap afWatering met Gods hulp - zoals men toentertijd zei en 

daarbij de menselijke inspanning minimaliserend - mijnbouw op substantiële diepte moge­

lijk maakte, waren watergalerijen rond i8oo nog lang geen achterhaalde techniek.'3° In veel 

streken moesten de grote waterwerken nog komen. In de Harz werd tussen 1851 en i864 nog 

eens ruim honderd meter dieper de Ernst-Auguststoll e met een lengte van 26 kilometer aan­

gelegd; een project waarmee al rekening was gehouden in het laatste kwart van de achttiende 

eeuw. De Harz was een uitzondering door zijn langdurige , cumula tieve ontwikkeling, maar 

diepe en lange waterafVoeren waren niets iets louter voor de ertsmijn bouw. De diepe 'Saar­

stolle' werd in 1832 begonnen en tot i86o regelmatig verlengd tot ruim tien kilometer. Ten be­

hoeve van de steenkolenmijnen bij Dresden groef men een adit van vijftien kilometer tussen 

1817 en i835, overigens ook daar op last van een sturende overheid. '3' Bij Eschweiler werd in 

de Franse Tijd nog een omvangrijk publiek project gerealiseerd als opstap voor grootschalige 

particuliere ontginning. Bij Charleroi hadden belangrijke particuliere ondernemingen tijdens 

het Ancien Régime geen behoefte aan een stoommachine, maar lieten in de jaren i780 water­

galerijen aanleggen. '3' 

Geografische mogelijkheden raken in de loop van de tijd uitgeput. Daarom was in Duits­

land de overgrote meerderheid van de mijnen nog in i830 aangewezen op 'Stollen ', maar in 

1880 gold dit slechts voor i ,1 procent. '13 De mogelijkheden om gebruik te maken van dit type 

128 Barrels, 'Das Wasserkraft~Netz' en 'Umschwünge' . De introd uctie van waterdrukmachines in de eeuw van de stoom machine 
lijkt op zich opmerkelijk. Een va n de redenen was het vervoer van personen te vergemakkeli jken . 
129 Barrel s, 'Das Wasserkrafi-Netz', 187; Pfläging , Die Wiege, 96: Lebrun e.a .. Essai sur la réuolution industrielle, 312. Niet is alcijd dui ­
delijk of de aa ngegeven diepte het resul taat is van de combinatie adit en machine (rosmolen). Hasquin, Une mutation, 143 geeft voor 
Charleroi en omgeving als (maxi male) diepte voo r een 'sa iwe' 1 ad it. 62 meter aan en voo r een rosmolen 99. Zie voo r de relatieve plaat­

sing van de Borinage: 1-!ollisrer·Short, 'The sream engine', 339. Der Ansch nitt. Zeitschriflfiir Kultur im Ber9bau besteedde on langs een ge­
heel nummer aan adits; idem 54 (2002), nu mmer 2-4. 
130 M.b. t. ;Gods hul p' zie de experti se van een Prick-mijn in 1728 in Michel, Der Steinkohlenbergbau, 111 , 18. 
131 Stienkohlenbergbau des Preussischen Staates, Bd ll. 124, 128-129. Voorts: Ba rrels, ·Das Wasserkraft- Netz'. 187; Laufer. 'Zur sozialen 
Lage der Beschäftigten ', 196; Wächtler, ·sergbaureviere als Vorrei ter. 375 . 
132 Hasqui n, Une mutation 1 143. 
133 Bosen ick, Der Steinkohlenbergbau in Preussen, 48 . 
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afWatering waren op de ene plaats eerder verbruikt dan elders. Daarom was er in het Worm­

gebied bovengronds niets dat ook maar in de verste verte leek op de gigantische 'Wasserum­

leitungsaktion' in de Harz. 

2.7 SLOTBESCHOUWING 

Hoe komt het dat er in het mijngebied van Kloosterrade geen geïntegreerde waterafVoer is 

ontstaan? Ongetwijfeld heeft het Limburgs landschap daarbij een rol gespeeld. Het landschap 

verklaart waarom bij de Worm de eerste diepe mijnbouw plaats had in de tweede helft van de 

vijftiende eeuw en waarom in Westfalen mijnwerkers tot na i820 steenkolen wonnen tot het 

niveau van het dal en in het Saargebied tot het niveau van het volgende dal. •i• Vanwege de 

plooiing van de bovengrond in de wijde omtrek kon men in sommige regio's heel wat dikke­

re en grotere plakken van de aardkorst draineren dan elders. De Worm snijdt ruim vijftig me­

ter diep in het landschap. Erg diep ging de 'natuurlijke' afVloeiing bij Kerkrade niet. Het 

beginpunt van de grote galerij van Kloosterrade bevond zich 55 meter beneden het maaiveld. 

Het bereik van een natuurlijke afVoer wordt bepaald door hoogteverschillen in een wijde om­

trek. De pogingen van de abdij om in noordelijke richting een watergalerij aan te leggen, wa­

ren wellicht een aanzet tot een grootschaliger stelsel. Maar de omstandigheden waren nau­

welijks bevorderlijk voor een grootse aanpak. Limburg is een plateaulandschap. De geringe 

verschillen beperkten de horizon. Het volgende en diepere dal was een heel eind weg. Mede 

daarom waren en bleven in het traditionele kerngebied van de mijnstreek de adits georiën­

teerd op de meest nabije plek om te lozen. Logisch dat deze afVoeren steeds loodrecht op het 

riviertje de Worm stonden. Techniek vormde een tegenkracht voor de dwingende invloed van 

het landschap, terwijl het institutioneel kader in deze streek een gedesintegreerde waterafVoer 

bevorderde. Die kracht zullen we nu nader beschouwen. 

134 Schunder, Geschichte , 93; Bosenic k, DerSteinkohlenberEbau in Preussen. 47-48. 
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Hoofdstuk 3 

Technische ontwil<l<eling in de tijd van 
de Verlichting 

Weliswaar bepaalde het landschap de mogelijkheden voor min of meer horizontale afVoer van 

mijnwater, maar pompinstallaties bepaalden de verticale mogelijkheden van de drainage. En 

de technische evolutie veranderde in de tweede helft van de achttiende eeuw die verticale di­

mensie ingrijpend. Volgens folders van verkopers van omstreeks q50 was het denkbaar een 

stoommachine te bouwen, in staat het water 'aus dem Centro der Erden zu he ben'.' Daar was 

weinig van waar. Mijnexploitanten kregen evenwel een andere kijk op diepte. Daarbij blijft het 

de vraag of dit het gevolg was van de technische mogelijkheden. Of dat innovaties werden aan­

geprezen in en gevormd door een mentaal kader dat nogal los stond van de techniek. 

De mijnbouw heeft de naam dé behoudzuchtige industrie bij uitstek te zijn. De industriële 

revolutie ging aan deze bedrijfstak voorbij; zij miste de 'invigorating experience of rapid tech­

nologica! change ' . Het conservatisme van zowel ondernemers als arbeiders was spreekwoor­

delijk. Ondernemers hechtten aan routine en wantrouwden alles wat daar tegen inging. Ar­

beiders waren tegen verbeteringen, ook als dat hun werk lichter maakte. Mijnwerkers van laag 

tot hoog hadden geen industriële attitude. Hun mentaliteit was die van de boeren. Bovendien 

waren mijnwerkers boeren van een gevaarlijk, licht ontvlambaar slag.' 

Dit zegt iets over de dominante visie bij menig auteur op de primaire sector. Belangrijker is 

de vraag of uit het tempo van de technische ontwikkeling behoudzucht kan worden afgeleid. 

En zo ja of dit een constante was. Zo benadrukt ook een schrijver als J. Mokyr de kleine stap­

jes waarmee techniek in de mijnbouw veranderde. De stroperige ontwikkeling hing samen 

met de inertie eigen aan een bedrijfsorganisatie waar alles met elkaar samenhing. Een trage 

technische evolutie was niet het resultaat van een bijzondere mentaliteit. Integendeel, want 

te1wijl alles met alles samenhing, waren volgens Mokyr tegelijk in de mijnbouw doorsijpelef­

fecten , 'spillovers ', van buitenproportioneel belang. Omdat kennis van bouwkundige aard, 

mechanica, metallurgie en chemie zo nodig waren, moest dit in de mijnbouw wel steeds tot 

verdere vooruitgang leiden. Dit kon echter alleen zo zijn als degenen werkzaam in de mijn­

bouw bereid waren te leren. Een mijn was misschien een moeilijke omgeving voor technische 

verandering. Het was niet per definitie een hangplek voor subjecten die alles bij het oude wil­

den laten. ' 

1 Een brochure geciteerd door een (sceptische) Calvör, Acta, 1, 120. 

2 Lewis, Coal·Minin,q. 30-31. Voor het klass ieke hi storiografisch beeld: Landes, The Unbound Prometheus, 40 voortdu ren d herhaald tot 

in recente bundels. Zie bij voorbeeld: S1cvcnso n. ·social aspects', 237. Hierbij staat he t ha ndmatig werk van de houwer centraa l. De pa­

ra ll el met de landbouw werd vaa k getrokken . Zie hijvourbcl'id: Lewis, Coal-Mini ng, 29; Geiger, The Anzin Coa t Company . 69. 

3 Mokyr, The Levrr of Rirhes . i62 . Zie ecJirer het geval China waar volgens Mokyr dit niet een vold oende vo0twaa rde was voor een meer 

dan gemiddelde stagnatie tussen de Middeleeuwen en de negenti ende eeuw. Idem, 220. Dit beeld is oncieend aa n Brown, Wright, 
'Technology, Econom ics, a nd Polities' . Zie evenwel ook de std li ng va n Wright dat de cruciale vraag niet is waarom tradi tio nele tech­

niek overleefd e, maar wa~uom moderne merhoden va n ontginn ing werden geïntroduceerd . Wrighr, Coal Mining in China's Economy , 
35 . Niet zo'n negatieve indruk al s Mokyr wekken Necdh:1m , Go las , Science and Ci1Ji lisatio11 in China . 
4 Zie voor de stelling dar rwin tig ja:i r re kort zou zijn: J\_retz, Koh1scheider Ber,g werke, 308. 



3.1 POMPEN EN ONTGINNINGSSTRATEGIE 

In de mijnbouw vormde het ontginnings- of bedrijfsplan de neerslag van de normen en spel­

regels van belang ondergronds, van het mentaal kader waaraan ook de technische mogelijk­

heden werden gemeten. Zo'n plan behandelde de inzet van de ter plaatse of elders beschikba­

re machines. Maar nog belangrijker was de visie hoe steenkolen dienden te worden ontgon­

nen. Tijd was een belangrijke dimensie van deze visie. Tussen het laatste kwart van de acht­

tiende en het eerste van de negentiende eeuw had een opmerkelijke verschuiving plaats. Mij­

nen die uitgingen van een bedrijfstijd van een jaar of twintig, golden niet meer als van de tijd. 

Voortaan zou planning een tijdshorizon van ettelijke decennia vergen, zowel van de exploita­

tie als de in reserve te houden velden.• Binnen die periode moesten enkele moeilijke proble­

men opgelost. 

In theorie is hét probleem van een mijn eenvoudig. In het verleden stonden in de theorie 

verschillen in kwaliteit of vruchtbaarheid centraal. Mijngrond is niet homogeen . Tegenwoor­

dig ligt de nadruk op prijsvorming en op de vraag of de huidige waarde van de opbrengsten 

minus de kosten vergroot kan worden door iets van de winning te verplaatsen van de ene pe­

riode naar een andere. Dit veronderstelt dat de royalty - het verschil tussen de prijs en de mar­

ginale winningkosten - toeneemt met hetzelfde percentage als de geldende rente .5 Bij even­

wicht geldt dan dat de betere kwaliteit mijngrond of betere lagen eerst zullen worden gewon­

nen en de minder gunstige later. Het productieprobleem bestaat uit het bepalen van een volg­

orde bij verschiJiende kosten en van een ontginningstempo dat zorgt voor volledige uitputting 

en een toename van de prijs gerelateerd aan de rentevoet. In deze theorie gaan nogal wat aan­

names schuil en de empirische rechtvaardiging van menig abstracte conclusie is gering. On­

getwijfeld hielden ondernemers rekening met kwalitei tsverschillen . OntginningspJannen 

waren echter vooral bedoeld om meer complexe mijnbouwkundige problemen op te lossen 

dan het ordenen naar laagdikte of diepte. Het probleem was hoe op lange termijn verant­

woord steenkolen te winnen, gegeven het onderaardse landschap. 

Alvorens hierop in te gaan, dient wellicht rekening te worden gehouden met de tegenwer­

ping dat economische modellen en wellicht ook bedrijfsplannen volledige informatie veron­

derstellen , terwijl het onwaarschijnlijk was dat kennis over de ondergrond en het Carboon 

ook maar bij benadering perfect was. Immers rond 1800 bestonden nog tal van merkwaardi­

ge opvattingen over de aard van de steenkolen. 

Dat dé lokale mijnbouwkundige bij uitstek, de eerwaarde Ernst de scheppingstheorie ver­

dedigde tegen de theorieën van de encyclopedisten, was te verwachten. 6 Verlichte filosofen en 

andere wetenschappers beweerden dat steenkolen het restant waren van zeedieren of het re­

sidu van planten en bomen. Tevens was in die kringen de hypothese in de mode van de per­

manente regeneratie van steenkolen: de delfstof zou een soort bitumen zijn dat in zo'n dertig 

tot veertig jaar uithardde en lege ruimten steeds weer vulde . De discussie over de oorsprong en 

aard van de steenkool woedde mede in Luik en omgeving. Ook nabij de Worm geloofden som­

migen in het onuitputtelijke aangroeien van s teenkool. 7 Vragen naar aard en wezen leiden ge-

5 Fischer, Resource and environmental economics, ' 4 pleit ervoor de term 'rent' te vermi jden. De zogenaamde regel va n Hotelling kwam 
reeds ter sprake in hoofdsn1k 2. 
6 Erns t, Histoire du Limbourg , 108-1 12, 123. Zie over de opvatti ngen va n Genneté en anderen in de regio : Henaux. La houillerie du pays 
de Liège, 26-27; Hé/i n, 'Les mérnoires', 303-304. Over geologie in het algemeen: Laudan . From Mineralogy to Geology : Gohau, H1story of 
Geo logy . 
7 Raedts, 'Een merkwaardig geschrift' . Deels was de regeneratie these een verwerk ing door wetenschappers van sterke verhalen van 
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makkelijk tot speculatieve bespiegelingen . Daarmee staat nog niet vast dat correcte kennis 

van aard en wezen nuttig of zelfs noodzakelijk is voor een industriële activiteit. Tenslotte ont­

stond ook een bloeiende olie-industrie, hoewel de theorie dat olie het residu was van vergane 

dinosaurussen nog lang twintigste-eeuwse aanhangers had. 8 

Ideeën van wetenschappers konden mijnwerkers op het verkeerde been zetten. Zoals de ge­

dachte dat steenkoollagen overal op een zelfde diepte voorkwamen. ' Voor de eerste generaties 

geologen, die met generalisaties greep probeerden te krijgen op de natuurlijke geschiedenis, 

was dit een handig vertrekpunt. Het was tevens een vrijbrief om te speculeren over de samen­

hang van de diverse Europese bekkens, vooruitlopend op de meer systematische meningsvor­

ming tegen het eind van de negentiende eeuw. Als exploratieconcept sprak dit idee wel in 

Noord-Frankrijk aan , waar de lagen daadwerkelijk vrij horizontaal liepen, maar niet bij Aken 

waar het Carboon sterk was gekreukeld. Daar vond men eerder het parallel lopen van de lagen 

opmerkelijk.'0 Dit illustreert wat een open deur lijkt, maar niet altijd is: de winning leverde 

praktische kennis op. Theorie werd daaraan getoetst. Zo verwierp Ernst de regeneratiethese , 

omdat bij Aken mijnwerkers regelmatig in oude werken terechtkwamen en die waren ge­

woonlijk met water gevuld. Ernst verwierp de theorie van de plantaardige oorsprong mede 

omdat deze hem geen mechanisme bood dat de plooien in de lagen en het voorkomen van 

zadels en inzinkingen kon verklaren. " Was nu die praktijkkennis uiteindelijk toch zo gebrek­

kig, dat mijnwerkers steenkolen wonnen onder grote onzekerheid van geologische aard? 

De geologische omstandigheden maakten van steenkoolwinning een nijverheid waar voor­

spellingen doorgaans uitkwamen . Vergeleken met bijvoorbeeld de ertsmijnbouw was een 

planmatige aanpak veel eenvoudiger te realiseren. " Daarenboven kan worden aangetoond dat 

de kennis die ertoe deed, opmerkelijk adequaat was. In zijn in 1837 gepubliceerd boek, gaf 

Ernst een indruk van het loka le weten van vóór de Franse Revolutie. Zich beroepend op een 

meestermij nwerker kon hij een globale, maar adequate omschrijving geven van de aa rdlagen 

tot zeshonderd meter diep. '3 Grafiek 3.1 laat hetzelfde zien op bas is van een andere, latere 

bron: een inventaris van het steenkolenterrein uit 1822, een opsomming van de dikte van de 

lagen steenkool naar diepte. Die kennis was niet recent. Al voor de Franse Tijd zou men op de­

zelfde manier de lagen en hun karakteristieken hebben opgesomd. Die oude kennis is in de 

grafiek geconfronteerd met die beschikbaar over het zuidoost veld aan de vooravond van de 

sluiting van de mijn . Definities veroorzake n een aantal problemen. ln de loop van de tijd ver­

anderde de norm wat een laag was waarmee rekening diende te worden gehouden. Evenzo 

veranderden de opvattingen hoe de dikte van een laag was vast te stellen. In de achttiende 

mijnwerkers. Volgens oude overleveringen in de ertsmijnbouw groeiden stenen en mi neralen . I-lue, Die Bergarbeiter, 1, 18 1. Blij kbaar 
was de these tevens aa ntrekkelijk, omdat de gedachte verklaarde waa rom ergens toch steenkolen voorkwa men. waa r men ze eerder 
niet had gevonden . R_egenera tie, da t wil zeggen een niet foss iele oo rsprong va n energied ragers, is inmiddels een ta boe in de moderne 
geologie. Zoa ls blij kt uit de reacties op de recente these dat zo' n oorspro ng nier vair ui r te sl ui ten bij aa rdoli e en aardgas en dus ook 
herstel van reserves denkbaar is. Smil 1 Energy at the Crossroad.s, 20.1 - 203, 222 -2 2 3. 
8 I-lowa rth , A Centenary in Oil, 126. 
9 Giller, Les charbonnages du Nord, 25 . 
w Een ander, positiever beeld va n de interactie mssen geologie en mijnbo uw geeft Mokyr, The Glfts of Athena, 99. Mokyr benadru kt 
dat het inzicht dat er een structuur was in de lagen en dat de lagen geïdentificeerd ko nden worden , op zich al positief was. De uitwer­
kin g daarvan ziet hij in de exp loratie naar nieuwe voorraden . 
11 Zie ook Güttgen bach , Geschichtliches. 21-22. 
12 Bersch, Mil Srhlägel und Eisen. 635 . 
13 Ernst, Histoire du Limbourg, 119-126. 
14 Voor 1822: ARA. Binnenlandse Za ken, Waterstaat. 1813-1 830, 1283 B, L.I. Chèvremon t, H. S. Ma laise, Delpa ire, B. Vincken, 
Mersch, rapport 20.08 .1 822 , bijlage 1 (in he t vervolg: Ch èvremont, rapport 1822). De gegevens van 1967 zijn ontleend aan de sta n-
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eeuw waren, volgens Morand, alleen lagen vanaf ongeveer één meter interessant. Die grens 

werd later naar beneden aangepast, maar dunne lagen waren voor een inventaris niet zonder 

meer interessant. Afgezien van deze en andere complicaties is de conclusie duidelijk: de ken­

nis van de structuur van de ondergrond was vanuit het perspectief van vandaag alleszins ac­

ceptabel. '4 

GRAFIEK 3.1 STRUCTUUR STEENKOLE NTERREIN DOMANIALE MIJN ZUIDVELD 

(LAAGDIKTE IN CM (VERTICAAL), DIEPTE IN M (HORIZONTAAL)) 

2,5 

1,5 

0,5 

0 

0 1967 

440 

Er was voldoende kennis om ontginningsplannen te formuleren en de natuur was stabiel ge­

noeg om die plannen tot meer te maken dan wensdromen. Ontginningsplannen hadden 

slechts ten dele een economische functie; de mijnbouwkundige was belangrijker. De plannen 

gaven antwoord op de vraag hoe lagen steenkool in hun onderlinge samenhang te ontginnen. 

De vraag wanneer verschillende lagen te winnen kon niet louter beantwoord worden door bij­

voorbeeld een ordening naar dikte. Bij de vormgeving van een mijnbedrijf moest rekening 

worden gehouden met meerdere processen, zoals een adequate circulatie van lucht. In de con­

text hier is van belang dat mijnen zowel steenkolen wonnen als water atvoerden. De plannen 

konden expliciet zijn en op zwart en wit vastgelegd of informeel en louter bestaan in het hoofd 

van de meestermijnwerker en zijn lastgevers. Maar zij omvatten normen voor goede mijn­

bouw in samenhang met een goede waterbeheersing. 

Wat was nu goede mijnbouw' Van oudsher gold in Luik en omgeving de norm dat correcte 

steenkolenwinning inhield dat mijnwerkers vanuit een schacht eerst het dieper liggende deel 

van een laag ontgonnen en vervolgens het hoger gelegen stuk. Op deze wijze legden mijnwer­

kers een reservoir aan voor het mijnwater en beperkten zij de schade bij een overstroming. 

daard legenda van her Geologisch Bu reau, Heerlen. De relatieve afstanden zij n vertaald in absolute door ui t te gaan van de diepte va n 
de eerste steenkol enlaag va naf het maaiveld bij de sc hac hten Buschweide en Platteweide. Voor 1967 is laagdikte gelijk aan de laag­
opening; voor cén laag wijkt die zeer sterk af van het aa nta l [cm] steenkolen volgens de opgave uit 1822. De laagoverz ichten van 1822 
en 1967 zijn niet gebasee rd op identi eke dwarsdoorsneden. Dit zo rgt voo r versch illen evenals de so ms probl ematische identifi catie 
van lagen. De diepste 4 lagen- de Finefrau groep niet afgebeeld in gra fi ek 3.1 - was een ontdekking van de twintigste eeuw. 
15 Wiesema nn , Steinkohlen-Ber9bau, II, 127. Zo oo k, Hinzen, Die Rech tsuerhältnim , 24. 
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Ook in de Worms treek lieten mijnwerkers het liefst water naar beneden wegstromen. 

Een radicaler variant was de productieschacht te plaatsen op de rand van het te ontginnen 

terrein. Tekeningen suggereren dat dan vanuit de voet van de schacht lagen naar beneden wer­

den gevolgd en de steenkolen opwaarts getransporteerd. Waarom is dit een radicale variant? 

lmmers mijnwerkers deden niet het tegenovergestelde van de oude norm; zij leidden niet prin­

cipieel de delfstof omlaag. De opeenvolgingvan schachten dient echter eveneens in ogenschouw 

te worden genomen. Daar deed de etiquette voor correcte steenkoolwinnjngeen uitspraak over. 

Als de schuin-horizontale afstand te groot werd, diende een onderneming hoger op de helling 

een nieuwe productieschacht aan te leggen en vervolgens van daaruit naar beneden een nieu­

we strook steenkolen te winnen. De schachten zelf verplaatsten zich dus opwaarts . 

Doorgaans waren er meerdere lagen. Watergalerijen gaven als het ware een horizontale oriën­

tatie aan de ontginning. Daarenboven werd een premie gesteld op diepte. Diepere galerijen wa­

ren beter dan minder diepe. In die context was de volgende stap minder vreemd dan zij op het 

eerste gezicht lijkt. Namelijk dat het ideaal was de dieper liggende laag het eerst te ontginnen. 

Van boven naar beneden werken zou niet ideaal zijn, omdat dit ontwatering in de toekomst be­

moeilijkte. Impliciet dicteerde dit de 'Kohlbergsordung' uit 1747 van Barden berg, een van de 
hoofdplaatsjes in hetWormgebied. Volgens het reglement hoorde bij elke mijn een enkele maat­

schappij (Geselsschaft), 'damitdas obers te nichtvor das unterste ausgewonnen, sondern berg­

ordnungsmässig mit aufbringung einer söhliger adit bearbeitet werde'. '5 

Technische vooruitgang stimuleerde mijnbouwexperts een stapje verder te gaan. Tijdge­

noten en historici identificeren deze vooruitgang met de introductie van machines en dan 

vooral met stoommachines. Dat heeft te maken met de marketing waarmee ze aan de man 

werden gebracht. 'The Miners Friend or an Engine to Raise Water by Fire' was zowel de titel 

van een van de eerste prachtbrochures gemaakt door een fabrikant, als de naam van de be­

faamde stoommachine van Thomas Savery uit 1702, waarvoor geen mijn te diep zou zijn.'6 De 

exclusieve aandacht voor de stoommachine is om meerdere redenen misplaatst. Bovenal is 

het jammer dat de samenhang over het hoofd wordt gezien tussen machines van welke aard 

ook en de ontginningsplannen. Een betere pomptechniek maakte een andere plaatsing van 

het bedrijf mogelijk. Want ' ... omwille van het afVoerkanaal [heeft men] volgens de huidige 

methodes altijd de mijn oflichtgaten op bergen of hoogtes ... moeten maken '. '7 Dat was de 

oude situatie. Bij zijn bespreking van de mijnbouw bij Luik en Aken noteerde de toentertijd 

veelgelezen Jars met nadruk dat inmiddels de Engelsen hun schachten met stoommachines 

op het diepste punt plaatsten. '8 De nieuwe situatie zou de volgende moeten zijn. Ondernemers 

stelden eerst vast waar de lagen het diepst onder de bovengrond lagen. Dan moesten zij van­

uit een zo diep mogelijke pompschacht, gegraven op dat diepste punt, de lagen naar boven 

volgen. Het steenkolenfront en later ook de procluctieschachten zouden zo geleidelijk verder, 

maar vooral ook hoger komen te liggen ten opzichte van de pompschacht. 

Nu gold het Luikse als een technisch vooruitstrevende regio. En toch wilde Jars blijkbaar de 

ondernemers tussen Maas en Rijn kritiseren. Blijkbaar voldeden zij niet aan het ideaal. Maar 

16 De' Min ers Fri end' kon tor 25 meter pompen en was een veiligheids risico, omdat de ketel ondergronds diende geplaatst te wor­
den. Savery 's po mp werd uitsluitend voor fonteinen en dergelijke gebrui kt. Over Savery: Hill s, Power.from steam, 16 ; Lintsen, 'Stoom', 
lil. 

17 '".wei! um der Stollen will en ma n nac h heuti ger Methode all erzeitd ie Gru be ader Lich tlöcher aufBc rge n un d J-Iohen bat machen 
müssen'. C<:lJ vör. Acta, l, 120. 

18 )ars, Les mines rtforges defer, l, 299-300. 
19 M.b .t. het Luikse ideaal: Ca ulier-M athy, La modern isation des charbonnages, 69-73. 
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wat klopte er dan niet? Uiteraard viel de praktijk niet samen met de theorie . Maar blijkbaar vol­

deed ook de Luikse ideaalpraktijk niet meer. Zoals wij reeds zagen, haalde men in Luik en 

omgeving eerst de steenkolen beneden de schacht weg om een reservoir voor het water te 

creëren. Vervolgens won men de laag naar boven, in eerste instantie vanuit de productie­

schacht. Maar op de lange duur zou een reeks van na elkaar gegraven schachten de lagen op­

waarts volgen. De volgende schacht diende een laag hoger te doorsnijden dan de bestaande. 

Blijkbaar was nu Jars' boodschap dat deze sequentiële strategie inferieur was. Nieuwe tech­

nische mogelijkheden maakten oude, beproefde veiligheidsmaatregelen overbodig. Én het 

water én de gewonnen delfstof kon men in theorie over de gehele uitgestrektheid van het 

steenkolenterrein omlaag laten gaan. Vandaar dat auteurs van plaatsing op het diepste punt 

een klemmende aanbeveling gingen maken. '9 Het ging er dus om het juiste beginpunt te kie­

zen voor het verdere verloop, een ontwikkeling over vele decennia . Het diepste punt in het 

mijnterrein was het correcte begin . 

De nieuwe technische mogelijkheden werden binnen een bestaande ontginningsstrategie 

geïntegreerd. De nieuwe machines versterkten de rationaliteit van steenkoolontginning van 

beneden naar boven. Het principe bleef hetzelfde. De reikwijdte werd vergroot. Want het ge­

hele, bekende steenkolenterrein diende in ogenschouw te worden genomen om het diepste 

punt als startpunt te vinden. Bedrijfsplannen waren catalogi van normen en de logica ervan 

werd niet bepaald door specifieke machines. Dus ook zonder stoommachines was zo' n radi­

calisering van de aanpak van ontginning van beneden naar boven mogelijk en dit gebeurde 

ook. Vanaf 1774 hanteerde de Kerkraadse abdij een ontginningsplan , dat aansloot bij dit ide­

aal, terwijl bewust werd gekozen afte zien van stoompompen. 

3.2 EEN VERLATE DOORBRAAK VAN EEN MIDDELEEUWSE TECHNIEK ? 

Ondanks het diepe afwateringskanaal bleef het mijnwater een probleem. De abdij liet in 1751 
een rosmolen - een paardenmolen - vervaardigen. Waarschijnlijk was deze molen een au­

tonoom drainagesysteem en niet een middel om water van onder het niveau van de watergale­

rij op te voeren, zoals later het geval was met de rosmolen uit de Franse Tijd ." Rond 1750 was 

het probleem dus een onvoldoende horizontaal bereik van het adit-stelsel en niet een te ge­

ringe diepte. 

Dat deze semi-natuurlijke afvoer in het algemeen adequaat was , verklaart waarom rosmo­

lens zo weinig werden toegepast. Algemene overzichten van de uitrusting van mijnbedrijven 

werden pas door de Franse bureaucratie opgesteld. In de Wormstreek waren rosmolens ge­

bruikelijker dan bij Luik, waar slechts een kleine minderheid van de bedrijven zu lke installa­

ties bezat. De algemene toepassing van paarden bij Aken was evenwel een jong fenomeen , iets 

van de Franse Tijd." Bij drainage - en ook bij het vervoer in de schacht - volgden na eeuwen 

20 RAL, Kloosterrade, 1094, augustus 175 1. 
21 Rosmolens werden voor de Franse Tijd gebruikt. Toch lijkt deze techniek iets waarover men vanaf het begin van de achttiende 
eeuw vooral sprak. Grote maatscha ppij en voerden zu lke machi nes vanaf 1770 in . Nabij de Worm was di t. voor zover bekend, een klein 
aa ntal. Michel , Der Steinkoh len bergbo u, Jll , 27 , 84, 91. Schunder, Geschichte, 80. Zie voor de speciaal voor abd ijmijnen in 1777 'verzonnen ' 
rosmolen: RAl, Kloosterrade, 1092. Van de 171 mijnen in Luik waren er in i816 t\vaalfvoorz ien van stoommachines en twaalf merdoor 
paarden aangedreven pom pen. Ta blea u des Fabriques et Manufactures de la Province de Liège au 1er Avril 1816, in : Ca uli er-M;ith)•, Sto­
tistiques de la prouince de Liène. 
22 RAL, Kloosterrade, 1094, mei, jun i 1758; zie ook april 1761. Voorts Michel, Der Steinko hlenbergbau , lil. 52. 
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handkracht, de volgende fases, die van dierlijke energie, die van wind- en waterkracht en die 

van stoomkracht, elkaar bijzonder snel op. Eigenlijk had de overstap op dieren, water, wind 

en verbrandingsmachines zo goed als gelijktijdig plaats . 

In de mijnen van de abdij werd de paarden pomp maar kortstondig gebruikt. In 1758 kon de 

rosmolen de grotere diepte en het meerdere water niet meer aan. Opmerkelijk genoeg ont­

sloegen de geestelijken eerst de paardenknecht, om vervolgens meer pompers aan te stellen. " 

Handpompen vormden de ruggengraat van de drainage en zouden dat nog lang vormen. Deze 

pompen moesten in serie worden gekoppeld. De capaciteit - en flexibiliteit - van de drijf­

kracht, menselijke energie, wordt gemakkelijk onderschat. Een pomper kon in acht uur het 

bijna ongelooflijke aantal van 8.ooo ophaalbewegingen maken. Elke drie tot vier seconden 

één. Zo kon per dag een man meer dan zeventig kubieke meter water verplaatsen. ' 3 Een de­

centraal stelsel van handpompen paste ook binnen de schuine, dambordachtige wereld on­

dergronds, met een opwaarts georiënteerd vervoersstelsel. 

Nadat de abdij Rolduc in 1742 voor eigen rekening met de winning van steenkolen was be­

gonnen, richtte zij haar inspanningen vooral op het bereiken van de laag Heemling, Hemeling 

ofHemelich, een verbastering van Hemelrijck of Hemels."' Dit was de favoriete, relatief dikke 

steenkolenlaag. Daarin kwam geen verandering toen de abdij in de jaren zeventig de mijn­

bouw verplaatste in de richting van de Worm. Opgaven uit i822 over de winning rond de 

schachten Platteweide en Buschweide, samengevat in tabel 3 .1, laten zien dat dikte het voor­

naamste selectiecriterium was. '5 Het doel bleef hetzelfde. De weg naar dit hemelrijk werd een 

andere en de nieuwe toegangsweg was eigenlijk een ander stelsel van ontwatering. '6 

TAB EL 3.1 GEWONNEN STEENKOLEN VANUIT PLATTEWEIDE EN BUSCHWEIDE VOOR 

DE FRANSE TIJD 

Laag diepte van maaiveld laagdikte gewonnen 

m cm vierkante meters 

Capley 43 69 
Meister 70 87 81.672 

Faust 96 83 124.844 
Schaff/Heemling 126 23 1 414.150 

De geestelijken lieten in het dal niet ver van de Worm twee nieuwe mijnen aanleggen, eigen­

lijk twee schachten va n groot formaat. Zij waren gemetseld; een houten kader was tot dan toe 

gebruikelijk. Nog opmerkelijker was, dat zij loodrecht 125 meter diep waren. Zoals daarenbo-

23 Dit is gebaseerd op gegevens uit i825. Aretz. Ko hlscheider Bergwerke, 199. Het is opvallend, dat een auteur als Morand wel to nnen 
en bakken op wielen behandelde als middelen om her water ondergronds af te voeren, maar niet han dpompen. Morand. L'art d'cxploi­
ter, seco nde partie 226-228. 

24 Hönigswerk was een van de syno niemen. Wagner, Beschreibung, 2 1. Ui tei ndelij k werd Furth de gebrnikeli jke naam. Ernst voegt 
aa n de uit.l eg va n de verbastering roe, dat de Limburge rs a<ll1 steenkoollagen namen gaven ' so uven t tourà fait ba roques'. Ern st, Histoi· 
re du Limbourg , n9. Behalve Himmeleich ontlokten hem namen als Hexenschl und dit commentaar. 
25 Chèvremon t, rapport i822. 

26 Morand, L'art d'exploiter, première partie 133 vond slechts laag 'Haeml ich ' vermeldenswaa rd in zijn besch rijving va n de streek. 
Niet omdat hij meende dat dit de enige was . maar omdat her voor de ontgin ning de enig belangri jke was. Zie oo k de reactie van Ernst, 
Histoire du Limbourg, 119. De particuliere sociëteiten ontgonnen ook andere Jagen . Hierbij dient men niet te vergeten, dat ontginnings­
rechren specifiek voor een Jaag konden zijn. Omdat grondeigenaar en exploitant bij het klooster sa menvielen, kon zij vrijeli jk kiezen 
zonder rec hten re hoeven verwerven . 
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In 1774 lict Kloosterrade een waterrad bouwen en de diepe schacht Platteweide aanleggen om door middel van hydrau­
lische energie de mijn te draineren. RAL, Archief Kloosterrade inv. nr.1084 =kaartencollectie 684a 

ven het formaat van twee bij vier meter laat zien, hadden zij een dubbele functie. Het waren 

productieschachten waar steenkool naar boven kwam. De onderste steenkolenlaag volgden 

mijnwerkers schuin naar beneden tot meer dan twee honderd meter verticaal beneden het 

maaiveld. De schachten Buschweide en Platteweide waren evenwel primair centra voor de wa­

terhuishouding. Productieschachten wandelden als het ware en betwijfeld mag worden ofeen 

zware opzet met onder meer vijftig centimeter dik metselwerk in dat geval rendabel zou zijn 

geweest. De mobiliteit van pompschachten was veel geringer. 

Moeilijk verplaatsbare installaties legden pompschachten in het landschap vast. In dit geval 

vormden waterraderen de krachtbronnen voor beide pompinstallaties. De keuzevrijheid bij de 

plaatsing van beide schachten was gering. Die plaatsing was evenwel slechts gedeeltelijk de uit­

komst van de opzet gebruik te maken van waterkracht en de energieverliezen tussen waterrad 

en schacht te beperken. Beide schachten bevonden zich nabij de voet van de steenkoollagen. De 

voor die tijd aanzienlijke diepte van de pompschachten was een logisch gevolg van de wens het 

Hemelrijck en de andere lagen op het diepste punt droog te houden. Daarvoor offerde de abdij 

graag het voordeel op dat de delfstof verder van de Worm gemakkelijker was te bereiken. Door­

slaggevend was de infrastructuur van de drainage. Die bepaalde uiteraard de specificaties voor 

de drijfkracht van het pompensysteem. Maar dan waren er nog altijd diverse opties. In het be­

staande stelsel- met schachten waar de steenkool gemakkelijker bereikbaar was - dreef een ros­

molen de pompinstallatie. De capaciteit daarvan was geringer dan gewenst. Als drijfkracht voor 

de nieuwe waterhuishouding overwoog de abdij stoom en wind. Zij koos voor watermolens. '' 

27 RAL, Kloosterrade, 1091. Wind was overigens een serieuze opti e. Spaenbro ich , een van de Duitse mijnen langs de Worm zou tot 

ver in de negentiende eeuw met behulp van windmol en s het mijnwater oppompen naar de ad ir. De men ingen zijn verdeeld of de mijn 

reeds in de tweede helft van de achttiende eeuw gebru ik maakte va n een windm olen . 
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Watermolens waren een middeleeuwse technologie. In de s treek waren zij voor het eerst 

in de mijnbouw toegepast voor 1600. De geschiedschrijving besteedde altijd al ruime aan­

dacht aan de ' Herrenkunst' in Eschweiler: het stelsel van pompschachten, adits en twee wa­

terraderen aangelegd rond 1600 en reeds in 1673 uitgebreid tot zeven raderen. Eschweiler 

liep echter geenszins voorop. In perifere stukken van beide mijnstreken rond Aken werden 

eerder hydraulische pompen gebouwd .28 In de centra ontstond de behoefte later. Techniek 

moest dus ongunstige natuurlijke omstandigheden compenseren. De vertraging in de dif­

fusie was niet al te groot. Nabij de Worm installeerden diverse partijen zulke installaties 

vanaf 1610. Naar alle schijn was dit evenwel een fase van experimenteren zonder blijvend 

succes. 

Zelfs de abdij Kloosterrade, die toen nog niet voor eigen rekening mijnen exploiteerde, zou 

in 16t6 betrokken zijn geweest bij een vroege poging een waterrad op te stellen. Om ondui­

delijke redenen stelde men na veertig jaar de machine buiten gebruik. Een fonkelnieuwe tech­

niek, zo is het idee , moest wel door een rijke belanghebbende zijn geïntroduceerd. Toch is de 

gewoonte in de literatuu r deze nieuwigheid op het conto te schrijven van de geestelijkheid 

mogelijk een misverstand en hoogstwaarschijnlijk het gevolg van een onjuist beeld van de in­

stallatie. Wat de betrokkenheid van Kloosterrade betreft valt eigenlijk alleen niet veel op te 

merken. Dat een grootgrondbezitter zorg droeg voor drainage, valt op zich niet uit te sluiten. 

Het is opmerkelijk, maar het kwam voor. In de regio bemoeiden overheden zich met nadruk 

met dit onderwerp en tijdens het Ancien Régime was er een vloeiende overgang tussen loka­

le overheid en feodale partijen, zoals de kloosters bij Kerkrade ofKornelimünster. Was de in­

stallatie zo geavanceerd als in de literatuur verondersteld? Michel betoogt tenminste dat de 

'machina hydraulica' een tredmolen was voortbewogen door mensen of dieren. Voorts dat 

het onmogelijk is na te gaan of met dit rad wateremmers omhoog werden gehaald of pompen 

aangedreven. 29 

Omdat watermolens de grootbedrijven waren van een technische en sociale revolutie van 

feodal e snit, projecteert menigeen voor de periode na de Renaissance een soort 'middeleeuw­

se' rigiditeit op deze techniek. Aan de watermolens viel weinig meer te verbeteren. De sug­

gestie dat feodale techniek part noch deel had aan verbetering is evenwel onjuist. '0 In de loop 

van de tijd werden steeds betere installaties ontworpen . Het onderdeel van de installatie dat na 

de aandrijving kwam, het eigenlijke waterophaalmechanisme, veranderde ingrijpend. Pom­

pen vervingen emmers. De rond i6oo in Eschweiler ontworpen 'Herrenkunst' had pompen en 

dat mechanisme was juist de kern van de vernieuwing uit die tijd. Het zuig- en drukmechaniek 

28 Wiesemann , Steinkohlen ·Bergbau, 1, 285. 
29 De literatuur baseert zich op beschri jvi ngen va n veel later en wel ui t de vroege achttien de eeti\.V . De insta ll atie wordt voor een wa­
terrad gehouden door: Hue, Die Bergarbeiter. I. 371; Gierlichs, 'Over de mijnbouw'. 122; Schunder. c;esch1chte. 108; Rnedts, Ve opkomst. 14; 

\rViesemann 1 Steinkohlen-Bergbau, 1, 278-279. De bron is de notiti~1 v:m Heye1ubl: Noti tia statu s rerum , negotiorum, praerogativarum, 
onerum, bon orom. provennium ;1c jurium N\onasrerii Rodensis, pro instructione Abbatum aliorumque, qui in futurum Monasterii 

tc1 11poralia ad rn iniso·abunt, ju xe;:1 originale conscriptum a Reverendo Domino, v~1 11 N. Heyendal, zoals geciteerd door Gierlichs, ·over 

de mij nbouw'. 153. Voorts Ernst. 1 listoire du Limbourg, to me 7, 135. Bürtgenbach, Der m te Steinkohlenberg bau, 15·16 laat het rad tot 40 me· 
ter diep ontwateren. Zie voor de andere opvatting: Michel, Der Steinkah lenber9ba 11, Il, 14- 16. Rond 1600 werd met diverse typen installa· 
ties geëxperimenteerd. Bij de ·pomp' in het Wormdal - over de machi ne is zo goed als niets bekend - was de abd ij berrokken als fi-
11Jncier1 niet als exploitan t. Zie echter Finger, 'Het Land va n Rode', 49, die abt Von Horpusch ook een mijn laat aanleggen. 
30 De karakterisering is ontleend aa n BI och , · Antritt und Siegeszug'. 194, die overigens vooral was geïnteresseerd in de sociale strijd 
achter de techniek. In concreto de strijd tussen boeren en heren over de handmolen versu s de (centra le) watermolen. Naar aan leiding 
van waterraderen merkt Mokyr op, da t reeds de klassieke oudheid innovatief was 1 maar de sa menleving was niet zo technisch creatief, 
dat zij waterkracht explo iteerde. De middeleeuwse was de eerste maatschappij die een econom ie op niet-menselijke kracht bouwde en 
de beheersing va n waterkracht gestaag verbete rde. Mokyr, The Lever of Riches, 26-29, 34-35. 
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Gezicht op de mijn Teut nabij Aken in q8o. Links bij 2 de transmissiestangen naar het waterrad , dat boven is weerge­
geven. Bron: Stadtarchiv Aachen, HS 987, T 815/46. Foto beschikbaar gesteld door Nederlands Documentatiecentrum 
voor Industrie en Techniek, TU Eind hoven. De mijn Teut heeft in de Wormstreekmodel gestaan, o.a. voor de mijn van 
de abdij Rolduc, die in 1774 een waterrad van ongeveer hetzelfile type installeerde. De mijn meester van Teut had toen al 
een ambtenaar in Aken, ingd]uisterd dat de verbetering van het rad uit i762 niet goed was doordacht. De situering van 
de afivatering was mijnbouwkundig slecht en dat zou nooit meer goed komen. Rechts is de omheinde voorraadhoop ge­
tekend. 

werd sedertdien toegepast bij wat vooralsnog dé ruggengraat was van de drainage onder­

gronds in de Worms treek: de handpompen. 

Maar als zuig- en drukmechanismen ook mogelijk waren bij de grote installaties en als 

deze werkten met schaalvoordelen, wat waren dan de problemen die pas in de tweede helft 

van de achttiende eeuw zover waren overwonnen, zodat het pas toen echt zinvol was waterra­

deren te installeren? Hydraulisch aangedreven installaties konden al rond 1600 tot twee hon­

derd meter diep pompen. Het vermogen was niet het probleem. De standaardliteratuur wijst 

in dit verband vooral op de inflexibiliteit van dit type drainage , vastgeklonken als zij was aan 

natuurlijke beperkingen. Bij hydraulische pompen moest water naar de installatie worden ge­

bracht; de opgewekte kracht vervolgens naar de plaats waar zij nodig was . Stuitte de machine 

zo niet tweemaal op nauwe grenzen? Temeer omdat de hoeveelheid water benodigd voor aan­

drijving vele malen groter was dan het volume dat een mijn zelf kon leveren - men denke aan 

een factor zestig - en dus een geschikte watertoevoer een conditio sine qua non was. Econo­

misch-historici menen dan ook gewoonlijk dat het hoogst onwaarschijnlijk was dat een be­

drijf genoeg water bij een mijn kon vinden. 

De natuur was echter bewerkbaar. Water viel met ingenieuze methodes naar een rad of 

naar een serie gekoppelde raderen toe te leiden. Evenzo konden transmissiestangen aandrijf­

kracht over een aanzienlijke afstand transporteren. Met 'Feldgestänge' , een techniek die zich 

gedurende de zestiende eeuw in Centraal-Europa verspreidde, kon tegen het begin van de ze-
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ventiende een pomp worden verbonden met een waterrad twee kilometer weg, omstreeks 
1700 drie tot vier kilometer. 3' Rond i6oo had de hydraulische machine een mooie toekomst, 

aldus Hollister-Short. '' Dit lijkt onverenigbaar met de constatering van ingenieurs dat nadien 
de constructieprincipes eeuwenlang dezelfde bleven. De verdere vooruitgang bij stukjes en 
beetjes van het ontwerp van het rad, bij de gebruikte materialen en bij de overbrenging van 
kracht, maakte die toekomst waar. De 'Grande Encyclopédie des Arts et des Métiers ' had het rond 

q6o zelfs over een 'wonderbaarlijke vooruitgang' op dit terrein . Aan deze progressie kwam 
niet plotsklaps een einde met de verlichting. Tussen 1770 en i850 verdubbelde de draaisnel­
heid. Dit is een teken dat de efficiency bij het toepassen van waterkracht nog toenam. De bron 

waren inspanningen, die Von Tunzelmann vilein karakteriseert als een 'combination of (af­
ten wrong headed) science and engineering peculiar to the French' . n De toepassing van wa­
terkracht kan dus deels eenvoudig verklaard met de stelling dat dit type aandrijving in de loop 

van de tijd een steeds betere optie werd. 
In het Wormdal dateert de echte doorbraak van hydraulische machines uit de late zeven­

tiende eeuw. De stad Aken ging toen haar mijn Teut draineren met zo'n 'kunstwerk' . Dit 
kwam in i690 in bedrijf en werd omstreeks qw vervangen door een nieuwe installatie. De 
' rekken', 'Feldgestänge', waren een prominent onderdeel van de installatie. Vanaf deze tijd 

waren waterraderen een optie in de gehele streek. In 1774 liet K.loosterrade zelf een grote 
'Wasserkunst' bouwen. Vervolgens werd in 1776 een tweede waterrad aangekocht bij een 
mijn in de buurt, de Grote Draak. Dit was een oude, met vijftig tot zestig mijnwerkers rond 

1755 echter relatief grote mijnonderneming bij Barden berg. Ondanks verbeteringen aan de 
waterhuishouding - zoals een grote rosmolen - bleef deze mijn decennia lang in financiële 

problemen verkeren. Uiteindelijk werd een waterrad besteld en gebouwd, maar nooit echt ge­
bruikt. Door een ongelukkige plaatsing voldeed de installatie niet. 34 Die vergissing maakten 
de installateurs niet toen zij het rad plaatsten ten behoeve van de abdij mijnen . 

Hydraulische drainage was een zware investering. Bij de zelfgebouwde machine vergden 
de waterraderen inclusief het grondwerk, waterloop etc. meer dan 20.000 gulden, waaronder 

u.600 voor arbeidskosten . Aan de gekochte installatie werd ruim 16.000 gulden besteed met 
3.500 aan lonen. Inclusief de interest op het geleende geld waren de bedragen 23.000 res­

pectievelijk q .500 gulden . In totaal besteedde de abdij 40.327 gulden, waarvan 38 procent 
aan arbeid, 32 aan materialen, terwijl 30 procent opging aan de koopprijs en verschuldigde 
interest. 35 Het zou een illusie zijn een exact beeld te hebben van alle uitgaven. Zo vormden ma­
chines en schachten uiteraard een technische eenheid. Platteweide, verbonden met de ge-

31 R.eynolds. Stronger than n Hundred Man , 14 1·142 en Holli ster· Short, 'Anfa nge der Gestängewasserhaltung'. Een afStand soms tot 7 
km noemt Klemm, Geschichte der Terhnik, 88. 
32 De karakteriseri ng va n de technische mogeli jkheden rond pakweg 1600 is die van Hollister-Short, 'The steam engine', 336. 
33 Ba lek, Wasserkraftmaschi nrn, 115 is een auteur uit een lange rij die benadrukt dat de principes rond 1600-1650 vast lagen. Zie voor 
Diderot's opmerking: Clavering, 'The Coal Mills', 234. Van Tun zel mann, Stea m Power and Bri Hsh lndustria lization, 140, 164-169. De 
Franse inspann in gen wa ren volgens deze auteur verkeerd gericht, omdat er in middels een beter alternatief wa s, stoom kracht. In de 
geschiedschri jving werd warerkracht tot voo r kort sti efmoederlijk bedeeld. Zie de klachten van Clavering, 'The Coal Mil Is' en Hunter, 
A History ofludustrial Power, Il , 159-16>. 
34 Schunder, Geschichte, 64. 67, 69. 98. 
35 Dit is berekend m.b .v. RAL, Kloosterrade, 1095. De bedragen zijn ui teraard niet exact. Het is niet goed mogel ij k posten als hout­
verbruik, touw en ijzer toe te rekenen aan de pom pen of steenkoolontginni ng. Gierlichs, 'Over de mij nbo uw', 135 opvatting, dat de 
tweede mach ine gekoch t werd voo r 6.ooo rijksthaler berust op verkeerd lezen. Het was 5.000 ofwel 3.863 patakon. In 1797 werd de 
waa rde van de machines (na reparatie) geschat op bijna 11.. 000 respecti evelijk 6.ooo gulden . RAL, Frans Archief, 2601 , Corneli aan de 
Centra le Administratie va n het departement va n de Nedermaas, 30 Germin al V; idem 1 26021 H. R.euleaux, ra pport over de mi jnen va n 

de voormalige abdij van R.olduc, 9 Floreal V. 
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kochte machine, kostte meer dan 3i.ooo gulden gedurende de aanleg tussen eind 1777 en be­

gin 1780.36 

Ook al waren de investeringen niet zo groot als de 316.000 gulden die Ernst suggereerde, 

de nieuwe aanpak vergde hoge bedragen.37 Echter, voor stoommachines zou men ongeveer 

hetzelfde kwijt zijn geweest. Een in Luik opgestelde stoompomp kostte (nieuw) tussen 18.000 

en 24.000 gulden. Stoom was ook duur. De uitkomst zou niet anders zijn bij berekening van 

de investering per eenheid vermogen.38 De genoemde bedragen zijn aanschafprijzen. Eigen­
lijk dient onderscheid te worden gemaakt tussen vaste en variabele kosten. Tijdgenoten deden 

dat niet en het waarom ligt voor de hand. De conclusie dat stoom geen goedkoop alternatief 

was, veranderde niet. Eenmaal opgesteld waren de lopende kosten voor een waterrad gering; 

de variabele kosten van een stoompomp waren aanzienlijk. 

Volgens het tegenwoordig gangbare beeld moet het kapitaal nodig voor industrialisering 

gering zijn geweest, in het bijzonder tijdens de klassieke revolutionaire jaren van de achttien­

de eeuw. In Engeland bedroeg het gemiddeld niet meer dan de loonsom van vier tot vijf maan­

den. Tijdens de hoogtijdagen van de Franse industrialisatie zo rond 1850, was het vereiste ka­

pitaal opgelopen, maar representeerde nog altijd slechts een loonsom van zes à acht maan­

den. Dit past in het moderne beeld, dat de industriële revolutie niet de doorbraak van groot­

schaligheid was. Eigenlijk waren tot de twintigste eeuw middengrote bedrijven de dragers van 

technische vooruitgang. Voor 1900 waren schaalopbrengsten bij marketing de bestaansreden 

van grote ondernemingen. In feite waren dit dan ook groeperingen van fab rieken.39 In de 

mijnbouw konden de bedragen echter reeds in de achttiende eeuw aanzienlijk zijn. Het inves­

teringsprogramma van Kloosterrade stond in ieder geval voor meer dan enkele maanden 

loon. Tegenover de 40.327 gulden uitgegeven tussen 1774 en 1777 stond aan reguliere lonen 

zo'n 54.000 gulden. Het relatieve gewicht van de kapitaalsuitgaven lag dus aanzienlijk boven 
het percentage karakteristiek voor de Franse industrialisatie van driekwart eeuw later. 

3.3 DE DIFFUSIE VAN WATERKRACHT IN HET STOOMTIJDPERK 

De abdijmijnen stapten met veel moeite en tegen hoge kosten over op waterkracht toen 

stoomkracht een reëel alternatief was. Die mogelijkheid werd overigens overwogen, maar ver­

worpen. Waarom de proef door de abdij in de jaren 1770 met een stoommachine ondernomen 

mislukte, komt in hoofdstuk 5 nog aan de orde. Stoom had evenwel onmiskenbaar de toe­

komst. Was het bouwen van waterraderen dan een teken van misplaatst conservatisme? Een 

teken van een gebrek aan goede informatie? 

Tussen Maas en Rijn produceerden boeren veelal voor markten op afstand en mijnbouw 

was vaak nauw verweven met die handel. In een stedelijke omgeving, zoals die van Luik, ont-

36 RAL, Kloosterrade, 1095, zie 13.io.1780 en 30.12.1780. 
37 Ernst, Histoire du Limbour,g, 113. Bij na net zoveel als de 669.316,80 frank in totaal besteed tussen 1742 en 1771. Zie ook Michel. Der 
Steinkohlenber9bau, lil , 61. Emsr's bedrag had ongetwijfeld betrekking op de totale exploitatielasten. Dit geldt tevens voor de 178.601 
parakons, bijna 360.000 gulden. het bedrag waarvan de abt in 1787 melde dat het was uitgegeven sedert 1773. 
38 Hélin, 'Les mémoires'. 19; ook Lcbou tte, 'L'exploitation charbonnière'. 385. De Luikse machine had waarschijnlijk een vermo­
gen van zo'n 32 paardenkracht uirgaandc van een optimistische benadering. In dit geval zou voor het pompen opgaan wat Van Tun· 
zelmann als algemene regel frnmuleert voor stoom als aandrijfkrachr voor machines (dus nier voor het pompen in mijnen), namelijk 

dat her verschil met de alternatieve energiebron klein was. De innovatie was zo klein dat er meesta l geen reden was bet vermogen vast 

te leggen. Von Tunzelmann, TechnoloaY ond lndustrial Proaress, 106. 
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wikkelden de commerciële hoofden van mijnen zich tot graanhandelaren profiterend van het 
combineren van graan- en steenkolentransport. Wat laat dit zien? Dat mijnbouw niet een in 
zich besloten industrie was, maar deel uitmaakte van een hecht interregionaal netwerk. De 

correlatie tussen de graanprijzen van de streken in de Euregio was hoog; volgens sommige 
historici waren zelfs de prijzen over geheel West-Europa sterk gecorreleerd, zoals we zagen in 
het vorige hoofdstuk. De regio tussen Maas en Rijn was in de achttiende eeuw economisch 

geïntegreerd en de mijnbouw was een integraal onderdeel van die regio. 
Deze integratie over grote afstand was bij de abdijmijnen in Kerkrade op een andere wijze 

merkbaar. In de behoefte aan smeedkolen voldeden de mijnen bij Eschweiler. Tras voor het 

metselwerk voerde men aan via Keulen en voor leningen wendde de abdij zich tot kapitaal­
krachtige personen in Luik. Concrete voorbeelden van diffusie van mijnbouwtechniek tussen 

sectoren over ruime afstand zijn aanwijsbaar. Mijnbouwdeskundigen uit het midden van de 
negentiende eeuw viel op hoe ver terug in de tijd deze diffusie ging. De toen nog zichtbare 
sporen van vroege mijnbouw langs Worm en Inde, met name de verdeling van de schachten in 

de ruimte, deden hen denken aan de nog gangbare winning van ijzererts bij Charleroi. De ar­
cheologische resten brachten zij tevens in verband met de toen al lang historische technieken 
bij het winnen van lood en zink in de regio .4° 

Er bestond dus vanouds een levendige uitwisseling van kennis. Was misschien de uitwis­
seling van informatie problematisch geworden?" Ten slotte was dit een regio van grenzen en 
van rondzwervende legers. Waren bestaande kanalen van informatie verstopt geraakt? Of wa­

ren de middelen van communicatie minder geschikt geworden?•' Sommige auteurs wekken 
de indruk, dat de wederzijdse beïnvloeding in het verleden een zaak was van 'volksverhuizin­

gen' . 43 Dus werd betaald tegen een hoge prijs, die later wellicht niet meer werd opgebracht. Zo 
zou het gehucht Chevremont bij Kerkrade verwijzen naar mijnwerkers die in de zeventiende 
eeuw als groep uit hetzelfde plaatsje bij Luik waren overgebracht. Het verhaal over de oor­

sprong van de naam van het gehucht is aangevochten als een onbewijsbare mythe. 44 Zeker is 
dat zo'n groepsmigratie van menselijk kapitaal na 1700 niet meer voorkwam, althans niet als 
een middel om technische knowhow te verspreiden. Mobiliteit van experts, ondernemers of 

39 Pas bij laatindustrialiserende landen bedroegen de investeringen meer dan een jaar, aldus Pollard, Peacejid Conquest, 22 1; Von Tun­
zelmann, Technolo911 and lndustnal Progrm, 173. 
40 Gcinitz, Fleck. Hartig. Die Strinkohlen Deutsrhlands, 24. Zie ook Hue, Die Bergarbeiter, I. 369-371. die een verder ongespecificeerde 
vergelij kin g maakt tussen steenkolen- en ertsmijnhouw naar aanleid ing van ilet landschap vo l 'pingen' , in gesrorte schachtjes , bij 
Eschweiler. 
41 Tegenover het optimistische beeld van het reizen en de uirn•isseling v;in informatie overheerst juist in de geschiedschrijving van 
de mijnbouw een negatieve beoordeling. Veel auteurs vinden her voor recente periodes niet moeilijk voorbeelden op te sommen waar· 
bij mijnbouwregio's immm111 waren voor elkaars dagelijkse praktijk. zeltS als de onderlinge afStand gering was. Zij veronderstellen 
daarbij dar dit de efficiency niet ten goede kwam. Voorts is de nadruk op regionale verschillen en her niet best;urn van een landelijke 
identüeit gedurende de achttiende en negentiende eeuw een krachtige a·adiüe in de Ncderlancbe historiografie. Zie vooral Knippen· 
berg. De Pater. De ernwordin,'] van Nederland. 
41 Halverwege de achttiende eeuw waren reizigers (nog) uitgesproken positief over de verbindingen rond Maastricht. Chrisryn. Les 
drlim des pay; bas. 285 . Het lijkt erop dat de posrroute niet meer zo dicht langs de abdij liep in de tweede helft van de ach ttiende eeuw 
als in 1717 en eerder, toen Rolduc op de route Kculcn·Maastricht lag. Ickenruth ~ De Rijkspost1 19 1 34, 51; zie evenwel ook 30. r fetis on· 
waarschijnlijk dat men hierin een verslechtering van de lok;de informatievoorzieni ng moer zien. De aanleg van wegen beïnvloedde de 
postverbindingen. De overigens beperkte rariefdata van Ickenroth laten niet de conclus ie roe dat de nominale kosrcn van her ove1·­
brengen VJn informatie afnamen. 

43 Zo'n 150 geschoolde mijnwerkers uit Tirool zetten de grootschalige koperwinni ng in het Engelse Keswick op tussen de jaren 
1560 en 1633. Polt:ird. Marginal Eu rope , 183. Een hele reeks va n vergelijkba re voorbeelden is in de literatuur te 1•inden. 
44 Tummcrs. 'l)c plaa t~n;iam Chevremont', 15 2·1c;7 . Zie voor de traditionele imcrpretatie o.a.: Gierlichs, ·over de mijnbouw', 107 
noot 12. Deze mythe past ln een traditie VJn oude verhalen over volksverhuizingen, di e overigens geen betrekking hebben op de mijn· 
bouw. Het Landje Heyden zou zijn na;un hebben te danken 3'111 Karel de Grote die daarheen Saksen had gedeporteerd om ze zo van het 
oude geloof afte brengen. Aachen und sei ne Umgebungen. 44. 
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vakkrachten, was evenwel een meer voor de hand liggend vehikel voor de overdracht van ken­

nis; de verspreiding via boeken was een andere optie. Moeten we in die context er zwaar aan 
tillen dat er voor de veertiende eeuw wel berichten zijn overgeleverd van Luikse 'voirs jurés du 

charbonnage', uitgenodigd naar het land van Limburg en naar Aken om daar in mijnen afte 

dalen , maar niet voor meer recente eeuwen?•s 

Er is geen enkele aanwijzing dat de uitwisseling van expertise stokte. Integendeel. Bij de 

evolutie in Kerkrade was deze overdracht van ideeën goed aanwijsbaar. Bij de aanleg van het 
ondergrondse 'grand canal' waren deskundigen betrokken vanuit de omgeving van Luik. In 

de boekhouding van Kloosterrade werden rond i775 een aantal malen posten opgenomen 

voor bezoeken van 'mijnwerkers' uit Eschweiler en Luik. Het klooster trok geld uit voor reizen 

in die richting of voor berichtgeving van daar. Evenzo voor logies van gespecialiseerde metse­

laars. Op grote schaal viel Kloosterrade terug op extern advies bij de constructie van de hy­

draulische machines. De Luikse machineconstructeur J. Honin belichaamde de mobiliteit van 
menselijk kapitaal in de regio. Hij was sedert i760 'directeur' van de mijn geëxploiteerd door 

de stad Aken. Deze functieomsch rijving betekende verantwoordelijke voor de machines; in de 

meer precieze omschrijving van de tijdgenoten, voor de 'waterkunstwerken'. Honin kreeg te­

vens bij de abdijmijnen de titel directeur. Zijn betaling was in akkoord. Hij was dus niet direc­

teur in de moderne betekenis van het woord. De bouw van het systeem voor ontwatering ge­
schiedde onder zijn toezicht.•6 

De nadruk op vreemde experts en de verspreiding van kennis van buiten af, leidt de aan­

dacht af van de expertise in de streek zelf. In Engeland adviseerden 'coal-viewers' in de acht­

tiende eeuw mijneigenaars over het gebruik van stoommachines. In het Worm en lndegebied 

waren de 'Kohlwiegers' de lokale deskundigen. Zij stelden de erfpenning vast, maar rappor­

teerden ook over de staat van de ondergrondse werken, spraken zich uit over de veiligheid en 
kwamen bij conflicten tot een oordeel. De geschiedschrijving benadrukt dat deze 'Kohlwie­

ger' waterpas en kompas moesten kunnen hanteren en dat zij kennis hadden van het mijnme­

ten. Er is zo goed als niets bekend over hun rol bij de verspreiding van nieuwe technieken . Be­

halve dan dat in de Franse Tijd en later de ambtenaren van het Staats toezicht op de Mijnen de 

oude deskundigen zagen als lastpakken, die zich verzetten tegen modernisering.•7 Toch mo-

45 Henaux. La houi llerie du pays de Liège. 82. De 'voirs jurés' zijn vergelijkbaar met de 'Kohlwieger', waarover dadelijk meer. 
46 De stad Aken en tot op zekere hoogte de abdij weken af van de andere mijnbezitters doordat zij semi-permanent Waalse deskun­
digen aantrokken. M.b.t. Honi1" R.i\L, Kloosterrade, 1095. 02.03.1774, 09.11.1776. Voor de aanduiding 'directeur' 03.1L1774. Voorts 
Michel, Der Steinkohlenbergbau, lil. 39, 40. 107. l lonin was eerst als pompmeester aan de slag gegaan op de mijn Furth. die met een uit­
gebreid programma van investeringen rond 1750 weer in bedrijf werd gebracht. Schunder, Gmhichte, 68, 98, 107. Honin was niet de 
enige. Jean· Joseph R.eu le:iux. de oprichter v:.tn de eerste sroommachi nefabriek bij Aken, stamde af van ·waterbomvers' die van uit Luik 
naar de regio /\ken waren getrokken en pompmeesters waren geworden bij Eschweiler. Seeling, Les Wallons, 48-50; Matschoss, Die Ent­
wirklung der Dampjinasrhinr, 1, l 68. De hulp inroepen van Luikse experts was dus al doorsnee praln.ijk voordat Wasseige vader en zoon 
in 1786 de stoommachine van E~chweiler bouwden. 
47 Typerend is de affaire Schümmer. Deze 'conducteur des travaux' k-wam in 1824 met een eigen plan voor de verdere ontwikkeling 
van de DomanÎ3le mijn als ~1lternatief voor de ontginningsplannen in ontwikkeling bij het St.aatsmezichr. Ga les, 'De weg naar het he­
melrijck", 300, 302. Zie her origineel in: ARA, Financiën, Amortisatie-Syndicaat 1823-18411 1-686, 29 maart 1827, no. 15: Schümmer, 
Ontwerp van een nieuw 0111ginningsplan voor de Koninkl ijke mijnen van Rolduc, 20.1 2.1824. De reeds hevige kritiek van het Staats­
toezicht nam nog in kracht toe. Schümmerwas 72. in 1818 benoemd tot ondergronds opzichter bij de Domaniale, waarbij hij had be­
dongen dat zijn zoon hem zou helpen. Hij was alleen vrijdags op de mijn . Het Staatstoezicht maakte vooral veel werk van zijn Duitse 
nationaliteit. Schümmer woonde in Duitsland en zijn zoon werkte daar bij diverse mijnen . Senior had in de streek een goede naam. 
Een hoge ambtenaar als Ternois d' l-!enneveld had zijn twijfels. De Prick, waarbij Schümmer was betrokken , deed het niet goed. De re­
gio had in zijn geheel niet geprofiteerd van 'het licht dat sedert twintig jaar de mijnen in de andere provincies leidde'. Schümmer was 
de persoon waarmee hogere ambtenaren praatten zonder hem te verstaan, zoals we in hoofdstuk 5 nog zullen zien. i\R.A, Amortisa­
tie-Syndicaat, 1499, brief Ternois d' Henneveld aan de Permanente Commissie van her Amortisatie-Syndicaat, 04.io.1824; ARA 
Amortisatie-Syndicaat, 1501, brief Berden aan baron Van Loen, administrateur der Domeinen. Wateren en Rosscheo 1 08.06.1826. Aan 
de Du itse kant bleef de fa milie horen rot de elite in de mijn industrie. 
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gen we aannemen dat de 'Kohlwieger' in 

technisch opzichtvraagbakens waren en in­

formatie verspreidden. Ook de voorlichters 

zullen ooit hun kennis hebben opgedaan, 

tenminste als zij geen uitvinders waren. Ex­

perts waren evenwel belangrijke schakels in 

de verspreiding van kennis en lagere kosten 

van informatie betekende meer informatie. 

Het is in dit verband opmerkelijk dat de abdij 

Kloosterrade in i773 zowel Honin optrom­

melde als Mathijs Schirbach, 'meester koh­

ler ende geswooren Kohlwaeger, oock Di­

recteur van Kohlwercken Soo in den Lande 

van Gülick als in desen Lande van S' Hertog­

henraede' . Beide legden 'sonder inductie 

ofte persuasie' bij de notaris in een acte het 

hoe en waarom vast van de nieuwe strategie 

van de mijnbezitter. 48 

De diffusie van de mijnbouwkundige 

ideologie is wel aanwijsbaar, juist omdat 

ook die van buiten kwam. In de achttiende 

eeuw zond de Franse regering een reeks per­

sonen naar het buitenland om er de steen­

koolwinning te bestuderen. De belangrijkste 

waren Jars, een mijndirecteurzoon, en de 

niet-praktiserende medicus én bibliotheca­

ris van de Académie des Sciences, Morand. 

Beiden hadden toen en later veel invloed. De 

eerste rapporteerde in 'Voyages métallurgiques' 
over zijn rondzwerven. De tweede verwerkte 

met name zijn bevindingen in Luik en Enge-

Een achttiende-eeuwse mijn , boven- en ondergronds. Gra­

vure uit het standaardwerk van de Franse mijnbouwdes­
kundige F.-C. Morand, L' art d' exploiter les mines de 

charbon, 3 dln. (eersteeditiei768-1779), 1epartie, 
planche ll. Morand heeft in 1761 de omgeving va n Kerkra­

de bezocht om zich te laten voorlichten over de mijnbouw 
ter plaatse. Het staat vast dat in 177 4 een exemplaar van 
zijn werk door de abdij l<loosterrade werd aangeschaft met 

het oog op aanleg van haar eerste diepe schacht. 

land in een aantal delen verschenen tussen 1768 en i779 : 'L' Art d'exploiter les mines de charbon de 

terre' . Deze kunst van het exploiteren was spoedig hét handboek van die tijd . Jars was degene 

die zonder omwegen er voor pleitte de stoommachineschacht te plaatsen op het laagste punt 

van het bekende steenkolenterrein, Morand deed dit iets voorzichtiger. 49 Hun boeken dicteer-

48 De technische expertise van de Engelse coa l-viewers en hun werk als managers bes preekt Pollard , The Gene.sis of Modern Manage­
ment, 62-65, 127-128. Tevens Mokyr. The G(fts of Athenn, 148. Over de Akense Kohlwieger, Raedts, De opkomst, 23, 25-26; Wieseman n. 
Steinkohlen-Bergbou, I, t42-148. RAL. Kloosterrade, 1091 , acte bij notari s Daelen 29.0+ t773. Voor de in terpretatie va n de acte is van be­
lang dat volgens 'vViesemann, idem 149~ 150 langs de Worm 'pompmeester, een meer officiële functi e werd in de loop van de achttien­

de eeuw. De verklaring kwam dus van twee experts met status. Sch irbach bleef meestermijnwerker ook nadat de Fransen de Doma­
niale hadden overgenomen. De nieuwe heersers voeren blind op hem. Dat was althans de klacht achteraf, nadat Schirbach betrokken 
was geraakt bij het ontslag van zijn zoon in 1809 wegens 'trouweloosheid '. De juridische nasleep hiervan was in i829 nog ni et afge­
handeld. Trammelant in de leidi ng was scherin g en inslag. 
49 Jars, Les mines etforge.s defer, 299-3 00. Minder stell ig was Mo ra nd , L'art d'~xploiter . seconde parrie 887, zie voorts seconde partie 243, 
277, 294. Zie ook, Cauli er-Mathy, La modern isation des charbonna9es, 130. Ove rigens noemde Morand , L'nrt d'exploiter, seconde pa rtie 201 

de stoompomp de en ige interessante hydraulische machine gebrui kt in de steenkolenmijnen . Misschien moet men dit zo opvatten dat 
reizigers in andere industrieën zulke pompen niet konden bekijken. 
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den gedurende lange tijd wat goede mijnbouw was en waaraan goede ontginningsplannen 

hadden te voldoen. 

Jars en Morand lieten zich voorlichten over de mijnen bij Aken en de laatste bezocht de om­

geving van Kerkrade. Er is geen enkele aanwijzing dat de abt van Rolduc rond 1760 kennis 

maakte met de Fransen en ideeën uitwisselde over mijnbouw.50 Daarentegen staat vast dat 

Kloosterrade in i774 drie delen van het boek van Morand aanschafte. In datzelfde jaar begon 

het klooster met de aanleg van haar eerste diepe schacht.5' Bij de toepassing van nieuwe mijn­

bouwkundige inzichten liep de abdij voorop. Mogelijk liet in Luik de eerste onderneming zich 

rond 1770 inspireren door de nieuwe opvattingen. Maar de Franse handboeken en vooral de 

gravures erin bewerkten pas na 1790 in combinatie met de nieuwe technische mogelijkheden 

merkbaar veranderingen in de Luikse bedrijfsplannen. De praktijk veranderde ook toen nog 

niet substantieel.5' 

Zoals reeds vermeld, was waterkracht een optie die in het Wormdal werd overwogen aan 

het begin van de achttiende eeuw. De doorbraak kwam toen de stad Aken haar mijn Teut uit­

rustte met zo'n 'kunstwerk'. De eerste reacties waren weinig positief Rond 1700 wilden de 

grondbezitters bij Kerkrade afspraken maken over gemeenschappelijk optreden, maar deze 

poging mislukte. De mislukking was eigenlijk een besluit afte wachten hoe de stadsmijn van 

Aken zich zou ontwikkelen. Aan de andere kant van het riviertje was het Akens initiatief voor 

de plaatselijke landsheer reden druk uit te oefenen op zijn ondernemers. In 1712 waren er in 

Barden berg vijf pomp bedrijven en dat in een deel van de mijnstreek waar kleinbedrijf gebrui­

kelijk was. Tussen dat jaar en het eind van de jaren 1770 waren er diverse plannen de water­

huishouding verder te mechaniseren met waterkracht. Het bleef bij voornemens. Deze voor­

beelden waren weinig inspirerend. Kloosterrade zal zich daarom niet aan deze hebben ge­

spiegeld, maar mogelijk wel aan wat op de naburige mijn Furth gebeurde. Na herstel van de 

waterhuishouding kwam de lang gestaakte mijn rond 1750 weer in bedrijf Het aantal mijn­

werkers halveerde door waterproblemen tussen 1755 en 1762, van 55 naar 20. De gemeente 

verkocht de mijn in 177i. De nieuwe eigenaar voerde vervolgens een ambitieus investerings­

programma uit rond een grotere 'Pumpenkunst' en diepe schachten. Het personeel nam toe 

tot 250 in 1774.s' 
Op het eerste gezicht speelde bij de introductie van de nieuwe techniek de overheid een rol. 

Voorts liepen ogenschijnlijk relatief grote ondernemingen voorop. Deze profiteerden vervol­

gens van schaalopbrengsten bij het waterbedrijf en werden nog groter. Waterraderen waren 

slechts een element van de waterhuishouding. In Duitsland ontstonden inderdaad de om­

vangrijke netwerken met grote en diepe 'Stollen' en de daarbij horende machines in regio 's 

waar de overheden zich engageerden met mijnbouw. In dit verband contrasteert Schunder 

50 Morand overlegde in Aken met ene Blaise. Morand, L'art d'exploiter, première partie iii. 
51 RAL, Kloosterrade, 1095, december 1774. Zie ook: R•tedts. De opkomst, 44. Het in de reksr gestelde lijkt in tegenspraak mer een no­
tirie op 30.10.1780 over Platr.eweide. Met deze schacht zou in q66 zijn hcgo11nen en ven•olgens hadden de mijnwerkers dag en nacht 
doorgewerkt. Die datum is ook overgenomen in interne, {veel) l:l ter vervaardigde documenten v~m de mijn. Op 30.12.1780 werd even ~ 

wel vermeld dat va1rnf december 1777 onafgebroken ;ian de schacht was gewerkt. Dat li jktwa:irschi inli jker. Mogelijk is het verschil in 
de data een verschrijving. Wel blijkt uit het register mer archiefnummer 1094 d:u in de late jaren 1760 de abdij een reeks nieuwe projec­
ten ondernam. Nieruitgesloten is d:irde :tbdij schacht Pl:irteweide i11 1777 op dezelfde plek lie1 aanleggt·n waar tien jaar eerder ook reeds 
een poging w ;is gewaagd. Waarschijnlijk lijkt dit nier. In ieder geval had het nieuwe projecr een volstrekt ander karakter. 
52 Caulier-Mathy, La modernisation des charbonnages, 89-91. 
53 Zie voor de Kerkraadse kant van de Worm: Michel, Der Steinkohlenbergbau. 111 , 27, minder uitvoerig bij Schunder, Geschichte, 80; ook 
Michel, Der Steinkohlenbergbau, Il , 60 en Wiesemann, Steinkohlen-Bergbau, 1, 284. M.b.t. de overzijde van de Worm: Michel. Der Stein­
kohlen bergbau, 11 , 61 ; Schunder, Geschichte, 65-69, 80; Wieseman 11, Steinkohlen-Bergbau. ll. 284. Over de mijnbouw van de stad Aken: Mi­
chel, Der Steinkohlenbergbau, Il, 102-102a; li l. 107-108; Willms. 'Der Anreil der R.eichsstadr'. 161. 169-17 3; Schunder, Geschichte, 106-109. 
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met nadruk de beide Akense mijnbouwstreken, die van Eschweiler en die aan weerskanten 

van de Worm. Ondanks enige coöperatie tussen autonome ondernemers bleef de waterhuis­

houding in de laatste streek kleinschalig. Dit in tegenstelling tot Eschweiler, waar de overheid 

stuurde. Zijns inziens zou het ontbreken van leiding door de overheid de ontwikkeling van het 

Wormgebied hebben belemmerd, ondanks de relatief grote kolenrijkdom van het gewest. 54 

Het net besproken optreden van de landsheer van Bardenberg zou dan de uitzondering zijn 

geweest in de Wormstreek. 

In feite nuanceert het voorbeeld Barden berg de veronderstelde samenhang tussen de nieu­

we techniek en de bedrijfsomvang. Bij die plaats verschaften tegen het eind van de zeventien­

de eeuw de plaatselijke zeven mijnen werk aan niet meer dan 60, 70 man. De mijnbouw was 

dus bij de start petieterig. De nieuwe waterhuishouding leidde tot enige vergroting, maar niet 

meer dan 'enige'. Mijnbouw bleef kleinschalig ondanks het sturen van hogerhand. In Teut 

werkten negentien personen in 1686, 68 in 1722, zo'n decennium na de bouw van de defini­

tieve installatie, en tussen tachtig en honderd tegen het einde van de eeuw. De mijn van de stad 

Aken werd weliswaar groter, maar daarmee staat nog niet vast dat de schaalvergroting van 

Teut- of van de boven genoemde Furth - een consequentie was van een technische doorbraak 

bij de waterafVoer. Het gewicht van de overheid wijst erop dat de investeringen en de eventueel 

daaruit voortvloeiende schaalvergroting niet de snelweg vormden naar een hoger rendement, 

maar dat een veranderde waterhuishouding de uitkomst was van defensieve investeringen. 

GRAFI EK 3.2 INKOMSTEN DOMANIALE MIJN EN PRICK-GEZ ELSCHAP 

(1713-1785; G ULDEN) 
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54 Schuncler, Gm hi rhte. 91. Hij heeft her hi er overigens specifiek over het la nd va n Heyden, on middellij k ren zuiden van het Oosten­
ri jks-L imburgse gebied. 
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Ook de koerswijziging op de mijnen van de abdij Kloosterrade zelf was eerder een kind van 

de nood dan het navolgen van een lichtend voorbeeld in de buurt of verder verwijderde om­
trek. Door een watercrisis spoedig na 1770 vielen de inkomsten tot een derde terug. Voordien 

was al een aantal nieuwe projecten op een rij gefrustreerd door wateraandrang. Noch een wa­

tercrisis noch wateraandrang waren op korte termijn levensbedreigend voor een instelling 

met reserves . De abdij had echter te maken met een onderliggende, meer somber stemmende 

trend. Zoals grafiek 3.2 laat zien, vlakte de groei in de jaren i760 af: Dat gebeurde amper een 
decennium nadat de bruto inkomsten uit zelf doen het niveau overstegen van de voorheen 

ontvangen pachtinkomsten van de Prickkohler. Voorts stond het bruto overschot onder 

druk. 55 

3.4 WATERH UISHOUDING EN HERSTRUCTURERING VAN DE WINNING 

De nieuwe waterhuishouding en de bouw van de waterraderen was de basis voor een meer 

omvattende bedrijfsherstructurering. Over de aard en de effecten bestaat veel onduidelijk­

heid. De schachten Buschweide en Platteweide werden zwaar uitgevoerd en waren diep. Bete­

kende een grootschaliger waterhuishouding dat tevens de winning van de steenkool heel an­

dere dimensies kreeg? Was de beslissing van Kloosterrade voor eigen rekening steenkolen te 

gaan ontginnen en vervolgens - enkele decennia later - het bedrijf op een andere leest te 

schoeien, de beslissende stap naar 'ongekende welvaart' voor de abdij?56 

Het klooster zou daarmee in zij n mijnbedrijf een uitzondering zijn geweest. Andere onder­

nemers - en vooral zij die in een grootschalige waterhuishouding investeerden - moesten dit 

uiteindelijk bezuren. Teut, de mijn van de stad Aken, was met waterraderen structureel ver­

liesgevend. Het gemeentebestuur wilde vanaf 172 0 van het bedrijf af, maar kon geen koper 

vindenY Andere initiatieven, zoals die van de vergelijkbare instelling in Kornelimünster, wa­

ren evenmin een succes. 

De onderneming van de abdij was relatief groot, uiteindelijk groter dan Teut. Daarbij wor­

den evenwel geen technische eenheden vergeleken. De diverse abdijschachten vormden im­
mers niet een enkel bedrijf door een gemeenschappel ijke waterbeheersing. Er waren twee in­

stallaties en er was een dubbele infrastructuur. Centralisatie van de investeringen was wat de 

mijnen verbond. Extra groot betekende niet noodzakelijkerwijs rendabeler. Hoogst waar­

schijnlijk ook niet in het geval van de abdijmijnen. Naar het centrale gezag in Brussel en We­

nen rapporteerde de abt van Kloosterrade pessimistisch over de mijn bouw: 'toute société par­

ticulière y trouvera la ruïne'. 58 Dit kan vooral op de anderen slaan. De rapporteur deed echter 
expliciet moeite aan te tonen dat het idee dat de abdij in de mijnbouw schatten vond een fabel 

55 RAL, Kloosterrade, 1094; 1095. Inkomsten Prick is berekend met behulp van RAL, Kloostetrade, 1063 no. 17. In deze grafiek zijn 
de crisisjaren 1772/1773 exclusief de inkomsten uit verkoop van materialen etc. 
56 Haas, Scht'ts, 78. 
57 Michel, Der Steinkohlenber9bau. lil , 107. Positiever is Hildebrandt, Der Hausholt. 244. Zijn cijfers laten echter zien . dat de inkomsten 
uit mijnbouw nauwelijks of niet hoger waren dan de loonkosten van de mijnwerkers. Idem 242-243. 
58 RAL, Kloosterrade, 834. staat van eigendommen en bezittingen door de abt t.b.v. de regering van de Oostenrijkse Nederlanden. 
De staat is in het inventaris gedateerd op 'na 1762 '. Dit moet 1787 zijn. Een later gemaakte samenvatting bevat: ARA, Financiën, Amor­
tisatie-Syndicaat 1823-1841, 1-686. 15 februari 1830. no. 30, Bureau van de Algemene Archieven van het Domein te Brussel. Uittreksel 
van een Staat van goederen overhandigd aan de Oostenrijkse Regering op 23 April 1787 door de Abdij van Rolduc, berustend op het 
Bureau van de Algemene Archieven en waa r zich bevindt onder andere op fo 18 hetgeen volgt. Zie Hoebanx. 'La déclaration des bieas' 
over de algemene achtergrond. 

114 



was, dat de kosten vaak groter waren dan de opbrengsten en dat de winning eigenlijk een 

soort werkgelegenheidspolitiek was. ' 9 

G RAFIEK 3.3 F INAN CIËLE R ESULTAT EN DOMA NIA LE MlJN 

Panel A Inkomsten en uitgaven (1740-1845; gulden) 
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59 Ra hlenbeck, Les Pays d"Outre Meuse, 220-221 geeft als zijn mening dar her klooster door de mijnbouw ban kroet zou zij n gegaa n als de 

L' ransen het bed rijf ni et hadden genarjona liseerd . Als een pro testa ntse, Belg ische li beraal gold Rahlenbeck als een suspect auteur onder 

zijn katho lieke tij dgenoten ·l1i sto rici. In de jaren van toenemende verzuiling was kleinering v:rn de historischl' ml van k:1tholieken bij de 
kom sr van de moderne, industriële samenleving een gevoelig punt in li et li ch t va n de prominente pos it ie van protestantse ondernemers 
in de euregio. Zie Perri 1 'Im Zeita lter der Glau benski mp fr 1

, t64-1 66 . Rahlenbeck's visie spoort evemvel met de paradox die de aandach t 
Oï)k V<l ll historici v:m het klooster: hoewel de mijnen een nieuwe bron van inkomsten vo nnden, werden de baren blij kbaa r niet voor her 

klooster gebruikt. De noo rdelijke vleugel bleef in zo rgwekkende toesta nd verkeren, aldu s Damen, Tlrnrlings, Coenen, Ro ldur i843 -1943 , 

88 . Offermans is positiever, benad rukt de investeringen in de kloostergebouwe n voor 175 7, typeert de in komste n ui tgrondbezit etc. rond 

q3oals 'ru im voldoende' en reprvan gro re rijkdom Jater in de eeuw, overigens zonder veel analyse , Offermans, Kloosterrade, 414 -420, 443-
444, 449-45 0. Al meta l lijkt her.erop dat ook hier het idee dat de mijnbouw zeer renda bel was , n iet meer is dan een aanna me. 
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Een weinig florissant beeld komt beter overeen met de bewaarde restanten van de boekhou­

ding dan 'ongekende welvaart'. Grafiek 3.3, waarin geen onderscheid is aangebracht tussen 

lopende uitgaven en investeringen, laat de ontwikkeling van inkomsten en uitgaven zien, 

evenals het bruto overschot vanaf 1740. Ter vergelijking zijn de reeksen tot na de Belgische re­

volutie voortgezet. 60 Tot in de jaren 1780 waren de abdijmijnen op zijn hoogst een marginaal 

renderend bedrij f.6• Rond 1790 kan dit uiteraard heel anders zijn geweest, maar er zijn weinig 

redenen te veronderstellen dat de nieuwe machines de deuren openden voor een soort luilek­

kerland. Want veranderde met de waterhuishouding ook de winning? 

In een opzicht bleef de winning in ieder geval binnen de geijkte paden. De geestelijken van 

Kloosterrade gingen zich met mijnbouw bemoeien om het Hemelrijk te winnen, de dikke, 

maar ook diepe laag Hemeling of Schaf. Zoals reeds eerder opgemerkt, veranderde in de jaren 

1770 wel de weg, maar niet het doel. Een kwantitatieve indruk van de mate van concentratie 

valt te distilleren uit opgaven uit i822 over de sedert de Franse Tijd gestaakte winning rond de 

schachten Platteweide en Buschweide. Tabel 3 .1 laat zien hoezeer mijnondernemingen in de 

achttiende eeuw zich richtten op een enkele, specifieke laag, Hemeling. (Zie boven.) Bij de 

modelschachten van de jaren 1770 bleef dit patroon hetzelfde. 

Voor de herstructurering omvatten de abdijmijnen gewoonlijk twee productieschachten. 

De grotere sociëteiten, zoals het gezelschap Prick, hadden in het begin van de achttiende 

eeuw twee tot drie schachten open gehouden. Na de jaren 1770 bestond het bedrijf van de ab­

dij normaliter uit drie technische eenheden. ln overgangsperiodes nam het aantal tijdelijk toe, 

zeker als problemen bij een nieuwe schacht noopten tot het snel zoeken van een alternatief. 

Gaan we evenwel uit van normale verhoudingen dan kunnen we vaststellen dat de nieuwe wa­

terhuishouding een extensieve uitbreiding van de productie mogelijk maakte, zij het een be­

scheiden uitbreiding. Want als bescheiden moet het gegeven worden getypeerd, dat er voort­

aan drie in plaats van twee productieschachten waren. 

Nu is er ook geen reden om aan te nemen dat de drainage de winning van de delfstof tech­

nisch ingrijpend veranderde. Een indruk kan het aantal mijnwerkers per schacht geven. Min­

der dan tien mijnwerkers per schacht was niet uitzonderlijk en kwam tot de Franse Tijd bij de 

Worm voor. In terreinen waar gemakkelijke winning geen optie meer was - en verplaatsing 

van de werkzaamheden naar een nieuwe plek moeilijk- nam het aantal toe tot enkele tiental­

len. Zoals we eerder zagen hield de sociëteit Prick in het begin van de jaren 17 20 117 arbeiders 

aan het werk, terwijl zij toentertijd vier schachten bezat. Uit een visitatie uit 1728 valt echter op 

te maken dat alleen een elf jaar oude productie- en een afWateringsschacht van belang waren. 

Mogelijk mogen we de bijdrage van een derde schacht niet uitvlakken , hoewel het mijnwater 

daar hoger stond dan het afVoerkanaal. In de vierde schacht durfden noch de externe experts 

noch werknemers afte dalen. 6
' Waarschijnlijk werkten er toen zo'n vijftig tot zestig man bij 

een normaal producerende Prick-schacht. 

60 RAL, Kloosterrade. 1094: 1095. Voor de periode Franse Tijd en volgende: RAL, Provi nciaal Arch ief, 11235 no. 25 , Staat van de In­
komsten en Uitgaven gedaan op de steenkolenmijn Domaniale sedert de 17 nivose An V. Deze staat is gemaakt voor de commissie di e 
zich in de Belgische Tijd boog over de verkoop l'<lll de Domaniale Mij n. Het gehele r<lpport. incl usief staat. bevi ndt zich in het Stadsar­
chief'Tongeren: f onds l\aron de Schaetzen de Schaetzenh off, 2725. De methodiek voor deze staat was dezelfde als in de bronnen ui t het 
Ancien Règimc. De patakon is gerekend op f2,05: de fr:rnk op fo,46 voor 1810 en 0,4725 erna. Het overschot kan slechts met de nod ige 
voorzichtigheid gebruikt worden als een \vinsti ndicator. Ui tgaven voor machines en andere kapitaa lgoederen werden direct en volled ig 
in rekening gebrachti aan de and ere kanl werden regen het eind van de periode som mi ge posten buiten de boekhouding gehouden. 
61 Genneté rapporteerde voor de jaren 1740 vrij hoge winsten voor enkele Lu ikse mijnen. De bezorger van deze bron vi ndt deze uit­
lating optimistisch . Vervolgens wijst hij ook op een zware depressie ro nd i778 . Hélin , 'Les mémoires', 18, 22. 
62 Michel, Der Steinkoh lenber9bau, 11 1, 16-18. 
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Dat getal komt goed overeen met een opgave uit 1766 voor de twee abdij mijnen. De dagbe­

zetting was 67 respectievelijk tachtig arbeiders, maar inclusief de 'pompers' die in een drie­

ploegendienst werkten. Als we de abnormale inzet weg rekenen dan was de bezetting 64 res­

pectievelijk zeventig man. 63 In het begin van de Franse Tijd werd in de communicatie met de 

overheden honderd man per schacht als normaantal aangehouden. Dat was mogelijk een be­

wuste overdrijving, zelfs voor een grote schacht. Volgens de betalingslijsten van de geconfis­

queerde abdij mijnen fluctueerde een normale bezetting tussen zestig en honderd, met ruim 

tachtig als een gemiddelde. De bezetting nam dus toe, maar niet dramatisch en de toename 

zal gedeeltelijk een gevolg zijn geweest van de geleidelijk toenemende horizontale en vertica­

le afstanden. Het personeel van een schacht groeide in de Franse Tijd tot 120 of iets meer. 6• 

GRAFIEK 3.4 LEVENSDUUR PRODUCTI ESCHAC HTEN 

(1768-1795; GEWONE KOSTEN NAAR SCHACHT IN GULDEN) 

50.000~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

40.000 

B Maubach 

r'l Claire Mari 

DJagtvelcl 

B Buschwcidc 

[] Radervc\d 

!:il Planeweide 

0 Holzerkoul &!! Heggen 1 D Heggen 2 

l5J Planewcide 2 iJ Caplcy/Momert z • Leyendckker 

1768 1770 1772 1774 1776 1778 1780 1782 l 784 1786 1788 1790 1792 1794 

De levensduur van in de productie genomen schachten nam toe . Grafiek 3-4 die een overzicht 

geeft van de kosten, in feite de loonsom per schacht, wekt althans die indruk. De investerin­

gen in hydraulische pompen zorgden mogelijk voor een algemene toename van de producti­

viteit, in zoverre zij concentratie op diepe, maar dikke lagen mogelijk maakten.65 Valt een 

meer exacte indruk van de evolutie van de productiviteit te geven? De gegevens over fysieke 

grootheden zijn voor deze periode nog veel schaarser dan de opgaven over inkomsten en uit­

gaven. De archieven bevatten nauwelijks rechtstreekse informatie over de winning in tonnen 

noch over het aantal mijnwerkers . Door aanname op aanname te stapelen zijn evenwel schat­

tingen mogelijk. 

63 RAL, Kloosterrade, 1065 , 22.0 1.1 766. Zie ook Gierl ichs, 'Over de mijnbouw', 133. 

64 RAL, KJoosterrade. 1093. Deze cijfers zijn exclusi ef schacht Leyendekker waar twintig of minder mijnwerkers werkten. Voorts is 
geen rekening gehouden met personen di e niet werkten, die va nwege ziekte ofongeva\ een uitkering kregen of op het land te werk wa· 
ren gesteld. ln 1795 werkten op tOO mijnwerkers ongeveer zo mensen bovengronds; tegen het eind van de Franse Tijd ging men uit 
va n 100 ondergro nds en dertig of veertig bovengronds. Een probleem is in hoeverre perso neel betrokken bi j het bovengro nd s vervoer 

en de verkoop - veelal vrouwen - werden meegerekend. 
65 In de twin tigste eeuw was een (Duitse) stelregel, dat een tien cm min der dikke Jaag ho nderd kg minder producti e per dienst be­
tekende. Abelshauser, Der Ruhrkoh\enber9bau , i6. Erg dikke lagen - en meer dan twee meter viel zeker in die categorie - zorgden voor 
extra problemen . 
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In 1786 rapporteerde het klooster wat de normale verkoopprijs was. Uitgaande van waar­

schijnlijke omrekeningsfactoren voor maten en munten, kan een gemiddelde prijs van een 
ton steenkool worden berekend, als wij uitgaan van een vaste verhouding tussen de twee kwa­

liteiten. Als we vervolgens aannemen dat de prijs in de loop van de tijd constant was, kunnen 

de opgaven over de inkomsten omgerekend worden in een schatting van de afzet in tonnen. 

Het verloop is, zoals te verwachten, gelijk aan dat van de inkomsten. Het aantal mijnwerkers 

kan afgeleid worden uit de bierconsumptie. De boekhouding noteerde aanvankelijk het aan­
tal tonnen, later potten bier verstrekt aan de werknemers. Mijnwerkers kregen waarschijnlijk 

twee potten per dienst. 66 Uitgaande van driehonderd werkdagen per jaar, kan zo de effectieve 

sterkte worden geschat. 

De procedure om via het loon in natura de werkgelegenheid te schatten is aantrekkelijk, 

omdat het een benaderingswijze is onafhankelijk van het schatten van de productie. De uit­

komst is voor 1766 zo goed als gelijk aan de eerder vermelde opgave. De werkgelegenheid 
blijft echter voor de latere jaren ruim beneden de getallen die in de historiografie circuleren. 

Bijvoorbeeld volgens de hier gevolgde benadering waren er zo'n 240 mijnwerkers in 1775 -

een topjaar-terwijl Raedts meentdat heter 360 waren. Raedts deed al moeite overtrokken cij­

fers van anderen tot geringere proporties terug te brengen. Voor de inval van de Fransen zou­

den zes- tot achthonderd man op de mijnen hebben gewerkt en , volgens Ernst, soms nog 
meer. Een verdrie- tot verviervoudiging in een decennium is niet erg waarschijnlijk. Achteraf 

gezien is Ernst doorgaans een betrouwbare informant; het is dus een probleem de cijfers te 

verklaren. 

Mijnwerkers in dienst bij de particuliere ondernemingen nam Ernst niet mee; onzeker is of 

dit ook gold voor de mijnen waarin het klooster een aandeel had. De seizoenfluctuaties waren 

aanzienlijk; rond een berekend gemiddelde van 232 varieerde de inzet van arbeid in 1783 tus­
sen 175 en 270. De ' bierschatting' berekent de werkgelegenheid van typearbeiders, een inzet 

aannemend dat een ieder volledig aa n het werk was. Deze factoren maken duidelijk waarom 

er een verschil kan zijn tussen het via de bierconsumptie geschatte aantal en de opgaven uit 

het begin van de Franse Tijd. Desondanks moet een getal als zeshonderd mijnwerkers te groot 

zijn geweest. Op betalingslijsten uit 1795 stonden ongeveer 350 man, terwijl in 1786 de abt 
rapporteerde dat er vierhonderd arbeiders aan het werk waren. De schatting via de biercon­

sumptie leidt misschien tot onderschatting van de werkgelegenheid, maar de fout is niet al te 

groot. Mogelijkerwijs had voorts enige groei van de werkgelegenheid plaats in de jaren waar­

voor gegevens ontbreken, vanaf 1783. 67 

66 RAL. Kloosterrade, 1094; 1095. Gierlichs, 'Over de mijnbouw', 142 is de bron voor de grootte van de natura verstrekking. Zie ook 
Wiesemann, Steinkohlen-Bergbau, 1, 210. De eerste geeft geen exacte verwijzing. Dat is daarom jammer, omdat uit de boekhouding zon­
neklaar blijkt, dar de timmerl ieden drie potten bier kregen. Het verschil met de mijnwerkers ondergronds valt niet goed te verklaren 
met de zwaarte va n de inspanning of arbeidsomstandigheden als hitte. Wel werkten de timmerlieden - zagers van het mijnhout - da­
gelijks hoogst waarschijnlijk vier uur meer dan de mijnwerkers. 
67 Raedts, De opkomst, 35. Deze ontleent het getal aan Gierlichs, ·over de mijnbouw', 143 , die zich op zijn beurt beroept op 'zekere 
gegevens'. Zie voor 1786: RAL, Kloosterrade, 834. De abt wekte toen de indruk, dat het seizoenskarakter van her arbeidsaanbod krap­
te betekende voor zijn bedrijf. Idem 1093 voor de lijsten van 1795 . Ook Raedrs a.w. Voorts Ernst. Histoire du Li mbourg. 116; Staatsmij­
nen, Gedrnkboek, 3. 
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GrafiEK 3.5 PRODUCTI E PER MIJNWERK ER IN LIMBURG EN ELDERS 

(1740-1830 , TON PER (G ERAPPORT EERDE) ARB EIDER BOVEN- EN ONDERGRONDS) 
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Grafiek 3.5 laat de evolutie van de productie per mijnwerker zien gedurende de achttiende en 

het begin van de negentiende eeuw.68 Deze grafiek kan dienen als controle op de 'bierschat­

ting'. Een lage inzet van arbeid betekent immers een hoge arbeidsproductiviteit. De aanslui­

ting van de cijfers met anders berekende data voor de Domaniale is evenwel acceptabel. De 

reeksen voor Engeland en het Ruhrgebied (in feite de Mark) zijn gebaseerd op gegevens voor 

een beperkt aantal jaren en daartussen is geïnterpoleerd. Bovendien is de kwaliteit van de data 

misschien nog wel geringer dan die voor Kerkrade . Ook in Engeland zijn de cijfers over de 

werkgelegenheid bijzonder onzeker en daarmee ook alle verdere bewerkingen. 

In Kerkrade was het niveau van de arbeidsproductiviteit ogenschijnlijk niet hoog. In Enge­

land gold 75 ton per manjaar als exceptioneel laag en als een aanduiding dat mijnbouw part­

time of seizoenarbeid was . Nogal wat auteurs, onder meer 1-latcher, wij zen er graag op dat de 

arbeidsproductiviteit in het begin van de achttiende eeuw nauwelijks onder deed voor die in 

het begin van de twintigste. In Limburg was het verschil tussen beide tijdstippen wel degelijk 

aanzienlijk. Een relatieflage productiviteit- preciezer een productie per man op Luiks niveau 

- past in het algemeen beeld. Interessanter is dat in alle drie de streken in de tweede helft van 

de achttiende eeuw de productiviteit omhoog lijkt te zijn gegaan. Dat is geen hard feit, eerder 

een mogelijkheid. De oorzaak was niet de invoering van stoom techniek, want buiten Enge­

land - en België- was die van nog geen enkel belang. In elke regio waren de veranderingen in 

de waterhuishouding op verschillende principes gebaseerd ; de productiviteitsverbetering was 

niet besloten in een specifieke techniek ."• Diverse mogelijkheden hadden een zelfde resultaat. 

Alle vergrootten - hoogst waarschijnlijk - de keuzevrijheid; maakten het mogelijk voor gun­

stige lagen te kiezen ofte blijven kiezen. 

68 Zie voo r het Ruhrgebied Huske, Die Steinkohlenzechen , 24-25. Voor Engeland Flin n, The British Coal lndustry , 36i-366; Hatcher, Bri­
tish Coal lndustry , 344-346. Enkele cijfers voor Lui k in het begin va n de negentiende eeuw geeft Ca ulier-Mathy, La modern isation des char­
bonna9es. 277. Vergelijking met de sta tistiek op pag. 278 wekt de in druk, dar voor een benade ring va n de productie per manjaar de dag­
cijfers met 250 moeten worden vermenigvuJd igd. Fl in n, The Bri tish Coal lndustry, 373 gaat voo r Engel and uit van zo'n 270 dagen. 
69 Jn Duitsland kreeg mi jnbouw in de loop van de tijd een meer uitgesproken horizonta le oriëntatie . alth ans in theorie. 
70 Zie behalve Ernst, Histoire du Lim bourg, 113 en Michel. Der Steinkohlenber9ba11, UI. 62 -64 voor het volgende vooral de opgave van i786 
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3.5 EEN MASTERPLAN IN DE PRAKTIJK 

Nadat voldoende drijfkracht was geïnstalleerd ging de abdij, strikt genomen, niet echt aan de 

slag volgens de regels van ']'art d'exploiter', althans volgens de door Morand gepropageerde 

ontginningskunst. Vanuit de nieuwe, diepe schachten werden eerst de lagen naar beneden ge­

volgd onder het riviertje de Worm door. Het klooster exploiteerde dus een terrein dat in de ne­

gentiende eeuw buiten het concessiegebied van de Domaniale mijn viel. Weliswaar kocht de 

abdij in i776 het waterrad van de Grote Draak, de eerder genoemde mijn bij Barden berg, maar 

zij kocht tegelijk steenkolenterrein. De infrastructuur voor het stuwen van het water voor het 

waterrad was volgens planning aangelegd aan de andere kant van de grens, in Jülich. De bij­

behorende machine en het andere rad stelden het klooster in staat aan die kant van de Worm 

steenkool te winnen zonder daar een nieuw bovengronds bedrijfte creëren, zonder er een of 

meer productieschachten te laten graven. 
De Duitse oever van de Worm was regaalgebied. Daar bepaalde de overheid wie steenkolen 

mocht delv~n. Volgens de abt wilde de keurvorst van Jülich alleen meewerken als de abdij ook 

in zijn land steenkolen ging ontginnen en zorgde voor de reguliere mijnbouw, waartoe (klei­

ne) particulieren niet bij machte waren.70 De vorst verleende in i776 concessie voor zeven la­

gen over een oppervlak net zo groot als het terrein van de abdij aan Limburgse kant. Zo'n aan­
duiding is weinig exact. Want had dit betrekking op potentiële of uitgeoefende rechten? 

Klaarblijkelijk wilde de leiding van het klooster graag aan het gezag in Wenen rapporteren, 

dat de voorraden aan de andere kant van de grens gelijk waren aan die in Oostenrijks territo­

rium. Maar werden deze buitenlandse lagen ook geëxploiteerd? Ja. In laag Hemeling werden 

steenkolen over een afs tand van 350 meter schuin omhoog vervoerd naar de schacht; moge­

lijk over 650 meter. Dit impliceert een horizontale afstand van twee à zeshonderd meter en 
dus ruim over de grens bij het riviertje heen.7' 

Volgens de overeenkomst zouden de steenkolen in het territorium van Jülich naar boven 

gebracht moeten worden. Dat gebeurde uiteindelijk niet. Eigenlijk is ook niet goed te begrij­

pen, waarom de abdij in Buschweide en Platteweide zou hebben geïnvesteerd als zij niet aan 

de andere kant van de Worm had kunnen ontginnen. Buschweide en Platteweide waren niet 
echt interessante productieschachten. Het nabije Limburgse terrein was immers al goeddeels 

ontgonnen. Er was ter plaatse nog maar voorraad voor een paar jaar. Het zwaartepunt van de 

winning kwam zo in de jaren 1780 buiten Limburg te liggen. In 1784 was een derde van de 

winning afkomstig van over de grens. De verwachting was tweederde in 1787. De winning van 

de delfstof geschiedde een tijd lang dieper dan beide centra van de ont\vatering, dit in tegen­

stelling tot wat volgens de etiquette van behoorlijke mijnbouw zou moeten. Ongetwijfeld had 
dit te maken met de grens. Als men de keus had, was het niet handig het centrum van de mij­

nen aan de andere kant van het riviertje te lokaliseren, zelfs als zich daar het diepste punt van 

het steenkolenterrein bevond. Ondernemers en zeker als zij tegelijk grondeigenaren waren, 

hadden aan de Limburgse kant meer greep op de exploitatie.7' Politieke en juridische omstan­

digheden en de grens bevorderden een afWijking van het ideale ontginningsplan. De rand van 

in RAL, Kloos terrade, 834. 
71 De hoge scha ttingen zijn oncieend aan : Chèvremont, rapport 1822. 

72 In het jargon van de inscitutione)e economische theorie, plaatsing van cruciale bedrijfsonderdelen aan de Limburgse kant bete· 

kende een vermindering van het ' hold up' probleem, de kans op chantage bij parcijen op elkaar aangewezen. Inleidend op dit gebied : 
Wjlliamson, The: economie institurions. 
73 In deze periode was het belangrijker dat water omlaag ging dan delfstof Tot ruim na de komst van de Fra nsen was het normaal 
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het mijnterrein en de plek waar het centrum van de drainage moest worden geplaatst was een 

zaak van politieke en niet van geologische omstandigheden. In de praktijk mocht men overi­

gens altijd wel enige afWijking verwachten van de gouden regel dat de ontwatering op het 

diepste punt diende te gebeuren.1 i 

De schachten Buschweide en Platteweide en het ontwateringstelsel, waarvan zij de centra 

vormden, hadden een functie voor de winning van het gehele terrein van de kloostermijnen. 

Hoewel de abt in 1787 beklemtoonde dat men niet te veel mocht verwachten van de voorraden 

in het land van Rolduc, was het klooster reeds vier jaar eerder begonnen voorbereidingen te 

treffen voor de volgende fase: de ontginning in de tegenovergestelde richting, onder de Lim­

burgse oever, maar dan hoger op. Onder in Busch- en Platteweide, ongeveer op 125 meter van 

het maaiveld, begonnen mijnwerkers grote horizontale galerijen te drijven van de Worm af en 

in de richting van een nieuw ontginningsgebied hogerop in het steenkolenterrein, dichter bij 

het plateau waarop Kerkrade ligt. Waren deze gangen galerijen, dus ontginnings- en trans­

portgangen? Zulke onderaardse wegen die een verdieping ontsloten voor vervoer waren toen­

tertijd nog ongebruikelijk. Omstreeks 1850 herinnerden mensen zich nog goed, dat deze zo­

genaamde galerijen de 'hoofdwaterleiding' waren. 74 De gangen hadden derhalve vooral een 

functie in het ontwateringsysteem. In 1793 was men driehonderd respectievelijk 230 meter 

gevorderd . 

Tevens had het klooster een nieuw productiecentrum gepland en wel voor niet minder dan 

vijfèntwintig jaar. ln 1793 begon men met het afdiepen van een 'double bure'. Bij de komst van 

de Fransen werd het werk op bijna negentig meter diepte gestaakt. De opzet was tot 165 me­

ter te gaan en aansluiting te vinden bij een van de watergalerijen in aanleg. De schacht zou 

daarnaast worden voorzien van twee machines, waarschijnlijk rosmolens: een voor de ontwa­

tering, de ander voor het omhoog halen van de steenkool. Het ligt voor de hand de paarden­

pomp op te vatten als een additionele voorziening. 75 

De voorbereidingen voor verplaatsing van de ontginning uit bet dal van de Worm moet 

men zien in het licht van een 'masterplan'. In datzelfde licht kon men het verplaatsen van de 

productie in dezelfde richting na de invallen van de Franse legers zien als een breuk. Hemels­

breed kwam het centrum van de winning toen vijfhonderd meter van de oude centra te liggen. 

En nog minder ver va n de centra in aanleg door de abdij . Toch schreefkanunnik Ernst met bit­

terheid over deze schijnbaar geringe verplaatsing: het was bijzonder ' kleingeestig ' aan 'de top 

van de berg' steenkolen te gaan winnen. Ernst wist goed met de nieuwe tijd mee te gaan . In 

mijnbouwzaken was hij de heraut van vroeger. Maar vanwaar die bitterheid? Op het eerste ge­

zicht deden de Fransen toch wat de kloosterlingen zich hadden voorgenomen te doen : mijn­

bouw hoger op? 

de delfstof bergopwaa rts te transpo rteren. 
74 RAL, Staatstoezicht, 41 , Bauer, Koninklij k llerg meester, Plan ter exp loitat ie van de Domanial e Steenko lenmi jn te Kerk rade, 
04. 07. L846. Een grotere diep te voor de horizontale galerijen wordt ook \·vel genoemd . . ~\oge lijk bevond zich ;1;-111 de vort" van de sch~1cht 
een schuine, grote galerij in de laag, met een aparte afdeling voor de pllmpcn. Gierlich::., ·Over de mij11bouw', 135 noot 105. Her ni · 
veau va n ontwatering door de pompinstal larie lag zo misschien beneden de 125 meter en mogelij k ging het totale plan zo uit van een 
grotere diepte. Vroeg negentiende·eeuwse kaa rten la ten zo 1 11 schui ne galeri j als toegang tot een dieper horizontaal niveau va n ontwa · 
tering niet zien. 

75 RAL, Kloosterrade, 1099, anonieme, ongedateerde brief (va n Emst). Zie ook Gierlichs, 'Over de mijnbo uw', 146 11 130. De naa m 
'double bure' word t verkl aa rd door de na bijheid va n een aanvankelijk particuliere schacht, aa ngekocht in 1759, die met de nieuw te 
delven schacht een tech ni sche een heid zou moeren vormen. Hoe exact de relatie russen de ros pomp en de diepe drainage moet wor· 
den gezien is ond uidelijk. 
76 Ern st, Histoire du Li mbou r9. 116. 
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Ernst doelde met zijn kleingeestig niet op het onmiskenbare feit, dat de nieuwe heersers mijn­
bouw gingen bedrijven op een plek van waar men uitkeek op het dal van de rivier, dus een ho­

ger in het bovengrondse landschap gelegen plek. Het ging hem erom, dat de Fransen een on­

dergrondse top van het steenkolenterrein wilden ontsluiten. Voor de Franse Tijd had men de 

top moeizaam van onderop willen benaderen, zoals de kunstvan goede mijnbouw voorschreef. 

De Fransen hadden gekozen voorde gemakkelijkste route linea recta van het maaiveld naar de­

zelfde top. Daarom ook kon hij beweren dat volgens de planning van rond 1790 de plek waar 
het Franse gezag schachten liet graven pas ver in de toekomst zou zijn bereikt: eeuwen later vol­

gens Ernst.76 Overigens vijftig jaar later volgens de technisch directeur van de mijnen. 

Een horizon voor voorbereidende werken van een decennium of anderhalf was niet onmo­

gelijk. Echter een strategie voor een periode van één tot meerdere eeuwen - hoezeer ook ont­

ginning van laag naar hoog in het ondergrondse landschap een fundamentele beweging was 

- moest er wel van uitgaan dat een reeks van nieuwe werken nodig was. Dat meerdere mijnze­

tels in de loop van vele jaren moesten worden aangelegd. Het 'masterplan' moest wel in on­

derdelen worden uitgevoerd. De opeenvolging van geplande werkzaamheden is van belang 

voor de interpretatie van de laatste ambities van Kloosterrade als mijnondernemer. 

De plannen van de jaren i790 - die uit fragmentarische en niet al te betrouwbare informa­

tie moeten worden gereconstrueerd - lijken in een belangrijk opzicht afte wijken van de stra­

tegie van de jaren i770. De oorspronkelijke aanpak was tweezijdig: er waren twee hydrauli­

sche machines en waterhuishoudingen; er waren twee productiedistricten. Weliswaar wer­

den twee onderaardse 'hoofdwaterleidingen' aangelegd, maar er blijkt weinig van de daad­

werkelijke aanleg van een tweede nieuw ontginningscentrum. De plannen in ontwikkeling lij­

ken uit te zijn gegaan van één district. Mogelijk was een tweede centrum iets voor de verre toe­

komst. Misschien wilde het klooster op korte termijn zich concentreren op de andere helft van 

het mijnterrein, de noordelijke kant met de adit decennia eerder door het klooster aangelegd. 

Dit is daarom belangrijk, omdat het een ander licht geeft op een van de drama's uit de Franse 

Tijd, de verwaarlozing van de hydraulische installaties. De mate van verwaarlozing verschilde 

en de machine bedoeld voor het meer zuidelijke stuk van het terrein was er erger aan toe. De 

slechte staat van de machine Platteweide was mogelijk iets met een voorgeschiedenis die 
terugging tot vóór de Franse invasie.77 

3.6 DE KERN VAN TECHNIEK: BOUTEN EN MOEREN, CREATIVITEIT OF NORMEN? 

De nieuwe waterhuishouding betekende, zoals we zagen, in Limburg niet het einde van de 
knagende financiële problemen. Was dat het gevolg van de keuze voor een verkeerde tech­

niek, ondanks de contacten tussen de regio's, de uitwisseling van informatie en de drang van 

de omstandigheden? Die vraag is gemakkelijker gesteld dan beantwoord. Als de techniek ver­

keerd was, dan is de vraag hoe die was geselecteerd. Als die niet verkeerd was en het mecha-

77 De hydraulische machine van Platteweide was in ieder geval al vroeg in de Franse Tijd sterker verwaa rloosd dan die van Busch­
weide. Een schatting uit 1797 begrootte repara tie van de eerste op 40 procent van de geschatte waarde; bij de tweede was het percen­

tage 4. RAL, l' rans Archief. 2601, Corneli , commissaris expert aan de Centrale Admi nistratie van het departement van de Nedermaas, 
30 Germinal V; idem, 2602. H. Reuleaux, rapport over de mijnen van de voormalige abdij van Rolduc, 9 Floreal V. Voorde hypothese 

is her verschil tussen beide installaties wezenlijk. Daarnaasrdienr erop gewezen dat de literatuur impliciet uitgaat van een optimistisch 
beeld van de levensduur van waterraderen. Onderzoek uit de Harz suggereert dat die in de achttiende eeuw 12 jaar, mogelijk slechts 8 

jaar was, om door solidere constructie in de negentiende eeuw toe te nemen tot 18 jaar. Balck. Wasmkraftmasthinm, 147· 148. 
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nisme van de technische evolutie goed functioneerde, waarom was de uitkomst dan zo teleur­

stellend? 
In de geschiedschrijving van de industriële revolutie veronderstellen auteurs, zodra zij toe­

komen aan de winning van steenkool, dat de premoderne waterhuishouding inadequaat was: 

onvoldoende voor de normale aandrang van het water en zeker te licht voor piekbelastingen. 

Op zijn minst werd het ontwateringsysteem in de loop van de tijd ontoereikend. Op een be­

paald moment was de drainage niet meer in overeenstemming met de behoeften van de tijd. 78 

Daarbij worden zonder onderscheid stelsels met waterraderen op één hoop gegooid met sys­

temen bestaande uit handpompen, uit 'poetstonnen' en haspels of uit pompen door rosmo­

lens bewogen. Allemaal preïndustriële technieken. Alleen de term al laat de veronderstelling 

zien dat er een ander en vooral beter alternatief zou komen. Dat was, uiteraard, stoomkracht. 

In zijn zeer lezenswaardig boek over techniek en economische ontwikkeling laat V. Ruttan de 

geschiedenis beginnen met de stoommachine: de eerste techniek van groot strategisch be­

lang, de eerste 'genera! purpose technology' van de industriële revolutie. De stoommachine 

'opened up new opportunities in m ining and manufacturing that would otherwise not have 

become available until much later' .79 

Dat waterraderen juist in de tweede helft van de achttiende eeuw werden ingevoerd, moet 

dan ook wel eenvoudigweg worden afgedaan als het misplaatste vertrouwen op een verouder­

de, antieke techniek. Echter, dat watermolens al voor het begin van onze jaartelling bestonden 

en dat zij de basis vormden van een revolutie in de energievoorziening tijdens de Middel­

eeuwen, betekent nog niet dat een systeem in beweging gebracht door waterraderen in de 

achttiende eeuw of zelfs erna een verouderde techniek was . De gedachte lijkt logisch dat ook 

technieken onderworpen zijn aan afnemende opbrengsten. Dat naar mate een techniek ouder 

wordt, het moeilijker is een nuttige nieuwe vinding toe te voegen aan de reeds bekende. 

Schmookler verwerpt deze opvatting met een 'amusant voorbeeld' . Je zou mogen verwachten 

dat het innovatieve potentieel van het hoefijzer al eeuwen geleden was uitgeput. Het aantal pa­

tenten verleend aan ui tvinders van hoefijzers nam toe tot het eind van de negentiende eeuw, 

totdat verplaatsbare stoommotoren en verbrandingsmotoren het paard vervingen. 80 

Een andere opmerking valt te maken over het moderne alternatief Stoomkracht was wel­

licht een 'genera! purpose technology' , zoals elektriciteit heden ten dage. 8' Maar de doorbraak 

duurde vele decennia lang, juist omdat de techniek niet algemeen de beste was. Gedurende de 

eerste decennia van de negentiende eeuw was het niet ongebruikelijk met een stoompomp 

water naar boven te halen, met als enig doel een waterrad ononderbroken aan het draaien te 

78 Voor het Ake nse, Sc hunder, Gesch ichtr, 80. Deze stelling is ta ll oze malen geform uleerd als een algemene waarheid. Zie bi jvoor· 
beeld Kir by e.a., En9ineerin9, 153. Zi j is van zeer oude datum. Het argument werd met veel ap lomb al naa r voren gebracht door Thomas 
Savery in zijn brochure ui t 1702 'The Min ers Fri end or An Engine to Ra i se Water By Fire' . Het probleem werd ook al door hem gekop· 
peld aan de belofte van een paradij s, een verveelvoudiging van de uitvoer. 
79 Ruttan, Terhnolog y, 70 . Her is opmerkelijk hoezeer recentelijk eco no men de klassieke vi sie op de industriële revolu tie en het be­
lang va n techn iek verdedi gen regen het revision is me va n een generatie economisch-historici, ren dele op het verkeerde been gezet 
door de methodiek van het boekhouden van groei. Easterl in, Grouth Tnum phan t, 2 0 ·22, 29, 46·47. 
80 Sch mookler, lnven tion and Economie Growth, 91 -93. 
81 De karakteristieken en effecten van ·genera! purpose tech nologies ' staan ter discussie. Zie bijvoorbeeld Li psey. Bekar, Carlaw, 
'What R.equires Explanatio n' . Het waterrad, stoom, clek-rriciteit, spoorweg en ::1urotransporr k-vvalifi ceren in hun ogen ~lis zulke alge­
mene techno logieën. Kortom nagenoeg alle in dit hoek behande lde ontkrwerpen. De afba kening tu ssen wat wel een ·generJl purpo­
se technology' is en wat niet, is ech ter vaag. 1V\.ijns inziens een reken dar de wetenschappelijke vragen nog onduidelijk zijn. Her cen­
tra le thema in de gedachtevorm ing is of en hoe grote techni sche doorbr3kcn sa menhingen met géén merkb~uc tot:11;1111c v;111 de pro· 
ductivi teit van een economie. Bij een algemene tech niek zou pas met (vee]) vertraging iets zijn te merken van meer productiviteit. Het 
fenomeen is in de jaren 1990 bekend geworden als de (Solow) productiviteitspara dox. David. Wrighr. 'Gene ral Purpose Tecltnologies' 
and Crafts , The Solow Prod uctivity Paradox. 
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Een pijler van maar 60 cm hoog ' " zoo laag , dat men een middelmatigen hond nauwelijks in staat wanen zou er door 
te kruipen " .',schreef een journalist in 1879. Tekening H.M. Krabbé, 1901. 

houden . Aanvankelijk was dit een gevolg van de moeite die de eerste machinebouwers hadden 

de stoommachine te gebruiken voor een roterende beweging en dus als motor voor andere 

machines. Maar de combinatie kwam ook voor bij het wegpompen van water. Bij de Doma­

niale mijn dacht men nog na de Franse Tijd serieus aan het combineren van water- en stoom­

kracht. Er zijn nog tal van andere, minder Kerkraadse voorbeelden van een opmerkelijke sym­

biose van oud en nieuw. België exporteerde steenkool , terwijl haar nijverheid terug viel op wa­

termolens . 8' Misschien is het zinvol een vanzelfsprekendheid onder woorden te brengen. Als 

de overgang lang duurde , dan moeten preïndustriële technieken ook lang economisch le­

venskrachtig zijn geweest.8
i 

Inderdaad, rond 1800 en nog lang erna waren watermolens allesbehalve machines uit het 

verleden. In de Harz bleven waterraderen de kern van de waterlozing tot het eind van de ne­

gentiende eeuw. Zelfs in het Verenigd Koninkrijk bleef men in bergachtige streken nieuwe 

waterraderen installeren tot na 1850. Bij het winnen van ertsen , zoals in de Harz en andere 

bergketens, was dit de consequentie van de hoge prijzen voor steenkool ter plekke. Echter ook 

in steenkolenbekkens was tot ver na 1800 waterkracht een optie. De watermolens van Esch­

weiler, voor en tijdens de Franse Tijd geïnstalleerd , werden pas afg ebroken in 18 91 , bijna 

honderd jaar nadat daar de eerste stoommachine in de omstreken van Aken was geplaatst. 84 

De claim dat niet alleen stoom , maar ook water- (en windkracht) tussen 1750 en 1800 aller­

wegen in opkomst waren gaat te ver. In een streek als Luik was daar niet veel van te merken. 

Van de 23 gemechaniseerde mijnen maakten in 1768 zeventien gebruik van rosmolens , één 

mijn had een windmolen , één een waterrad en vier werkten met stoommachines . In 1816 wa-

82 Von Tu nzelma nn, Terhnology and Jndustria l l'ronress . 146. De oude verkla ring is te vinden bij 0.<1. MJtschoss, Geschichte der Dampf­
maschine, 42, 54-55. 
83 Her sa men voorkomen va n oeroude en ultramoderne techniek is een favoriet thema onder historici. Getu ige Braudel's beeld van 
de boerenkarren metop de achtergrond het staalcomplex van Nova Huta. Brau del, Grammaire , 425. Heden ren dage roept de verwijzing 

na3 r dit communistisch hoogstandje een ander gevoel op da n in de jaren 1960. Her sa men voorkomen va n oude, eigenlijk verouderde 
en nieuwe techniek met eenzelfde fu nctie is nier een groot thema in di t boek. Wel lijkt het nuttig te s ig na leren dat verouderde en nieu­

we techniek co ncurreren op ongelijke voorwaa rden. Zie Salter, Produrtiuit~. 6: 'The rea l problems arise because this conrinuous chan­
ge in rechn iques is al lied toa slow adjus tment process caused by durable capita! eq uipmenr.' Zij n analyse van de samenhang russen 

de beste techniek en de doorsnee techniek in gebru ik is nog altijd leerzaam . 
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ren er 24 gemechaniseerd, twaalf met stoom- en twaalf met paardenkracht. Water- en wind­
kracht hadden hier een bescheiden 'marktaandeel' en waren na de Franse Tijd helemaal van 
de markt verdwenen. Ondergronds waren overigens handpompen standaard.' 1 Echter als on­
dernemers moesten nadenken over mechanisatie van de waterhuishouding, dan was in stre­
ken met een gunstige, heuvelachtige natuur water tot lang na de Franse Tijd een reëel alterna­
tief. 86 

Ook uit de prestaties blijkt dat de abdij Kloosterrade in de jaren 1770 investeerde in de voor 
haar beste techniek. Laten we eerst vaststellen dat men geld uittrok voor iets groots. Gemid­
deld hadden waterraderen in de achttiende eeuw een diameter van drie tot 4, 5 meter. Achttien 
meter was een extreme waarde, toentertijd nog net haalbaar bij houtconstructies . Beide rade­
ren van het klooster hadden een diameter van ongeveer 12,5 meter en behoorden tot de groot­
ste van die tijd. 87 Grote raderen waren langzaam - bij pompen geen nadeel - en gevoelig voor 
breuk. Beide kloosterraderen waren van het onderslagtype. In principe waren die minder effi­
ciënt dan bovenslagraderen.88 De beschikbaarheid van water was evenwel niet zo'n groot pro­
bleem dat een maximum aan technische efficiency noodzakelijk was. Het ingraven van de wie­
len was ongetwijfeld een luxe-uitgave. Dat gold niet voor andere bestedingen. Bij een van de 
twee raderen werd het gestuwde water over de Worm heen geleid. Bij de andere installatie, 
Buschweide, lag de schacht ruim vierhonderd meter van de rivier. Voor de 'Stangenkünste' 
van die dagen , het transmissiesysteem voor het transporteren van kracht, was ettelijke hon­
derden meters geen onoverkomelijke afstand. 89 De hele installatie stond ten dienste van het 
mijnbedrijf. De schachten geven dus ook een indruk van de aard van de investeringen. Pomp­
schachten van verticaal 125 meter diep waren de voor die tijd imponerende toegangen tot de 
winningsgebieden ondergronds. 

Het vermogen van de raderen is een onbekende grootheid. Er kan echter een slag naar wor­
den geslagen. Een mogelijkheid is uit te gaan van de kinetische energie van het water. Er is 
echter niets bekend over de constructie van de watertoevoer naar de pompinstallatie. Een nog 
grovere benadering om toch iets te kunnen zeggen over capaciteit, neemt als uitgangspunt 
dat vermogen en grootte van het rad samenhingen. Gemiddeld was in die tijd het vermogen 
van waterraderen gelijk aan vijf tot zeven paardenkrachten. Grotere types haalden wel zestig. 
Bij de befaamde installatie te Marly, die het water uit de Seine naar de fonteinen van het paleis 

84 Schunder, Gesch1chtc, 183. 
85 Morand. L'art d'cxploiter. première partie 84-86 . Caulier-Marhy, Sta tistiques. De vraag is waarom in de regio Luik w:iterkracht geen 
l evensvath~1 re opüe was. Vooral gezien de suggestie va n Holli ster·S hort da t naast de reg i o~s waa r ertsmi jn bouw werd bedreven, dit her 
eerste steenkolenbekken wa s waar w~1 te r k rn cht werd toegepast. Holli srer·Short. 'The ste3m engine·. 336. Voorts gezien de promi · 
nente pb ars die in het L11i k!-:ie historisch bewustzijn de înstaJlatie va n M~1 rl y innet'mt. Dadel ij k meer over deze waterraderen gebouwd 
door een Luikenaar voor de Zon nekoning. 
86 Dit wordtook be11"drukt door Bas;i lla, Geschieden is van de technologie. 191-193. 
87 Her onderslagrnd \'an de London Bridge warcrworks. gebouwd in 1768 onder supeniîsie van de befaamde J. Smeato n. had een 
diameter va n 32 voer. zo'n tien meter. Stowers. '\.Varermills' . io6. Hiermee is niet gezegd dat raderen met grote afmetingen iets 
nieuws waren. Agrico la ve rm eldde -a l dat waterradere n bij pompin sta ll;.ttics gewoon lij k 24 voet, soms 30 voet groot wa ren. De groot­
ste had een diameter van 36 vot:t, zo 'n 11 meter en genereerde mogelijk 30 tot 40 pk. Agrico la. De re metallica , i88-199. fn de loop va n 
de rijd n:nn her 111axi mum toe to t i7 17 meter in 1797. De !imierwaarbi j geen co nstructieprohlemen optr:i.den was 12.2 meter. Rey 11 olds, 
Stro n9er than a Hu ndred Men, 175 -180. Hierbnvcn uit gaar Morand. L'art d'explo itcr. seconde partie 1042. Zich b:i serend np Duitse li tera ­
tu ur, noemde hij 25 meter opti ma :il e11 33 mogelij k. 
88 Bij onderslagmolens raakte het wate r het rad aan de onderkant. 
89 Zie boven voor de ·srangenk linste'. Beide raderen van Kloosrerrade waren niet in seri e geschakeld; een oplossing voor het pro­
bleem dat de dia meter en breedte aa n een lim iet waren gebonden. Door koppeling werden vermogens berei kt in de achttiende eeuw 
van vijftig tot honderd pk. Het Lowell complex in de Verenigde Staten. het bekendste van de grootschalige systemen. genereerde na 
1850 12.000 pk. met (traditionele) waterkracht. 
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van Versailles moest pompen, leverden de waterraderen van elf meter nominaal 54 pk. In Wa­
les was in i8oo een rad van vijftien meter (en bijna twee meter breed) goed voor vijftig pk. Er 
was evenwel een kloof nissen nominaal en reëel vermogen en die was aanzienlijk. Het ge­
noemde vermogen schijnt bij het rad uit Wales het reële vermogen te zijn geweest. Het water 
uit de Seine oppompen naar Versailles, 163 meter hoger over i.200 meter, leidde tot aanzien­
lijke verliezen. Daar was het feitelijk vermogen slechts tien tot vijftien paardenkrachten . Zo'n 
verschil was evenwel uitzonderlijk. Een normaler reductiepercentage was veertig tot vijftig. 9' 

Al met al kan het vermogen van de waterhuishouding van de mijnen van Kloosterrac!e met de 
nodige voorzichtigheid begroot worden op pakweg tweemaal 25 tot 30 pk. De kans is reëel, 
dat deze indicatie ondanks alles een overschatting is. 9' Toch mag gesteld worden dat het ver­
mogen aanzienlijk was , want het was vergelijkbaar met het niveau waa rvan later zou worden 
uitgegaan bij de introductie van stoommachines. Het vermogen van de bestaande techniek 
kan dus niet een argument zijn geweest om de voorkeur te geven aan stoom. Dat was voor bei­
de types drijfkracht gelijk. Waarschijnlijk was de drijfkracht van het waterkrachtstelsel zelfs 
groter. Hydraulische apparaten leverden zo meer energie dan stoom kon leveren in de jaren 
1770 en nog vele jaren erna. 

De vergelijking van vermogen in de vorige alinea is een beoordeling van ingenieurseffi­
ciency. Dit heeft niet veel van doen met economische efficiency. Kosten en baten zouden in 
overwegingen van ondernemers centraal moeten staan. Was waterkracht goedkoper dan 
stoom rond 1770? Impliciet is de teneur van de redenering dat dit zo was. Met enige moeite 
zou dit wellicht op een 'harde' manier bewezen kunnen worden, ware het niet dat zo 'n hard 
bewijs problematisch is en wel juist vanwege het probleem waar het in dit en de volgende 
hoofdstukken om gaat. 

De New Economie History van de jaren i 960 maakte 'counterfactuals ' populair om de keu­
ze tussen technieken te analyseren . De centrale gedachte is dat er slechts één manier is om na 
te gaan of een machine of vinding belangrijk was, laat staan onmisbaar. Door bijvoorbeeld de 
wereld met spoorwegen te vergelijken met een wereld zonder en dan de sociale besparingen 
te schatten die het ijzeren paard bracht. 9' De aanpak kent een aantal variaties. Het verschil in 
productiviteit voor en na de invoering van een uitvinding is een indicator van het belang. On­
dernemers hebben alleen gefaald als blijkt dat zij winst lieten liggen.93 Veel 'tegenfeitelijke' 
analyses gingen uit van simpele causale relaties en daa rom taande de populariteit van deze be­
nadering. De samenhang tussen nieuwe technieken en productiviteit is heel wat complexer 

90 lroitzsch. 'Technischer Wandel', H. 40; Clavering, 'The Coa l Mill s', 214. In het licht va n de benade ring die ui tgaat van de kine­
tische energie, lijkt zo 'n getal ;icceptabel. De Worm was een relatief snel stromend riviertje en het theoreti sch vermoge n is proportio­
neel tot de watersnelheid r.ot de derde macht. 
91 Ren10lds, Stron9er than a Hundred Men , 183 gaat uit van een maximaal vermogen van veertig pk. bi j een diameter van 18 meter. Hij 
baseert zich op gegevens over de mijn houw in de 1-lmz verzameld door Héron de la Villefosse rond 1800. Een serieus probleem bij de 
schatting hier ondernomen is dat experts als Reynolds ervan ui tgaan dat bij onderslagraderen niet het vermogen kan worden afgeleid 
uir de diamerer. D~ hoogte w;-rnrover het water vair is immers onbekend. Voorts gaat Reynolds uir van een efficiency va n 25 procent 
voor kleine onderslagraderen tegenover 60 procent voor bovenslagtypen. Reyno lds, Stron9er than a Hundred Men, 178-179. In de litera­
rnur worden ook andere getallen genoemd, 1/3 respectieveli jk 2/3. Mokyr, The G\fls oJ Athena, 47 noot 24. De kans dat het vermogen in 
de tekst uiteindelij k toch is overschat heeft te ma ken met recent industrieel archeologisch onderzoek die voor de Ha rz uitkom t op be­
scheidener vermogens dan die aa ngehouden in de literatuur. Dit onderzoek maa kt evenwel ook du ideli jk hoc gecompliceerd een eva­
luatie achteraf is en hoe belangri jk het is de drainage in zijn geheel te beschouwen. Ba lek, Wasserkraftmaschinen, 160-17i. 
92 Fogel's beroemde boek Rail roads and American Econom ie Growth is niets anders dan een test va n het ax ioma van onm isbaarheid toe­
gepast op de spoorweg. 
93 'Pro fits foregone', lage productiviteit en andere indica toren zij n operacionalisaties va n hetzelfde begrip, geen winst maximering 
door ondernemers. Zie Lindert. Trace, ·Ya rdsticks'. Een weinig overtuigende toepassing van een ·counterfactua l' redenering op de 
steen.kolenwinnin g geeft McCloskey. ' Intern ational differences in productivity?'. 
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dan ' nieuw is of\.vel productiever of heeft geen bestaansrecht' .94 Bovenal is een 'counterfactu­

al ' die waterkracht afzet tegen stoom, hier niet relevant. De aanname zou zijn dat de taak exact 

bekend was en vervolgens een keuze moest worden gemaakt tussen technieken die deze taak 

konden uitvoeren. Het debat onder tijdgenoten was juist moeizaam omdat de specificaties 

waaraan de machines moesten voldoen niet vastlagen. Eigenlijk was de vraag of men moest 

kiezen voor een systeem van hoge capaciteit versus een systeem met minder capaciteit; de aan­

drijfkracht was secundair. 

Waterkracht was een optie om veel drijfkracht op te wekken en vervolgens de mijnen droog 

te houden. Men kan argumenteren dat juist daaruit blijkt dat de abdij en vergelijkbare mijn­

bouwondernemers een verkeerde keuze maakten. Want zij kozen in feite voor meer capaciteit 

dan nodig. Capaciteit kost geld. Geld uittrekken voor veel capaciteit, zeker voor meer dan no­

dig, is irrationeel. Bovendien werd de drijfkracht geleverd door een gecompliceerde, om niet 

te zeggen knullige installatie. Het probleem was niet het beperkte vermogen van waterkracht. 

De geïnstalleerde machinerie was juist vanwege zijn te veel aan kracht en zijn grofheid een 

dure techniek. Bovendien had zo 'n hydraulisch stelsel nauwelijks de potentie om zich nog 

verder te ontwikkelen; het potentieel was in ieder geval beduidend geringer dan bij stoom­

kracht. De geestelijken van Kloosterrade wedden op het verkeerde paard. Dit is uiteraard wijs­

heid achteraf De stelling dat de keuze verkeerd was, want gericht op een te grote en dure af­

watering verdient evenwel serieuze bespreking. Het geval Mar!y, zo-even in verband gebracht 

met het vermogen van de waterraderen van Kloosterrade, is brisant, omdat het een installatie 

was, in technisch opzicht even imponerend als in economisch perspectief droef stemmend: 

een groot uitgevallen vorstelijk speeJtje. 9s 

De keuze te investeren in waterraderen en diepe schachten en alles wat daarbij hoorde, was 

het gevolg van een ontginningsplan . Opvattingen of normen van wat goede mijnbouw moest 

zijn , vormden de kern van zo 'n bedrijfsplan. Bij dit plan was sprake van een discontinue ont­

wikkeling. Er ontstond behoefte aan capaciteit die opeens veel groter was dan wat voorheen 

nodig was geweest. Er zijn twee zaken die verheldering behoeven in het licht van de recente 

historische literatuur. Allereerst de aard en de context van de technische vooruitgang, op de 

tweede plaats de waarschijnlijkheid van discontinue ontwikkelingen in de mijnbouw. 

Als zij investeren maken ondernemers een keuze uit technische opties. Economen stellen 

zich dit proces voor als keuze voor onder de gegeven verhoudingen beste combinatie van pro­

ductiefactoren , met name arbeid en kapitaal. Techniek zelf is in hun ogen een relatie tussen 

productiefactoren en de efficiënte combinaties vormen een productiefunctie of productiemo­

gelijkhedencurve. Deze functie is het totaal aan blauwdrukken van technieken die even goed 

zijn . Technieken die zich niet op de denkbeeldige lijn van de productiefunctie bevinden, zijn 

94 Technische onzekerheid en onzekerheden over het gebru ik va n een techn iek zorgen er volgens Rosen berg voor dat nieuwe tech· 

niek en meer productiviteit soms langdurig niet samen gaan . R.osen berg, Schumpeter, 59·60. 'Tegenfeite lij ke' redeneri ngen e n hun mo­

gel ijke-werelden-benade ring hebben geleid tot de nodige wetenschapsth eorecische beschouwingen. Els ter. Lo9ir and Soricty, 175-221; 
Cowan. Foray, 'Evol utionary economics '. 

95 Deze karakterisering is ee n toegespitste fo rmuleri ng van \·V<H in techniekgeschieden issen va lt te lezen . Troitzsch, 'Techn ischer 
Wandel', 41. Hierbi j mag niet de symboo lfu nctie over het hoofd gez ien die de mach in e van Marly verw ierf ne t voor en tijdens de Fran­

se Revolutie. Na de dood van Lodewijk xrv en de verplaa tsi ng va n het hof, was de machine behouden gebleven, omdat de bu urtbewo­

ners van Versailles goed verd ienden aan de roeristen d ie het technisch wonder bezochten. Mora nd zette voor de revolutie de too n. Hij 
vergeleek de 'enormiteit' van Marly met de door water en wind gedreven pom pen bij Luik en verkond igde dat de po mpins tallatie va n 

Versailles slecht was ontworpen. In 1806 stelden ingenieurs dat er voo r dit ko ni nklijk monum ent geen plaa ts meer was onder Napo­
leon de Gi:ote. De machine werd afgeb ro ken onder verantwoordel ijkheid va n een minister van Binnen la nd se Zaken die een fel voor­

stander was van stoommachin es, geen oog had voo r h un beperkin gen en de mogelijkheid verwierp dat sto om bij Versa ill es inferieur 

kon zijn . zoals betoogd door som mige experts. Lezenswaa rd is: Dwelshauvers-Dery, 'Antiquités méca niqu es'. 63-1 73 . 
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inefficiënt; er zijn betere opties beschikbaar die meer kunnen of hetzelfde tegen lagere kos­

ten. De productiefünctie zelf, de techniek, is een niet-economisch gegeven. Waar de blauw­

drukken vandaan komen blijft buiten beschouwing. Want, aldus een econoom, economische 

theorie is niet geschikt om het onvoorziene te verklaren, het creatieve en uitvindingen. 96 De 

technische evolutie is evenwel voorstelbaar als een verschuiven van de productiemogelijkhe­

den curve. V. Ruttan identificeert een drietal visies op de dynamiek achter dit verschuiven, op 

de snelheid van technische verandering en zijn richting. Ik zal ingaan op twee. Op de overtui­

ging dat uiteindelijk innovatie een antwoord is op een probleem en dus wordt uitgelokt door 

een onbeantwoorde vraag. En op de stelling dat technische verandering een padafhankelijk 

proces is: het verleden van de techniek bepaalt de verdere evolutie. 97 

De gedachte dat noodzaak creativiteit uitlokt is wijd verspreid . Zij vormt de basis van de 

standaard geschiedschrijving van de veranderingen in de winning van steenkool tijdens de in­

dustriële revolutie. Waarom werd de Newcomenstoompomp vanaf 1740 populair in het 

Couchant de Mons? Er ontstond een grote vraag naar de steenkoolsoortgewonnen bij Bergen. 

Mijnwerkers moesten op grotere diepte steenkool winnen en kregen met meer water te ma­

ken. Er was evenwel elders in de wereld een techniek beschikbaa r waardoor het mijnwater niet 

een onoverkomelijke belemmering werd. In de strijd tegen het wate r mobiliseerde de markt 

de juiste mensen. Daarenboven nam de vraag naar de soort steenkool bij Bergen gewonnen 

opeens toe. Dat maakte de onbereikbaarheid van steenkolen tot een acuut probleem. Dit ver­

klaart tevens waarom vooral steenkoolhandelaren in stoompompen investeerden. 98 De school 

van door vraag uitgelokte innovatie, die van 'demand pull ' en ' induced technica! change ' zal 

de verspreiding van stoom opvatten als een proces van selectie en evolutie. Ongetwijfeld wa­

ren er meer opties, maar de best aangepaste technieken vermenigvuldigen zich het snelst en 

worden dominant. 99 Zo was er bij Bergen in 1732 een plan om het mijnwater van een groot deel 

van het bekken afte voeren met twee collectieve adits . Dat plan werd niet gerealiseerd omdat 

het minder goed paste in de geologische omstandigheden en de marktverhoudingen waa r­

mee de mijnbouw in het uiterste zuiden van België had te maken.100 

Dit beeld is een optimistisch beeld van technische vooruitgang. Er bestond een 'bijna wan­

hopige behoefte' aan middelen tegen mijnwater en dat probleem wordt opgelost. '0 ' Het beeld 

is, uiteraard , een simplificatie. Er zullen ongetwijfeld niches zijn waarin minder efficiënte 

technieken overleven, bijvoorbeeld door voor hen gunstige eigendomsrechten. Ondanks zo'n 

nuancering is ontwikkeling in de optimistische visie in essentie een successie van technieken 

die beter werken en beter aangepast zijn. Dat is de logica van de geschiedenis en die van de 

techniek. 10
' Dit beeld laat onverlet dat de technische verandering zelf onvoorspelbaar is. Want 

96 Heertje, Economie< and Technica! Change, 267. 
97 Ruttan, Technology, ioo-116. Ruttan 's derde be nadering is die va n de evolutionaire theorie. Ondernemingen zoeken naar betere 
technieken en doen dir m et bepa~1l de ·gedragskenmerken' . Markten selecteren ondernemingen . 

98 Bruwier, Biand1i, 'Les machines d'exhaure', 201~205 . 

99 Deze gesch iedenis van Bergen is een v3riantvan her klassieke Britse verhaal. Save!)' kende de nood van mijnbezitters die her mijn­
water nauwelijks nog aa nko nden. In Cornwall waren al diverse ertsmijnen verlaten toen de pomp van Newcomen op het toneel ver­
scheen. In 1771 kon daar een aanral kopermijnen de steenkolen nodig voor deze installaties niet meer betalen en toen verscheen de 
Wattmachine. Matscltoss, Gmhithte der Damp.finaschi ne. 39, 48, 66; id em. Die Ennuicklung der Damp.finosthine. 1, 116, 125 . 
100 Bruwier en B i ~1n chi vermelden het project van 1732 zonder veel commentaar. Het was overambiLleus. De afivatering van de mij­
nen was gecombineerd mer de w:1tcrroevoer naar een kanaal van de Bori nage naa r Vlaan deren. De ontwerper van de plannen zag het 
dure ondergron dse k.:tnJ;:iJ als een vermi ndering van de hoogte te overwinnen door met rosmolens aa nged reven pompen. Het wi nnen 
van de steenkool zo u dus voora l onder bet niveau va n het ka naal moeren plaats vinden. Decamps, 'Mémoire historique 1

, 8-9 . 
101 Bijna wa nhopig volgens C>rdwell , Wh eels, Clocks, and Rockcts, 121, ook 11 5-11 7. 
102 Hier is Mokyr, The Lever of Riches, 273-299 gekozen als (gen uanceerde) representant van de optimistische school. 
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daarbij gaat het om iets waarlijk nieuws. Mokyr heeft in deze context het begrip macro-inven­

tie populair gemaakt. Over de dynamiek achter de 'hopeful monstrosities' - een begrip ana­

loog in een volkshuishouding aan de macromutaties uit de biologie waardoor soorten ont­

staan - valt volgens Mokyr economisch niet zoveel te zeggen. '°3 Daarna besteedt hij daaraan 

een interessant boek. '04 

Begrippen als macro- of micro-inventies blijken evenwel niet gemakkelijk toe te passen op 

mijnbouw. Op het eerste gezicht moet stoom wel een macro-uitvinding zijn geweest. Mokyr 

is evenwel opvallend terughoudend juist bij deze techniek. Belangrijker clan de uitvinder wa­

ren de mensen die zorgden voor de verbeteringen die volgden op de oorspronkelijke door­

braak. Deze weergave heeft te maken met de historische rol toebedacht aan James Watt. '0 ' Het 

apparaat van Newcomen was dus nog niet zó macro. Mokyr's terughoudendheid bij stoom is 

opmerkelijk in het licht van zijn enthousiasme voor de gebroeders Montgolfier en hun ballon . 

Ballonvaart was dé macro-inventie van de achttiende eeuw. Misschien wel het meest radicale 

idee van alle tijden. Tegelijk geeft Mokyr zonder twijfel toe dat de invloed van de ballon op het 

welzijn gering was. Voor de industriële revolutie zouden we dus niet bij de steenkoolmijnen 

langs Worm en Inde moeten zijn, maar in Aken bij hetJunkersthor en Pontthor. Daar scheer­

de in najaar 1785 Blanchard met zijn ballon over heen en alleen daarom ontving hij de burger­

rechten van Aken. '°6 Voor Mokyr is de oorsprong essentieel voor een macro-inventie. '°7 Zo'n 

uitvinding is een geniale breuk. Een idee zonder precedent, ontstaan ab nihilo, een 'concep­

tual departure'. De identificatie van de conceptuele revoluties is evenwel niet vrij van wille­

keurigheid. '08 

Andere auteurs zien macro toch als een etiket voor belangrijkheid. Het resultaat moet 

breed toepasbaar zijn, veel ruimte laten voor verbetering en gemakkelijk te verbinden met be­

staande of nog te ontwikkelen technieken. Een macro-inventie is zo de bron van een techno­

logische schok. Het resultaat van de uitvinding heeft alles weg van een 'genera! purpose tech­

nology'. Bij deze benadering wordt de uitvinding gekoppeld aan zijn verspreiding en het on­

derscheid tussen inventie en innovatie valt weg. 

Stoom was in de mijnbouw niet de onmisbare voorwaarde voor diepe mijnbouw in plaats 

103 Mokyr's uitlating pas t in de 'mainsrre.;.101 ' traditie onder economen die het schu iven van een productiefunctie als een exogeen 
proces ziet. Het beg rip· hoopvolle monstruositeiten' is ontleend aan het delx1t onder biologen over evolutie: Goldschmidt's ' fomous, 
if ridi culed idea of ... "macromutan ts'", 'a poor rhetorical strategy fo r pus hing heterodox views'. 1\ldus Gould. rdem. The Structure, 68 

en 460. 
104 Er bestaan tal van variaties op dit thema . Onder meer de technische pa radigmavera nderingen van Snooks, Globol Transition. 
105 Mokyr richt zich vooral op het onrst<lan 1•an uitvindingen. zoals we nog zullen zijn. Macro-uitvindingen zu llen gevolgd worden 
door een serie microverbeteringen . Tegeli jk laat Mokyr ruimte voor het verschi jnsel dat fundamente le doorbraken gevolgd worden 
door een of enkele kritische revisies. Deze revisies maken het originele idee pas toepasbaar en horen daarom eigenlijk bij de macro­
inventi e. In deze context schrijfr Mokyr dat Newcornen zijn W:itt nodig had. Mokyr. The Lever ofRirhes. 292. 
106 Mokyr. Th e Lever ofRirhes. 110-111. 294. Zie voor de ballonva:irt bij Aken Brüning, 'Handschrifrliche Chronik'. 35. Techniek his­
toricus c~1rdwel! contras teerr juisr. de grote opwinding van tijdgenoten over de ba llon als een vluchtige, tegenvallende uitvindin g met 
de geringe be!ang~rel!ing voor pompm:ichines opgesteld in afgelegen streken en verborgen in \Veinig imponerende gebouwen . Carcl­

well. Wheels, Clocks , and Rackets , i33, 19 i· De ballonvaart illustreert de snelle diffusi e v <1 11 uitvindingen. Pas zes maanden voor het Aken­
se avontuur was Bkmchard als eerste het K;.inaa l russen frankrijk en Engeland overgest0kcn. De eerste bemande vluchr was iets meer 
dan twee jaar oud. de eerste onbemande drie. 
107 Mokyr, The Lever oJR idm, 1 j. 292. Mokyr schetst niet alleen de oorsprong van uitvindingen. Hij zegrook het nodige over het pro­
ces van selectie waaraan techn ische creativire ir is onderworpen . Dat bijvoorbeeld een technische murant soms gedoemd is als zij niet 
een maa r vin dt, dat wil zeggen een com plementa ire uitvinding, of als de omgeving nier sympathi ek is. idem. 281 , 291-29 2 . 

108 Mokyr idemil iccerr de Davy-lam p als de enige rJdicale uitvinding in de mijnbouw naast de sroompornp. Mokyr, The Lever of Ri­
ches, 110 , maar zie ook 241 noot 3. Bij her aanduiden van de belangrijkheid van inventies komen in <le literatuur combinaties voor ver­
geli jkba:u met di e van ballon en stoommachine. Jewkcs c.i:;. trokken ~~andacht door in hun lij st v~111 grote uitvindingen van de twintig­
ste eeuw wel de ritssluiting op te nemen, maar niet kernenergie. Jewkes, Dawers, Still erm an, The Sourm of lnvention , 66-67. Zie ook: 
Freema n, The Economi c.s ofl ndustriol lnnovotion, 44-45. 
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van ondiepe. Er waren andere opties. Stoom was dus niet de kern van een conceptuele breuk. 

Winning diep beneden het grondwaterniveau kan men zien als zo'n breuk binnen de mijn­

bouw. Het was evenwel niet een gedachte met veel uitstraling buiten de mijnbouw. Noch Mo­

kyr's interpretatie van macro noch die van de andere school lijkt bruikbaar. Als het etiket 

macro problematisch is moeten we dan niet terugvallen op het label micro. We kunnen toch 

zonder schaamte de geschiedenis van de techniek ondergronds typeren als een evolutie van 

micro-inventies met een microdynamiek. Aan het begrip micro-inventie kleeft evenwel Mo­

kyr's definitie van micro. Zijn interpretatie heeft zulke nadelen , dat het de vraag is of het niet 

beter is het onderscheid te laten vallen. Micro-inventies zijn in Mokyr's ogen volledig te be­

grijpen in economische termen. Winstmaximalisatie en de beperkingen van factorprijzen be­

palen uiteindelijk wat zichtbaar blijft van technische variëteit. Op zijn hoogst zorgen over­

heidsinterventie, beperkte toegang tot markten of een antitechnische ideologie voor compli­

caties. '°9 Mijn stelling is dat technische keuzes complexer zijn dan een automatische selectie 

met de laagste kosten als ijkpunt. Volgens mij valt er meer te zeggen over de keuze tussen als 

het ware klaar liggende blauwdrukken dan Mokyr' s stelling dat de markt wikt en beschikt. 

De productiefunctiebenadering zelf is problematisch. Het probleem is onzekerheid over 

wat eigenlijk de techniek met laagste kosten is. Een productiefunctie dringt een bepaald beeld 

van de technische ontwikkeling op: een verschuiving van de productiemogelijkheden. Met 

een zelfde inzet aan productiefactoren waren meer steenkolen te winnen ofWel met de inzet 

van dezelfde hoeveelheid kwamen evenveel steenkolen beschikbaar tegen lagere kosten. Deze 

verschuiving is des te dramatischer als mijnwater een urgent probleem was en stoomtechniek 

dit probleem de wereld uithielp. Zo 'n verschuiving schetste Richard Price in 1778, toen hij op­

merkte dat dankzij de stoompomp van Newcomen schachten twee keer zo diep waren als 

voorheen. Price zag de toename van de mogelijkheden eerder als een schok dan als een evolu­

tie van kleine stapjes. Hij klaagde althans dat verbeteringen van latere datum niet nog diepere 

schachten mogelijk maakten. "' 

We zullen dadelijk ingaan op twee problematische kanten van een beeld à la Pri ce , name­

lijk of het waterprobleem zo groot was en de nieuwe techniek zo'n grote doorbraak beteken­

de. Laten we eerst aanstippen waarom het beeld dat een productiefu nctie geeft van techniek 

niet adequaat is . Een strategie als diepe mijnbouw valt niet gemakkelijk in te passen in een 

productiefunctie. Het was niet een verandering langs de curve, een verschuiving van een ar­

beidsintensieve naar een kapitaalintensievere techniek, ui tgelokt door een nieuwe verhou­

ding tussen de prijzen voor kapitaal en arbeid. Diepe mijnbouw betekende de inzet van zowel 

meer kapitaal als arbeid. Zo bezien was het een overstap op een techniek met lagere producti­

viteit of met hogere kosten. Het eindoordeel kan slechts zijn dat er iets schort aan het theore­

tisch korset. De benadering is niet adequaat omdat bij een productiefunctie bij voorbaat be-

io9 Mok)'r zelf heeft eni ge rwijfels of in de mijn bouw het verschil tussen macro- en micro-inventi es valt re handhaven. Juist om dar 
een mi jn een co mplex en geïntegreerd systeem is met onderl ing nauw verbonden componenten. Mokyr. The Leuer oJRirhes, 196. Dit is 
opmerkelijk. i\Jlereerst omdat Mokyr het onderscheid russen macro en micro tot de leidraad maakt van zijn historische analyse van 
technische vooruitgang. Op de tweede plaats omdat de mijnin dustr ie de drager was va n de macro~inventie sroo mmachine. 
no ,\hJ rschoss, Gmh irhte der Dompjinasrhine. 55; Ma tschoss , Die Entwicklung der Dampftnosrhine, !. 120. Deze geeft bij Price geen voor­
naa m JaJl. Volgens Price loonde verdere toepassin g va n stoom niet door her steenkoolge bruik. Toen hij dit schreef zorgde Watt ervoor 
dat de d1ermale effi ciency met 7,4 procent tussen 1770 en 1790 ru im rwee keer hoger lag clan de 3,6 behaald tussen 1750 en 1760. De 
klacht van Price is opmerkelijk omdat de effi ciency in de Newcomen techniek als zodan ig snell er toenam, van 2,8 procent mssen 1750 
en 1760 naa r 4-4 gedurende het vo lgende decen nium. Aa n de groeicijfers liggen de efficiency indicaties ten grondslag van Rurstall , A 
History ofMechanicol Engineering, 279. 
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kend is wat efficiënte combinaties van arbeid en kapitaal zijn. "' Het laat geen ruimte voor on­

zekerheid. Bij keuzes tussen technieken is onzekerheid soms groot. Het ligt niet voor de hand 

wat in de toekomst de haas zal blijken te zijn en wat de schildpad. Die onzekerheid kan grote 

gevolgen hebben door het padafhankelijk karakter van technische verandering. 

Padafbankelijkheid is de geuzenvlag waarmee critici zich tooien van de optimistische visie 

van techniekontwikkeling. "' Overleven is niet een teken van de grootst mogelijke efficiency. 

Evolutie is suboptimaal en dat geldt ook voor de evolutie van technieken. "3 Het voortbestaan 

van het Qwertytoetsenbord is de cause célèbre. Dit Iaat zien dat designs, standaarden of appa­

raten die niet de beste zijn in hun soort, toch een kans maken in de evolutie van technieken. 

Hun superioriteit danken 'slechte' technieken louter aan het feit dat zij er eerder waren. Hoe­

wel er later betere toetsenborden kwamen en het gebruik ingrijpende veranderingen kende, 

zoals de vervanging van de typemachine door de computer, is Qwerty nog altijd de algemene 

standaard. "4 Het zou onbevredigend zijn elke ontwikkeling te typeren als iets padafhanke­

lijks. Padafhankelijk is een karakterisering van een proces , waarvan het begin een toeval was 

of een samenloop van omstandigheden. Een bijzonder proces gaf de ' toevalstreffer' vervol­
gens een vliegende start. 

Het verschijnsel doet zich voor bij samenhangende componenten, bij onderdelen die on­

derling complementair zijn en die compatibel moeten zijn . Een klassiek voorbeeld zijn de 

Britse steenkolenwagons, 'silly little bobtailed carriages'. Vergeleken met de Duitse wagons 

van 15 ton of de Amerikaanse van 40, waren de Britse klein ; hun laadvermogen was 10 ton. De 

Britse wagons waren, zeker achteraf gezien, inferieure vervoersmiddelen. Desondanks bleven 

zij in Engeland in gebruik . Tips en overige laad- en lasapparatuur, de infrastrucnrnrvoor over­
slag, de rangeerfaciliteiten , de stations en de bochten in het spoor maakten veranderen be­

zwaarlijk. Deze complementaire onderdelen van het vervoerssysteem waren ontworpen voor 

kleine wagons."5 Padafhankelijkheid is dus een geschiedenis van dwang die uitmondt in sta­

biliteit. Tegelijk is het een bron van variatie. Complexe technische systemen met hun compo­

nenten laten 'eigenzinnige' ontwikkelingen zien met veel variatie en dus een weinig scherpe 

selectie bij de concurrentie tussen technieken. De techniek zelf en vooral de interactie tussen 

techniek en omgeving laten ruimte voor verscheidenheid en het ontstaan van een technische 

111 Er is een rekkelijke benadering van de productiefun ctie. De theorie is een in strument om achteraf greep te kri jgen op economi · 

sche groei . Zie bijvoorbeeld Harberger, 'A Vision of the Growth Process'. !-lij var groei op als een reducti e van reële kos ten en dat kan 
op duizend en een uiteenlopende manieren. Indu strieën kun nen meer of min de r geluk hebben in de loterij di e de techni sch e evolutie 

is. Bedrijven kunnen te maken krijgen met een negatieve ontwi kkeli ng van de productiviteit. zonder dat zij daar iers :un kunn en doen. 
J larberger benadruk t dat zelfS innovatoren zich in die sirnatic kunnen bevinden. omdat zjj op het verkeerde paard hebben gewed. 
112 Over padaflrnnkelij kheid Arthur, fnmasi nn Returns, 133-158; David, 'The [ conomics ofQWERTY' en zijn overige publica ties. 

"3 Ook Mok)•r laat ru imte voor padathankelijkheid en hi j benadrukt d;1t selectie een proces is met veel vers p illing en niet fitheid van 
een techniek maximeert. Hij houdt evenwel vast aan de gedachte dat het merendeel van technieken selectie doorstaat omdat ze het be· 

rer doen dan een altern;1tief Mokyr, The Lever ofRiches, 283->85 . 

n4 Een massieve aanval op de re levantie van het verschijnsel padafhankeli jkheid is Liebowitz , Margo lis, Winners en Spulber, Famous 
Fablrs. Zij geven toe dat Qwerty een teken zou zijn van een falend e selectie, ware hem iet dat de analyse mank gaat aan de Nirvana-d rog· 

reden. Het zogena:m1df betere alte rnatief. bijvoorbeeld het Dvorak toetsenbord , is een rekenrafelconstructie, maar geen realistisch al­
ternatief onder normale 111arkromsrancligheden_ Anders gezegd, ook al is de techniek niet de beste, de keuze ervoor is alleen proble­

matisch a ls de betrokken voora(wc1m dat er een beter alternatief is. 

1_15 Veblen. Imperia! Germany , i 30-1 ~ l. Ecnnomisch-historici bediscussieerden de casus van Veblen in de jaren 1970 vooral als een van 
technische 'interrebtcdncss' en de last \'~:rn Jiet verleden, ·over-commir.ment' aan (verouderde) investerin gen. Beide omgevingsfacto­
ren waren a lternatieve n voor de hypothese van het fale n van de Victo riaanse ondernemers. David , Terhn ica l choice, 246, 273; McClos­

key, Economie Maturity, 9. Meer rece nt z ijn de padafhankelijke aspecten op de voorgrond komen sraan. David , ' Understan ding the Eco· 
nomics of QWERTY', 46-47 en Scorr, ' Parh Dependence'. Kri ti sch is Vleck , ' Delivering Coal' die in debat g ing met Scort, 'The Effi­

ciency'. Vermeldenswaard is dat Vleck betoogt, dat de klei ne wagons optim~1a l wa ren door hun econom ische 'interrelatedness' met 
het fijnmazige Britse vervoer va n steenkool met paard en wagen naa r de consument thuis. 
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stijl. Cohesie van systemen, 'technica! interrelatedness' en zijn consequenties zijn de laatste 

tijd beschreven voor de geschiedenis van de opwekking van elektriciteit. In het vijfde hoofd­

stuk zal ik summier ingaan op de nationale technische stijlen van stoommachines. "6 

Systeemdwang hoeft niet per se te worden opgevat als materiële eisen, waaraan compo­

nenten moeten voldoen om compatibel te zijn. De dwang kan ook een weinig materieel ka­

rakter hebben, een systeemlogica zijn van normen. '" De banden zijn dan minder fysiek van 

aard dan die tussen een wagon en het spoor. De klok van de kathedraal van Florence, een van 

de oudste, heeft een cirkel verdeeld in 24 stukken en de wijzers bewegen tegen de klok in. In 

1433 bestond nog geen conventie voor de design van wijzerplaten. Naar mate er meer klokken 

kwamen waarbij de wijzers met de klok meedraaiden en naar mate meer mensen dit ver­

wachtten, werd dit de standaard. Rond 1550 had bovendien de t2-urige indeling van de plaat 

de strijd om het bestaan gewonnen. "8 

Techniek en training of techniek en standaarden beïnvloeden elkaar. Dat geldt ook voor vi­

sies of normen . Visie dient hier opgevat als bijvoorbeeld de regels die ten grondslag lagen aan 

een ontginningsplan voor een mijn. Techniek hangt samen met een specifieke institutionele 

context en is ingebed in een bepaalde cultuur. Techniek zelf kan evenwel een immaterieel ka­

rakter krijgen. De machines zijn een afgeleide van specificaties en die specificaties zijn op hun 

beurt een afgeleide van conventies of opvattingen wat een optimale productie is . Vandaar dat 

normen misschien nog wel meer dan bouten en moeren de kern van techniek vormen. Al­

thans van sommige technieken, de meer omvangrijke, complexe, waar het gebruik er toe 

doet. Laten we eerst de interacties tussen techniek en instituties en cultuur nog eens aanstip­

pen. Vervolgens zullen we aan proberen te geven hoe visies, techniek in immateriële zin, een 

drijvende kracht kan zijn in padafhankelijke processen. 

Dit boek probeert techniek in verband te brengen met instituties en cultuur. Wettelijke en 

administratieve regels vormden een mal voor de technische ontwikkeling. De wettelijke regu­

lering van de mijnbouw kan , zoals we in het vorige hoofdstuk hebben gezien, een hori zonta­

le of verticale oriëntatie hebben. Die oriëntatie kan meer of minder consistent zijn met de 

techniek van het winnen van een delfstof. Een techniek die meer consistent is met het be­

staande wettelijk kader, heeft grotere overlevingskansen. Instituties vormen de context waar­

binnen het marktmechanisme functioneert en ook (micro)technische keuzes worden ge­

maakt. Instituties omvatten zo meer dan wetgeving en handhaving van het recht. Zij zijn de 

spelregels; ' the humanly devised constraints that shape human interaction'. "9 Spelregels zijn 

niet louter een gegeven; zij zijn het resultaat van onderhandelen. De introductie van grote ont­

wateringinstallaties nabij de Worm, of zij nu in beweging werden gezet door water- of door 

stoomkracht, kan niet los worden gezien van het probleem hoe kosten en baten te verdelen 

tussen grondbezitters , mijnondernemers en landsoverheden. "0 De keuzevrijheid is evenwel 

u6 Hee is zinnig deze en andere casussen, zoals de maaimachine, op te sommen in her lich t van de kritiek van Liebowitz en Margo­

lis. dar de ideeën en modellen van padafhankclijkheid wel onderhoudend zij Il, maar ni et relcv;m t. VVJ 1H. extern e effecten en rnarktfa­
len zi jn een (bijna) nooit voo rkomende werkelijk heid. een bui teni ss ige tragedie. Liebowitz. Ma rgo li s. 'Netwo rk Externality '. 

u7 Ook bij zo'n immateriële in terpretatie va n systeemdw:mg dient men ervoor te waken die Jl lereer:,.; t op te va[ten als een hinderpaa l 
oflliting v;m ·n atuurlijke' menselij ke inertie. Zie bijvoorbeeld Mokyr's rn1druk op cultuur ;i h, een hinderpaal: Mokyr, 1Progress and ln­
ertia' of iTechnological lnertia' Zie cvem.vel ook 'lnnovation and irs Enemies' waar hij een rationele keu ze verklaring va n techn ische 
inertie bes preekt. De bevri ezen ~on tJoo i e n ~ rn er:i foor van Gold e.a ., Technologica! Pro9ress, 2 1 is minder eenzijdig. 
118 Arthur. lnrreas in9 Rrturns, 5. Oors pronkeli jk gepubliceerd in: ScimtijicAmerirnn 262 (1990 ). no. 2 , 8 2. 

119 North, lnsti tutions, 3 . 

120 Klu ndert , Gro ei en insti tuties. 6-7 ziet een institutie als een o nderhandelingsproces over bel3sti ngen die groepen of sectoren elkaar 

proberen op te leggen . 
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beperkt. De abdij Kloosterrade kon wel ontginningsrechten concentreren en voor eigen reke­

ning steenkool gaan winnen; zij kon niet eenzijdig bepalen hoe de mijnrente werd vastge­

steld. Omdat zij duurzaam zijn, zijn instituties spelregels zonder de spelers; zijn zij, volgens 

die prachtige metafoor ontleend aan Alice in Wonderland, de grijns zonder de Cheshire kat. '" 

Informele gedragscodes of 'onbewuste' cultuur sturen de technische evolutie eveneens. 

Cultuur zorgde ervoor dat het zwartrijderprobleem niet groot was bij de ontwatering van 

mijnen. Mijnmaatschappijen hadden er belang bij dat hun mijn droog bleef, maar het liefst 

door de inspanningen van anderen. Toch vonden bij de Worm belanghebbenden niet alleen 

ontwatering belangrijk, maar tevens waren zij bereid tot onderlinge afstemming en leefden zij 

gewoonlijk de regels na. Cultuur of ideologie is een wereldvisie die het nemen van beslissin­

gen eenvoudiger maakt en ervoor zorgt dat mensen regels volgen uit een gevoel van morali­

teit. De belangrijkste functie van een ideologie is , aldus North , dat het een oplossing biedt 

voor 'free rider' gedrag en dat ideologie bijdraagt aan verandering waar een calculatie van kos­

ten en baten dat niet doet. "' 

De bevindingen van Franse deskundigen als Jars, Morand of de prefect van het departe­

ment van de Nedermaas spreken de stelling tegen dat zwartrijdergedrag geen serieuze belem­

mering was voor de mijnbouw bij Aken. Volgens de Fransen gingen de mijnwerkers in dit de­

partement en in Luik zich te buiten aan processen. De Franse schrijvers waren evenwel niet 

onbeschreven bladen en onpartijdige toeschouwers. Langs Maas en Worm waren in hun ogen 

mijnexploitanten te vrij: 'Ie pauvre homme est Roi dans sa chaumière.' De auteurs wilden bij­

dragen aan een betere diffusie van mijnbouwtechnieken van elders naar Frankrijk en propa­

geerden tegelijk een meer door de staat geleide ontwikkeling. De schrijvers waren dus hande­

laren in een ideologie en zetten het geruzie zwaar aan. "3 

Instituties , conventies etc. bewerken een rigide vorm van padafhankelijkheid. Organisa­

ties, normen en gebruiken zijn stabiel, bestendigen zich zelf en hebben minder onderhoud 

nodig dan machines. Waarden en procedures werken soepel als informatiekanalen en als fil-

121 Zie voor de metafoor van de grijnso Furubotn, Richter. lnstitutions and Economie Theo ry , 7. 
122 North, Strurture and Change. 45-58. De recente historiogra fi e laat een verschuiving zien van steenkoo l naar cultuur als de basis van 
economische groei, tenvijl economen ·sociale innovatie' een centra le plaats geven. Kindkberger, World Economie Primacy, i8-19. Cul­
tuur is een begrip dat gemakkelij k aanleiding geeft tot grote claims. Bijvoorbeeld tot Grecnfeld's stelling dat Nederl;rnders vanaf de 
tachtigjarige oorlog in een ethi sch vacuüm leeföen. üat ·gcv"1etenloos indivi dualisme', her ontkennen dat econom ische groei een 
ethisch doel was , de sa menleving typeerde. En dat dit alles er voor zorgde, dat de Gouden Eeuw niet de 'take-off was voo r ·moderne', 
dat wil zeggen conti nue economische groei. Greenfeld, The Spirit ofCapi talism. 101-104. E. Jones draait de causaliteit om. Culrnrcle at· 
titudes verklaren niet onr..vikkeling, maar zijn een consequentje van groei en arbeidsdel ing. Tones. The Rernrd, 99-114, q2-144. Ook 
vanu it een technische (lptiek kan men kom en tot fors 'opgeschaalde' hypotheses. Zoals her verband tussen auroritaire en liber;lie 
maatschappelijke ordes aan de ene kant en teru gkoppelingstechnieken anderzijds. Mayr, 'The Origi ns ofFeedback Contrul' en idem, 
Authority , Liberty & Automati t Ma thinery. Een en ander maakt duidel ijk dat het moeilijk is greep te krijgen op het verschijnsel. Rurtan 
maaktd:in ook zijn belofte niet waar dat hij de drie modellen van techn ische veranderin g zal vervangen door een meer alge mene theo­
rie en wel door instüutio nele en culturele innovatie re modell eren. ltuttan . Terhno!ogy, 116-137. In dit boek is de ben::idering van her 
fenomeen cultuur beperkt - niet bewust gedrag- en in~trumentee!: ont\..vatering had in de mijnbouw aan leid ing kunnen zijn rot veel 
conflicten :i ls ieder niets ontziend zijn eigen belang voorop h~1d gesteld. 
123 Voor de Fr;rnse auteurs waren in juridisch opzicht Oostenrijks-Limburg en Lui k identiek. De processen waren vo lgens Jars een 
gevolg van externe eftècten. waaronder zwarrrijdersgedrag bi j de drainage. )ars, Les mines et.fàr9es defer, 284. 371 ·384. Morand was ge­
nuanceerd. Hij wees erop. dat in Luik processen ::;ne l \verden afgedaan en de juridische kosten nier hoger waren dan elders. Morand, 
L'art d'exploiter. seconde partie 3>1. 727. 828-829. Voorts o R.J\l" 260 3. de prefect v:in het depa rtem ent van de Nedermaas aan de mi nis· 
ter van Binnenlandse Zaken, Memorie over de steenkolenmijnen van her depJrtcmcnt i4.03.1807. Ook Thomassi n, Mémoire statistique, 
418. Deze \vees op een ~lndcrc oorzaak , de inrerne orga nisa tie van de sociëteiten van 111ij11werkers. De rechten van een ·aandeelhouder' 
waren even groot. hoe groot ofklciu zijn aandeel ook was. Dit W<I ~ een probleem. omdat volgens Thomass în de belangen hij een goe­
de leiding v~u1 het bedrijf uiteenliepen . Dit :-irgument is niet goed te vo lgen . Meer doet zij n obscrvarie ertoe , dJr ondernemt"rs soms 
kleine aandelen namen bij naburige mijnen uit srrategische overwegingen. Algem ene preoccupacics en vooroordelen speelden even­
eens een rol bij de weergave van de juridische cultuur door Franse auteurs. Zij zagen een verband met het gebrek aan opleiding va n de 
mindere man en de gro te invloed van politieke en religieuze charlata ns. Dorsch , Statistique de la Roer, 104 . 
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ters. Immateriële krachten zijn zo minder plastisch, minder beïnvloedbaar door de omge­

ving, en zij zijn minder divers dan fysieke technieken. Omdat aanpassing moeilijker is, zijn 

veranderingen meer abrupt. Institutionele veranderingen zijn eerder een crisis dan het inwis­

selen van het ene instrument voor een ander. Stille kennis is een belangrijk element van tradi­

ties, praktijkkennis en levenservaring. Onuitgesproken of verzwegen kennis is niet over­

draagbaar, zij is wel te reconstrueren, maar dat vergt grote kosten. Mede daardoor is de kans 

op echt verlies bij een breuk groter. Door deze karakteristieken zijn wederzijds consistente 

verwachtingen, codes en rollen meer de dragers van de geschiedenis dan machines, aldus 

P. David. Zij verlenen aan historische toevalligheden duurzaamheid. Dezelfde eigenschappen 

verklaren waarom een verandering komt als een plotselinge instorting, een crisis. "' 

Padafhankelijkheid is een omstreden begrip, omdat het suggereert dat toeval , een wille­

keurige standaard of arbitrair design aan het begin staat van een technische evolutie en dat dit 

toeval de norm blijft ook als er een 'beter' alternatiefis . In hoofdstuk 5 zullen we nog terug ko­

men op padafhankelijkheid als proces als we de verdere ontwikkeling beschrijven van de drai­

nage van de Kerkraadse mijnen. Hier gaat het nu om een beter begrip van de start van de evo­

lutie. Begrijpen waar iets vandaan komt betekent dat we dit niet meer zullen zien als puur toe­

val. Tegelijk moet het begin in belangrijke mate toevallig zijn , moet dit het gevoel geven dat 

heel andere keuzes gemaakt hadden kunnen worden. Dat Qwerty de standaard werd is te be­

grijpen, maar dat resultaat was niet voorbeschikt. En dat gold ook voor het kiezen van syste­

men van afWatering met grote capaciteit in de mijnbouw. 

De oorsprong van de breedte van spoorlijnen moet gezocht worden in de steenkolenmijn­

bouw. Naar het schijnt is de huidige standaard afgeleid van het 4 voet 8,5 inch brede achter­

werk van de muilezels die lang geleden in Norfolk kolenwagons trokken over een houten 

ra il s. "5 Dit is een mooi verhaal omdat het il! ustreert dat een dwi ngende standaard ooit een toe­

valstreffer was. Standaarden zijn evenwel soms ontstaan al s bedachte instrumenten. James 

Watt bedacht de eenheid paardenkracht toen hij stoommachines ging verkopen aa n klanten 

die weinig wisten van mijnbouw en die het vo lume of gewicht aan opgepompt water niets zei . 

De standaard was belangrijk bij de marketing van de stoommachine. De mechanische een­

heid paardenkracht was 50 procent meer dan de prestatie van een gemiddeld paard . De paar­

denkracht was door Watt zo gedefinieerd dat klanten de prestaties van de stoommachine 

meevielen en dus ook de prijs/prestatie-verhouding. Dit vergemakkelijkte de onderhandelin­

gen over de premie die de machinebouwers ontvingen."6 

Diepe mijnbouw was een standaard van het tweede type, een bedachte standaard. Alleen 

was de zich-goed-voelen-factor een minder prominent element ervan . De ontginningsplan­

nen specificeerden wat goede en wat foute mijnbouw was. In tegenstelling tot de indruk die 

114 David, 'The "carriers ofhistory'" . 
125 Kindleberger. 'Standards'. 384. De hoofdreden was in derdaad dat de lengte van de as van een wagen voor een paard de breedte 

van sporen bepaalde. Da.:tron1 varieert de breedte v3n prehi storische rails - om sleden in moerassige grond te dragen - weinig en ver­
schilt nauwelij ks \'an die van een spoorlijn. De exc1cre maar - 1435 meter - is toeval. Stephenson verspreidde de breedte va n het be­
sraandt: mijn spoor waa r hij zijn locomotieven bomvde. Lewis, Ear!y wooden ra ilways, 2, i81·1 83 . De geschiedenis van 'be1,vuste' stan· 
daarden begon niet ergens rond 1800 . De historie van landwegen is eveneens er een van standaarden en van concu rren tie nissen stan­
d;wden. In de Verenigde Provinciën was in de achttiende eeuw de spoorbreedte va n wegen geü ni fo rmeerd met het Holla ndse spoor 

van 1,282 meter, een standaa rd uit 1588. Daa rbuiten en op de zogenaa mde hessenwegen was het Duitse ofBrabantse spoor de norm. 

126 Cardwell , Wh eels . Clocks, and Rockm, 166. De klass ieke interpre ta tie is da t Watt arbitrair de gemiddelde prestatie van een paard 
met vijftig procent verhoogde. Matschoss . Die Entwicklung der Dampjinaschine. I, 370-371; Burstall , A History ofMecha nirnl Engin eering, 261. 

Zie echter' Van Tunzelmann , Steam Power and Bri tish Jnd ustrializa rion, 118 en Stewarr, 'The Baast of Matthew Boulton ', 999·1005. Het 
maakte natu urlijk ook uit of een mijnpaard offabriekspaard in een rosmolen als standaard werd genomen of de kwalita tief betere 

brouwerijpaarden die Watt uitkoos . 
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sommige achttiende-eeuwse handboeken wekten, zoals dat van Morand, was een modern 

ontginningsplan niet gebonden aan de invoering van stoommachines. Niet de drijfkracht, 

maar de capaciteit was essentieel. Men zocht een grote toevloed van water op. Dat was de con­

sequentie van het zich houden aan het ideaal dat mijnbouw op het diepste punt moest begin­

nen. Daarom was een grote pompcapaciteitvereist. Door de plaatsing van de pompschacht op 

het diepste punt en door ontginning van beneden naar boven in het terrein waren in de juiste 

omstandigheden waterkracht en hydraulische machines lang superieur. Juist vanwege de ver­
eiste grote capaciteit. Waren de omstandigheden niet juist, dan zat men klem tussen ideaal en 

technische beperkingen. Dat de specificaties normen waren komt tot uiting in de schoksge­

wijze ontwikkeling. In plaats van enkele tientallen meters dienden schachten zeker i25 meter 

diep te zijn en in de loop van de Franse Tijd had weer een verdubbeling plaats van het ambi­

tieniveau. In principe zullen in de mijnbouw veranderingen geleidelijk en cumulatief zijn. In 

principe werden mijnen langzaam dieper en natter. Tegenover deze evolutie van het probleem 

stonden tussen 1750 en i850 discontinue sprongen in de ambities rond de waterhuishouding. 
Diverse factoren resulteren in een mechanisme dat zorgt voor insluiting, 'loek-in' in het 

vakjargon, en padafhankelijkheid. Onzekerheid speelt een rol. Als we geen idee hebben wel­

ke techniek een schildpad of haas zal blijken te zijn, dan vallen keuzes in het voordeel van de 

beter bekende techniek uit en dat zal de oude zijn. De uitkomst kan een race zijn waarbij de 

schildpad niet is in te halen."7 Al doende leren ofWel belichaamde technische vooruitgang 

geeft een techniek of onderneming met een goede start de wind in de rug. Althans als dit le­

ren gekoppeld is aan toenemende schaalopbrengsten. Externe effecten van een netwerk heb­

ben hetzelfde resultaat. Acceptatie van de techniek of norm door anderen of het meer alge­

meen worden van voorzieningen waardoor apparaten of afspraken beter functioneren, zor­

gen voor een positieve terugkoppeling. Tegelijk maken deze factoren het moeilijker om van 

techniek of standaard te veranderen De investeringen vastgelegd in de vaardigheden van tal­

loze typistes maakten het moeilijk het Qwertydesign te verlaten. Padafhankelijkheid is dus 

een bijzonder mechanisme. De in dit verband gebruikte terminologie als hysteresis, chreo­

disch proces ofhyperselectie is nogal imponerend."8 De daar achter liggende noties zijn even­

wel goed te begrijpen . Sommige ontwikkelingen worden sterker bepaald door het verleden 

dan door aanpassing aan het heden. "9 

Het gewicht van het verleden verklaart ten dele de evolutie in de mijnbouw langs Worm, 

Inde en Maas. De nieuwe mogelijkheden van stoom en andere opties werden geïnterpreteerd 

in het licht van een bekende strategie. Nieuwe opties stimuleerden zelfs een radicalisering van 

oude idealen. Natuurlijk heeft Mokyr gelijk als hij stelt dat een Newcomenstoommachine in 

Cornwall net zo werkte als in Duitsland of Spanje. Hij heeft mogelijk ook gelijk als hij meent 

dat belangrijke veranderingen zich gemakkelijker voordoen in een techniek die algemeen is 

en niet gebonden aan een locatie. '3• De toepassing van stoompompen was echter locatiespeci-

127 Cowan, R, 'Tortoîses and Hares '. 

128 Hodgson, Economics and Evolu tion, 205-207 . 
129 Oir lijkt een variant vJn de discussie uit de jaren 1950 en la ter over de oude. zware industrieën zoals de sreenkolenmijnbouw, in 
rijpe economieën en de negati eve uitwerking op economische groei va n deze last van her verleden. Een discussie aangezwengeld door 

1. Svennilson. A. Lamfa lussy en H. Rîchardson . 'Over-comm itmenr' en du s een tt' langzame overdraclu va n kapi taa l en arbeid naar 
nieuwe ind usi:rieën zou her fa len verklaren va n de Britse Victoriaa nse economie, de Belgische vanaf de eeuwwisseling en de Europese 
tijdens het interbeUum. Een belangrijk di scussiepunt was waar dan het onvermogen kapitaal af te schrijven vandaa n kwam . De dis· 
cussie over padafh ankelijkheid heeft een ander karakter. 
i30 Mokyr, The Leuer of Riches, 296. 
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fiek. De omgeving was niet op die fysieke manier bepalend zoals later het Britse landschap de 

introductie van de Amerikaanse maaimachine tegenwerkte. Maar een omgeving van normen 
en verwachtingen was niet minder dwingend dan hagen en muurtjes. Pompen waren voorts 
ingebed in een netwerk van externe effecten. Het nut van een mijnondernemer die overwoog 
te investeren in veel pompcapaciteit, was groter als hij wist dat anderen dat ook deden. Deze 

strategie was voorts aantrekkelijker als fabrikanten de bijbehorende machines konden leve­
ren en expertise beschikbaar was . 

De genoemde factoren beschrijven een interne dynamiek van padafhankelijkheid, waar­

door 'toeval' kan bevriezen tot een standaard. De start en de evolutie van het padafhankelijk 
proces was bij diepe mijnbouw tot op zekere hoogte opgelegd. Een techniek die vroeg spon­
sors aantrekt, kan een standaard worden en blijven, zelfa als alle consumenten naderhand het 

eens zijn dat er een beter alternatief is. Dit is geen complottheorie. Externe effecten en schaal­
opbrengsten verschaffen sponsors ruimte. Dergelijke sponsors kunnen ondernemers zijn die 

een techniek in de markt willen zetten als standaard. '3 ' Externe sponsors kunnen een techniek 
of standaard eveneens vleugels geven, als zij maar invloed hebben op degenen die moeten in­
vesteren. Diepe mijnbouw was een zaak van machtige propagandisten. Aanvankelijk van in­

tellectuelen, de producenten van wereldvisies, en spoedig van overheidsdienaren, vooral de 
Mijningenieurs van het Staatstoezicht. Deze groepen hadden een 'constructivistisch rationa­
listisch' wereldbeeld: in naam van het algemeen belang dienden ondernemers tot 'goede' 

mijnbouw te worden gedwongen, omdat zij zo vaak zich zelf daartoe niet konden brengen. '" 
Daarmee is nog niet de vraag beantwoord naar het waarom van veel capaciteit. Waarom 

eigenlijk het diepste punt opgezocht? Tijdgenoten - en later geschiedschrijvers - suggereer­

den, dat er geen keus bestond. Een soort energiecrisis dwong tot diepe mijnbouw. Dergelijke 
geluiden waren ook in Kerkrade te horen . Dat ze te horen waren , was ergens begrijpelijk. Had 

de poging van na 1742 om met behulp van een afurateringskanaal onbekend terrein te explo­
reren niet aangetoond dat de grens van het steenkolenterrein nabij was? Al thans aan de noor­
delijke rand van het Wormgebied. Tegelijk uitten intellectuelen zich pessimistisch over het 

kerngebied. Door zes eeuwen mijnbouw 'kwam het', aldus de abt van Kloosterrade, 'dat reeds 
bijna de gehele bovenste laag tot op de diepte van de Worm afgegraven en de grond op allerlei 
plaatsen vol water is of een menigte holten vertoont'. '33 ln de opgave uit i786 vermeldde de ab­

dij dat alle steenkolen tussen honderd en t40 meter beneden het grondwaterniveau reeds wa­
ren gewonnen. De abt schreef tevens dat water de 'hoofden ' van alle Jagen bedekte , dus de 
toppen van de ondergrondse Carboon heuvels. '34 

Deze uitlatingen moeten niet al te letterlijk worden genomen. Natuurlijk, delen van het 

131 De rol van sponsors benadrukken Katz, Shapiro, 'Technology Adoption '. 
132 Het begrip 'constructivis tisch rationa lis111e' is niet het concept 'sociaal construC[ivis rn e' in zwang in de techniekgeschiedenis en 
-sociologie 'cdcrt het midden van de jaren 1980. Ik heb het ontleend aan Hayek, The Fatal Conceit, 22. Hayek' s kr itiek op de rationali s­
tisclK filosofie een \Vereld compleet te kunnen kenn en . op de daarv;m afgeleide pbnnings;lmbities en op her \-vereldbeeld van inge­
nieurs is een oud stokpaa rdje. De ambitie sociale problemen op te wi ll c11 lussen mer rechnische middelen, de ·sciënrjs tische hubris', 
voert hii terug op een ·contrarcvo lurie 1•an de wetenschap' 111 gang gezet door de Ëcole Pol ytechnique in de achttiende eeuw. Hayek. 
Missbrauch und Veifall der \lernunji. 1.13-1 60. 
133 Heyendal. Notitia sta tus rerum etc. weergegeven door: Gierl id1s, ·over de mij nbouw', i53. Zie ook Wiesemann, Steinkohlen-Berg· 
bau, U, 51·5'). Deze geb ruikt schacht in pL1'1ts va n ·holtes' . Voorts: RAL, Kloosterrade, 8 34. In tegenstell ing tot de achttiende-eeuwse 
geluiden vertelde Ernst, Histoi re du Limbo ur.lJ , 119 zijn lezers dat het terrein nog geenszins uitgepur was, ondanks de eeuwenlange ont­
ginning. Hij schreef zijn boek evenwel later en in andere om standigheden . In zijn bespreking van de andere steenkolenwinning van 
het oude hertogdom Limburg. die op het pl:ncau van I Iervc ten noordoosten van Lui k, wees hij erop dat de 'oppervlakkige' exploi ta tie 
wel gru is kolen produceerde, maar geen smkkolcn. Die kwalitei rwerd door het mij nwater afgesloten. Idem, 126. 

134 Zie de staat va n 1787 in RA L, Kloosterrade, 834. 
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landschap waren bezaaid met 'pingen'. Bij Eschweiler schatte men het aantal oude schachtjes 
op io.ooo. In het begin van de negentiende eeuw zouden er meer dan uoo alsnog zijn opge­
vuld. '35 Een teken dat men zich rond 1800 druk maakte over de perforatie. Men was echter niet 

echt aan het eind Latijn met de bestaande techniek. Kloosterrade ontsloeg in 1758 de paar­
denknecht, zoals al eerder gemeld. De reden was dat de rosmolen door te grote diepte van de 
werkzaamheden te vaak stil stond. Vooralsnog koos zij voor de techniek van eergisteren, voor 

arbeidsintensieve drainage door pompers aan te stellen. Zij maakten waarschijnlijk een vijfde 
van alle arbeidskrachten uit. '36 Belangrijker was dat men een zeer eenzijdig beeld presenteer­
de van de geologische omstandigheden. Het Carboon bestaat niet uit een grenzeloos terrein 

van lagen die parallel lopen aan het aardoppervlak, zeker niet bij Kerkrade. Het gebied werd 
in noordelijke richting inderdaad afgesloten door breuken, die een formidabel obstakel 
vormden en waarachter het Carboon diep was weggezakt. Meer in westelijke richting, in die 

van Kerkrade, bestond de ondergrond door plooiing uit een systeem van zadels en bekkens. 
Deze bekkens waren niet symmetrisch. De lange, glooiende hellingen omhoog werden afge­

wisseld door steile afdalingen. De mijnwerkers hadden niet alleen een voorkeur voor dikke en 
zuivere lagen. Zij prefereerden ook de platte kanten. De steile bleven tot in de twintigste eeuw 
onaangeroerd. '37 Zoals er geen technische reden was om dunne lagen niet te ontginnen -

mijnwerkers gaven internationaal de limiet aan met 'als er een lamp in past, kan er ook een 
houwer in' - zo was een grote hellingshoek evenmin een reden. Sommige mijnen in het 
Worm bekken ontgonnen bijna verticaal staande lagen steenkool. 

De geologische opties waren niet zo dwingend dat er geen alternatieven waren. De alterna­
tieven omvatten zelfs meer dan de keuze tussen diep of steil ontginnen. Laten we veronder­

stellen dat de mijnwerkers naar beneden toe op een grens stuitten, de met de beschikbare 
middelen maximaal haalbare diepte. Laten we ook afzien van de optie dat mijnwerkers de stei­
le stukken steenkool hadden kunnen ontginnen. Dan resteert bij de beoordeling wat het al­

ternatief was de vraag of men ook horizontaal klem zat. Of een echte grens was bereikt als in 
de richting van Kerkrade de bovenste lagen, zoals mijnbouwkundigen rond 1800 zeiden, in 
het zand verdwenen en de diepere lagen knikten en steil naar beneden verdwenen. Met ande­

re woorden was het bekken dat mijnwerkers op dat ogenblik ontgonnen het laatste? Nee. 
Mijn bazen en anderen wisten dat daarachter een nieuw bekken lag. De lagen steenkool bogen 
weer, keerden terug en vormden een nieuw bekken. De abt, die zo klaagde over de 'menigte 

holtes', wees erop, dat dit niet gold voor 'de nieuwe lagen" . niet heel lang geleden". gevon­
den'. Kortom, de ontginning was verplaatsbaar en er waren nog ongerepte lagen steenkool. 

Was de energiecrisis dan een onbestemd psychologisch fenomeen? Emoties over de ein­

digheid van delfstoffen zijn van alle tijden. Zulke voorstellingen leefden ook vóór i8oo. Reizi­
gers afkomstig uit regionen waar hout nog dé brandstof was, verbaasden zich over het wijd 
verspreide comfort in steenkoolgebieden. Maar zij speculeerden ook over de onvermijdelijke 

onbewoonbaarheid van de ontboste streken als ooit de mijnen uitgeput waren .''8 Zoals we 

135 Stegemann. Der Esch weiler Ber9werksvmin , 5; idem, Zum hundertjäh rigen 8!'5tehen, 5. In de laatste publicatie zet de auteur een vrnag· 
teken achter die 10.000. Ook Hue, Die Bergarbe iter, 1, 369. Zie voor de Worm ook kaa rt 2.1. Al leen nabij Kerkrade waren in de loop der 
jaren ruim 250 schachtjes gegraven . In hoofdstuk 4 kom ik nog terug op het op goed geluk graven va n schachten nabij Kerkrade. 
136 Deze casus is opmerkelijk omdat zij niet goed past in hoe een simpele produ ctiefunctieanalyse techni sche veranderi ng opvat. In 
die benaderi ng bepalen lou ter de rela tieve prijs va n arbeid ten opzichte va n kapitaal wat de toegepaste techniek is. De ontwikkeling op 
termijn word t dan voorgesteld als een van meer naar min der arbeidsintens ief. Met enige moeite zijn gevallen als hier aa ngehaald wel 
in te passen in een producr.iefunctiea na!yse. 
137 'De ontwikkeling van de mijnbouw in het Limb urgse steenkoolbekken', 388. 
138 Forster, Ansichten uom, i25 . 
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eerder zagen was de 'carbonum caritas' een reden voor de geestelijke van Kloosterrade zich te 

gaan bemoeien met de mijnbouw. De discussie over ont- en bebossing gedurende deze jaren 

lijkt eveneens te wijzen op een bangelijk klimaat. 

De nominale prijs van de steenkool en andere brandstoffen tendeerde omhoog. Toch zijn 

al eerder hier vraagtekens gezet bij een energiecrisis als een feit en er is geen reden die analy­

se te herzien. De reële prijs van steenkool daalde, althans voor zover daar iets over valt te zeg­

gen bij gebrek aan een goede index van de kosten van levensonderhoud. Toegegeven, prijzen 

zijn in hun op- en neergang geen ondubbelzinnige indicatoren van Malthusiaanse ofRicardi­

aanse schaarste. Tevens dient erkend te worden, dat een zelfstandig effect van verwachtingen 

over vraag en aanbod op lange termijn - dus niet van de feiten van het moment- zeer wel mo­

gelijk is . Immers, als dergelijke vermoedens de eerste oliecrisis verklaren en niet reële veran­

deringen in de economie, dan zou zoiets ook eerder van belang kunnen zijn geweest. Dan kan 

men dit juist in de mijnbouw verwachten. De tijdshorizon ten grondslag aan de bedrijfsplan­

nen van de jaren 1770 reikte vele tientallen jaren in de toekomst. '39 

Dan resteert de moeilijke vraag of er een crisisgevoel kan zijn zonder veel voedsel. De olie­

crises leken alarmerend omdat na 1970 de reële prijs van olie opeens scherp omhoog ging ge­

volgd door die van andere energiedragers. De reële prijs van steenkool daalde aan de voor­

avond van de Franse Revolutie. Als een vaag, maar algemeen crisisgevoel het maatschappelijk 

leven aan de top van de sociale ladder doordrong gedurende het eind van de achttiende eeuw, 

dan dient ook vastgesteld dat optimisme spoedig pessimisme verdrong. Ook op het continent 

kreeg de opinie de overhand dat een verbeterd aanbod ruim in de vraag kon voorzien. "0 De ba­

sis van de verwachtingen over een komende energiecrisis zijn dus niet goed aan te geven. Mis­

schien moeten we accepteren dat in wereldse aangelegenheden geestelijken waarlijk geloven. 

Overigens niet alleen zij. In de loop van de achttiende eeuw waagden mijnondernemers een 

grote sprong, althans een elite onder hen. Voorwaarts is in dit verband een misplaatste om­

schrijving. Laten we zeggen een grote sprong in het diepe. Die had tal van consequenties, ook 

voor de introductie van stoomkracht. Niet de bouten en moeren waren bepalend voor de evo­

lutie, maar normen. 

3.7 SLOTBESCHOUWING 

Het denken van een elite van contemporaine belanghebbenden had niet veel van doen met de 

eindigheid van de delfstof. Dus met het idee dat er geen of weinig steenkolen over waren tot 

op een haalbare diepte. De kern was dat het niet meer acceptabel was de ontginning horizon­

taal te verplaatsen en zo de zorgen over de winning van de diepere lagen over te laten aan het 

vernuft van toekomstige generaties. Wat rechtvaardigde in het bewustzijn van de geestelijk­

heid van het klooster de investeringen in diepe schachten, hydraulische machines en een 

daarop afgestemde infrastructuur? De grotere zekerheid en het vooruitzicht minder vaak door 

de natuur te worden verjaagd . Kortom, het doel was een einde aan een type winning, waarbij 

het water het te vaak won van de armen van de pompers. Waarbij een ondernemer soms de 

139 Zie voo r beide begrippen van schaa rste Barn ett, Morse, Scarcity. Zie ove r de oliecrisis Dasgupra , Heal. Eco nomicTheory, 440-448. 
140 Zie bijvoorbeeld Héron de Vi llefos se, De la ri chesse minérale, vooral 1, 402-407. Hij sloot zich aan bij de ana lyse uit 1803 van Lefeb­
vre, 'Aperçu général des Mines de houille' . Volgens beiden was her probleem niet het winnen van steenkool, maar her vervoer naar de 
consument. 
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mijn moest opgeven, om zijn forn1in in een andere laag of op een andere plek te zoeken. ", Bij 

nader inzien betekende dit dat er sprake was van een vergroting van de voorraad. Verplaatsing 

van de winning of andere vormen van 'roofbouw' werden opgegeven. 

De beschikbare voorraad steenkool - of delfstoffen in het algemeen - en techniek zijn 

fenomenen die met elkaar samenhangen. Preciezer, het zijn variabelen die op elkaar reage­

ren. Uiteraard zijn de voorraden van belang bij de keuze van techniek, maar net zo goed be­

paalt techniek én de omvang van de voorraden én de keuze tussen delfstoffen. "' In de hier be­

schreven case bepaalde techniek, eigenlijk een mijnbouwkundige praktijk, én de omvang van 

de voorraad én de classificatie naar kwaliteit. Oorzaak en gevolg, wat veranderde eerst en wat 

volgde zijn, zoals vaker, niet eenvoudig aan te geven. Voorstellingen wat een goede mijn­

bouwkundige praktijk was, bepaalden hoe met de vergrote voorraad moest worden omge­

gaan. Maar was dit niet al een bestaande etiquette? Inderdaad. De normen kregen op zijn 

hoogst een meer omvattende, meer radicale invulling. Zij hadden betrekking op de voorraad 

tot op grotere diepte of over een groter oppervlak en daarmee was de tijdshorizon toegeno­

men. 

Was die radicalisering dan niet louter mogelijk door een technische doorbraak? Marshall 

claimde immers al, dat de paradoxen overgeleverd uit een vergeten verleden, waarop voor het 

gemak het etiket gebruik of traditie was geplakt, vaak niet oorzaak, maar gevolg waren. En 

wel het gevolg van (economische) omstandigheden. '43 Stoom techniek kan van belang zijn ge­

weest, maar beperkt en in een typische zin. Een grootscheepse wateraf:Voer koppelen aan die­

pe mijnbouw tot een groot en rigide systeem ging in tegen de logica van stoomtechniek. Deze 

beloofde immers minder plaatsgebondenheid dan hydraulische energiesystemen, meer flexi­

biliteit en een geringe dwang van schaaleffecten, als die er al waren. De drift van de ambities 

was een geheel andere. Mogelijk maakte stoom in de loop van de achttiende eeuw ambitieus . 

Daarentegen moest een oude techniek het streven op tal van plaatsen waar maken. Als in Lim­

burg al nieuwe technische mogelijkheden ter beschikking kwamen, dan waren die het gevolg 

van verbeteringen van een rijpe techniek, die va n waterraderen. 

De in dit hoofdstuk beschreven geschiedenis sluit niet uit dat techniek de evolutie dreef. De 

gemaakte keuzes blijven da n evenwel vreemd. Economisch is techniek snel gemodelleerd. 

'With technologica! progress in resource extraction, casts decline over time. "44 Een grote 

sprong in het diepe en een keuze voor veel paardenkrachten voldoen niet aan simpele econo­

mische logica. Althans als het tegelijk mogelijk en even winstgevend was voor minder vermo­

gen te kiezen. Om te kunnen overleven in de technische evolutie moet een techniek concurre­

ren. Zij moet zich zelfkunnen reproduceren en nuttig zijn, zij moet economisch mogelijk, dus 

efficiënt zijn en geboren worden in een sociaal sympathieke omgeving. •4s Een waarlijk té zwa­

re techniek voldoet niet aan de voorwaarde van concurrentievermogen. In een neoklassieke 

141 RAL, Kloosterrade , 834, folio 16. 
i42 Al weer eni ge tijd is het po pula ir techni ekkeuze en econo mische groei in sa menhang te brengen met delfsroffenrij kdom of 
-schaars te. de 'resource endowments' in de Angelsaksische literatuur. Die rijkdom is dan meestal een gegeven. Een recent voo rbeeld 
is Broadberry, The Produrtiuity Ra ce, 98-10 2. Von Tunzelmann , Technology and lndustrial Progress, 112, 196 maa kt er een punt van dat die 
rijkdom en schaarste de afhankel ijke va riabelen van techni ekontwikkeli ng zij n. Voor de Verenigde Staten en dan voora l voor de ex.­
plorntie naar delfstoffen is dit her best uitgewerkt doo r Wrighr, 'American lndustrial Success' en David, Wright, 'lncreasing Returns'. 
In di t en de rwee volgende hoofd snikken staar techniekgebru ik centraa l en niet hoe sa menlevingen omgaa n met hun natu url ijke voor­
raden. 
143 Mars hall , lndustry and Trade, 798. 
144 Sweeney. 'Deplerable R.eso urces', 827. 
145 Mokyr, The Lever of Riches, 291-292. 
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wereld van keuzes doen gewoontes van denken en handelen er niet toe en kunnen zij zeker 
niet leiden tot inferieure keuzes. Meer in het algemeen is de neoklassieke wereldvisie er een 

van een wereld zonder echte gebeurtenissen, aldus P. David. "6 De geschiedenis van de tech­
niek is evenwel een kronkelig pad en daarmee ook de geschiedenis van de technische samen­

leving. Het pad is kronkelig omdat techniek en omgeving elkaar wederkerig beïnvloeden en 
samen veranderen, co-evolueren. 

Het in dit hoofdstuk vertelde verhaal met zijn nadruk op gedrag, preferenties, normen en 
andere immateriële zaken loopt parallel aan die van andere auteurs. Bijvoorbeeld aan dat van 

Ruttan, waarin hij benadrukt hoe inzicht ten grondslag ligt aan cumulatieve technische ver­
andering. Aan de stelling van Nuvolari c.s. dat de epidemische verspreiding van de stoomma­
chine eerder had te maken met marketing dan met behoeftes. Of, op een heel ander terrein, 

met de stelling van Langlois dat de uitvinding van de fabriek de oplossing was voor een ge­
dragsprobleem: arbeiders dwingen iets te doen wat zij wilden, maar waartoe zij zich zelf niet 

konden brengen. Het verhaal past ook in recente macro-economische beschouwingen over de 
aard van de industriële revolutie. Dat hieraan exogene schokken ten grondslag lagen. Dat die 
als een verrassing kwamen. Dat heden ten dage nog niet goed de uitvinding valt te verklaren 

van de spinmachines in de katoenindustrie en andere symbolische nieuwigheden. En dat het 
lang duurde en een moeizaam proces van leren door te doen nodig was alvorens de technische 
veranderingen merkbaar effect hadden. '47 

In het vervolg en vooral in hoofdstuk 5 zullen we bij de introductie van stoom techniek zien 
dat de geschiedenis niet het gedetermineerde traject van een kanonskogel is of het voorge­
programmeerde pad van een automatische piloot, maar een successie van echte gebeurtenis­

sen. Daarbij beïnvloedden normen wel degelijk zelfstandig de keuze tussen technische op­
ties . We zullen zien dat de door eerdere ervaringen gevormde omgeving sympathiek stond ten 

opzichte van zware technische oplossingen en deze omgeving er dus toe deed bij de techni­
sche evolutie van de mijnbouw. 

146 David, 'The Hero and the Herd ', 73. Zo ook: Techn ica! Choice, '3· 
147 Ruttan, Tec hnology , 65-70 . Ru tta n bo rduurtvoo rrop Usher, A History ofMechanico l ln ven tions. Nuvo!ari , Verspagen , Tunzelmann , 
The Di.fjiJs ion of the Steam Engine; La nglois, The Coevolu tion ofîechnology and Orga nization. Zie voor de macro-econo mische benadering bij­
voorbeeld Crafts, 'Exogenous or Endogenous Growth?'. 
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De opeenhoping van schachten van de Domaniale mijn in 1819. Domaniale mijn. Plan horisontal ... couche Rouchen­
werk, i7 novembre i819 (fragment). Bron: Museum lndustrion Kerkrade, collectie mijnkaarten. Beneden eenfTagment 
van de oppervlaktekaart van steenkolenlaag Rauschenwerk. Boven een dwarsdoorsnede van de schachten en het gangen­
stelsel in de laag. Hoojalettersgeven de infrastructuur aan. Schacht 1 met zijn twee ondergrondse schachten (A, B, C) , 

één meer dan schacht 2 (E, G). Bij schacht Oude Hoop(!) hoorde de interne schacht (L) waar later schacht Nieuwe Hoop 
(M) bovenop werd gezet. In schacht Willem (Bonaparte) daalden de mijnwerkers via ladders af(N). Deze schacht, van­
wege aftetproblemen gesloten, was in 1815 weer in bedrüf genomen om de steenkool pilaren weg te halen. fnstortinge.n 
leidden tot een andere_firnctie. De productieschachten uit de Franse Tijd waren aanvankelijk niet dieper dan de waterga­
lerij (a.f). Aanmerkelijk dieper was de pompschacht met de rosmolen (H). In de laag zijn aangegeven: de horizontale ont­
ginningsgalerijen (U), de afdalingen (W) en de stenen muren ter ondersteuning (V). De kleine letters geven niveaus aan. 
Onder andere het niveau dat de rosmolen draineerde (ac , de horizontale lijn het best zichtbaar links boven onder de gan­
gen in de laag) en het niveau waar handpompen nodig waren (ad en donker ingekleurd). De mijn kreeg te maken met 
een waterdoorbraakjuist toen de kaart klaar was; enkele weken eerder en men had de diepste stukken niet kunnen weer-
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De.frustraties van innovatie op de Domaniale mijn in kaartgebracht in i819 . Domaniale mijn. Plan horisontal ". 
couche Ath werk, 17 novembre 1819 (fragment). Bron: Museum Industrion Kerkrade, collectie mijnkaarten. Rechts een 
helikopterblik op laag Ath werk. Links, rechtopstaand, een verticale dwarsdoorsnede met schachten en de ondergrondse 
werken. Het maaiveldniveau bevindt zich naast de grote letters C, D, E enz . De directie dolf Paix (de kleinere letter Q) op 
ruime afstand van de oude schachten. Daarbij nam men een voorschot op de plaatsing van een stoommachine door van­
af de voet van de schacht een lange , sch uine helling (X) in de laag te drijven. Overigens tot het niveau (ac) dat de paar­
denpomp aankon. Omdat de opvattingen over de kern van het ontginningsplan veranderden, ging de aanschaf van de 
stoommachine niet door. Er kwam boven op Paix (Q) een rosmolen om de steenkolen in manden met wielen zowel in de 
schuine gang als de schacht omhoog te trekken. De schuine helling X was evenwel te lang voor de paarden bovengronds. 
Daarom installeerde men een tweede rosmolen ondergronds (Y) . Daar haalden paarden de steenkolen in de schuine hel­
ling Z omhoog . Vandaar ging de steenkool naar halverwege helling X om door de bovengrondse rosmolen verder om­
hoog te worden getrokken . De lokale leiding gaf dit door het Staatstoezicht opgelegde. transportsysteem op spoedig nadat 
deze kaart was getekend. Men viel terug op de aloude honden en handlieren in de kleine hellingen of afdalingen (W) . 

De pijl wijst niet naar het noorden, maar in de richting van Brussel. 
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Hoofdstuk 4 

De contrarevolutie van 1794 

Nadat eind i792 de eerste poging was gestrand, lukte het Frankrijk in de nazomer van 1794 
haar revolutie definitief naar Limburg te exporteren. De kloosterlingen zochten in het Heilig 

Roomse Rijk een veilig heenkomen voor het revolutionaire volksleger. De vlucht was goed ge­

pland en daarmee, in de ogen van de meeste historici, de enige uitzondering op de chaos, ver­

nieling en hebzucht, die de komst van de nieuwe tijd kenmerkte. De bezetting zelf voltrok zich 

overigens 'in alle rust en lieflijke deugd'. ' De militaire autoriteiten naastten de mijnen formeel 

op i9 juli 1796, dus voorafgaand aan de opheffing van de religieuze instellingen die plaats 

vond op i september van dat jaar. ' Met ingang van 17 Nivóse An V, januari 1797, ontfermde de 

dienst der Domeinen zich over het beheer. De voormalige abdijmijnen waren nu Domaniale 

mijnen in de ware zin van het woord. Dit zouden zij blijven totdat de Aken-Maastrichtsche 

Spoorweg-Maatschappij anno i846 de Domaniale in pacht kreeg. 

De vele politieke omwentelingen die na de jaren 1790 zouden komen, waren slechts rim­

pels in een vijver. Militairen deden een greep in de kas; heethoofden riepen iets opruiends. 

Noch het einde van de Franse Tijd met zijn rekwisities noch de operetteachtige Belgische re­

volutie betekende een ingrijpende verstoring van de steenkoolwinning. 

Voor de 'moeder' van de revoluties, de Franse, gold dat eigenlijk ook. Daarmee ontken ik 

niet dat de Franse invasie, behalve een psychologische schok, ook de bron was van alleszins 

reële problemen. Rekwisities van steenkool en paarden, assignaten en financieel wanbeheer, 

vernielde wegen en algehele onzekerheid brachten het bedrijfsleven bijna tot stilstand. Pas 

laat in 1798 veranderden de Franse departementale commissarissen hun woordkeus: vanuit 

Maastricht rapporteerden zij Parij s dat handel en industrie ontkiemden.3 

Ook in de Kerkraadse mijnen waren de jaren na 1794 een verwarde en dramatische periode. 

De mijnen van Kloosterrade dreigden te worden stilgelegd. Voor de kantoncommissaris was 

dat een reden om in zijn pen te klimmen. Hij beschreef zijn superieuren te Maastricht indrin­

gend, hoe de mensenmassa werk was komen vragen. 'Ik heb samen met hen gehuild , een 

schamele troost voor de ze arme mensen , zij huilen om brood, om brood huilen achter hen de 

vrouwen en vele, vele onschuldige kleintjes . En welke troost, gelooft u, hebben zij te verwach-

1 Wiertz, ' Het einde van de Abdi j Rolduc', 96. 
2 De opheffing van de kloosters werd toen als onderdeel va n de Frans republikeinse wetgevin g in de negen Verenigde Departernen· 
ten - inmiddels ingel ijfd bij Frank rijk - ingevoerd . Kamphu is, Dr inuoerin~. 117, 429-430. In dit verband is het nuttig eraan te herinne­
ren , dat keizer )ozefll vanaf 1782-1783 ongeveer een derde va n de kloosters in Oostenrijk oph ief Deze daad sch ilderen als een werk 
van een 'gelovige anticlericaal', 'een revolutionair op de troo n' geeft weinig inzicht noch in deze gebeurten is noch in wat gebeurde tij ~ 

dens de Fra nse Tijd. Zie onder meerOffermans. Kloostmade, 44i-442; zie evenwel ook 448-451. De opheffingen door )ozefLI waren een 
uitvloeisel va n een beleid gericht op fi nanciële sanering van de kerk en op modernisering va n de in stitutionele en financiël e verhou ­
dingen russen de kerk en de staat. Deze maatregel was bovend ien populair. ook in de Oostenrijkse Nederlande n. 1-lasquin , La Bel9iqu1 
Autrichienne, 234-235, 468-467. Zie voorts: Blitz, 'The Religious R.efonns of Joseph Il ' . Va ndaar da t de leiding va n het klooster in de 
co rrespondentie met het hof in Wene n de baten van de mijnbouw benadrukte en dat die ba ten vervolgens het klooster in staat zouden 
stellen godsdienstige en zedelijke opvaningen in her openba re leven te verspreiden. 



---- -:::---

Verlaten gang. Tekening fi.M. 
l<rabbé, i901. 

ten van de administrateur? Ik zal het u zeggen. Hij heeft een loopjongen naar Maastricht ge­

stuurd voor militaire bijstand, om zo zegt hij, deze muiters in bedwang te houden. Hij zou er 

beter aan gedaan te hebben brood te laten halen.'• De oploop zorgde ervoor dat de schachten 

open bleven, maar vervolgens kwam het voorstel de exploitatie aan te passen aan de sterk ge­

krompen vraag door het aantal exploitatieschachten te verminderen . Dat betekende, zo werd 

vanuit Kerkrade gewaarschuwd, nog altijd het ontslag van driehonderd van de vijfhonderd 

mijnwerkers. s 

Het stilleggen van mijnen en massaontslag lijken elementen van een patroon van vernieti­

ging. Omdat de mijnbouw bij Kerkrade vooral een klerikale onderneming was, greep daar de 

nieuwe orde het diepste in. En daarom waren daar in de optiek van veel geschiedschrijvers het 

best de drijfkrachten te zien die de regio een jaar of dertig terugwierpen. 6 Mijnen liepen onder 

3 Spekkens, ' J.'école centrale', 53-5 6. Zie voorts: Rappe e.a" De decadairnapportm, bijvoorbeeld: 155. 161 , 170. 
4 RAL. Frnns Archief, 25 99, brief van de co mmissaris van het Uitvoerend Bewin d bij het ka nto n Rolduc aan de burgers ad ministra· 
teurs vn n het departement van de Nedermaas, i3 Nivóse V; Hennequ in, nationa le goederen , aan de comm issa ris van het Ui rvoerend 
Bewind van de Nedennaas 1 i 3 Nivöse V (02 .o i.1 797). 
5 RAL, Kloosterrade, 1099. anoni eme, ongedatee rd e bri ef. De kanto nco mm issaris stelde het to taal op 460 perso nen , maar spreekt 
over ; hou\vers'. ondergron ders in dit geval. 

6 Over dat achterop raken: Oidtmann , Die tethnil(he und wirtstha_J\liche Entwicklung. 20-21. 
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water. Door verwaarlozing raakten waterraderen en pompmachines in het ongerede. Allerlei 

ellende had volgens tijdgenoten en historici één en dezelfde oorsprong: de inval van de Fran­

se revolutionaire troepen als een vorm van moedwillige en massale kapitaalvernietiging. ' Niet 

de revolutie, maar de contrarevolutie was gekomen. 

Maatschappelijke vooruitgang vóór de revolutie was geen prikkel zich met vreugde aan te 

passen aan de nieuwe orde; zij werkte conservatisme in de hand. 8 De Napoleontische elite en 

de zich na Napoleon formerende natiestaten vergrootten hun eigen legitimiteit met de stel­

ling dat voordien de Franse Revolutie verschroeide aarde had gebracht. 'Geheime Staatsrat' 

Sack, gouverneur in het Rijngebied en grote delen van Limburg direct na het vertrek van de 
Franse troepen, betoogde dat niets zo was verwaarloosd door de Franse overheid als 'de edele 

mijnbouw'. Pas laat had zij enige decreten uitgevaardigd , 'Allein sie waren mehr finanziell als 

wissenschaftlich, mehr förmlich als wesentlich, mehr einschränkend und abschreckend als 

aufmunterend und schützend' .9 Sack maakte zich bijzonder gehaat bij de Nederlandse amb­

tenaren van koning Willem !, maar in dit opzicht deelden ze zijn oordeel. '° Zij waren minder 

uitgesproken over het Franse mijnbouwbeleid in het algemeen, want dat zou worden overge­

nomen. Maar de Limburgse mijnindustrie was na i789 vakkundig vernield . 

Echter, alleen al de datering van de gebeurtenissen en de onderlinge samenhang van de 

drama's zou aanleiding moeten zijn voor voorzichtigheid. In 1794 vertrok de abt van Rolduc 

met het archief en de mijnkaarten van de abdijmijnen. Massale werkloosheid dreigde in 1797. 

Hevige regenval beschadigde pompen en waterraderen in i8oi." 

Tegenover de zwartgallige oordelen over de Franse jaren stonden ook positieve oordelen. 

'Alle weldenkende lieden', aldus preekte de laatste prefect van het departement van de Roer 

voor eigen parochie en zielenheil, zagen in 'hoeveel goeds de aanhechting bij Frankrijk bete­

kende voor de welvaart van de gebieden tussen Rijn en Maas."' In een deel van de historische 

overzichten - ogenschijnlijk in de meeste - is het eindoordeel vergelijkbaar. In de departe­

menten verenigd met Frankrijk volgde op de eerste schokken een opmerkelijk herstel. Mis­

schien was de bloeiende messingindustrie niet representatief. Of was misschien de weinig 

florerende steenkolenwinning de uitzondering op de regel? Maar zelfs van de steenkolen­

mijnbouw in de omgeving van Aken kon worden gezegd dat zij zich wezenlijk sneller ontwik­

kelde dan die langs de Ruhr. Dit kwam dankzij de Franse wetgeving, dankzij Franse stimuli 

gericht op technische vooruitgang of door beide. Die relatieve voorsprong- en dus de achter­

stand van het Ruhrgebied - is volgens Wrigley zelfs de 'oddest feature' van de continentaal 

Europese mijnbouwindustrie van voor 1850. '3 

Zijn zwart en wit, zijn negatief en positief te verenigen? Dat zijn ze, door de techniek en het 

institutionele kader centraal te stellen. Het gaat erom de betekenis te verhelderen van de 

klacht, dat de brokstukken van de door de Fransen gesloopte grote waterraderen als vulmate-

7 Ernst, Histoire du Li mbourg, llA-116; Gierlichs, 'Over de mijnbouw' 1 149-150 . 

8 Ubachs , Ongewi lde revol uti e, 91. Zie echter ook 93, waar hij betoogt, dat Lim burg achterbleef bij Wallon ië, net als Vlaanderen. Een 
deel van de li tera ruur benadru kt dat de jaren die aa n de revolu r.ie voorafgingen econom isch juist beroerd waren . 

9 Schunder, Gmhirhte, 120. 

10 Poestges, Die preuflisrhe Personalpolitik, 36-45 . 
11 Regenval zorgde ook in i795 voor probl emen. Een deel van winning kwam tijdelijk sti l te liggen. Maa r de problemen wa ren niet 

onoverkomelijk . zoals ook uit een expertise bleek . 
12 Ubachs, Ongewi lde revolu tie, 96 . Ex-prefect Ladoucette sch reef dit in 18 18 . 

13 Wrigley, lndustria l Gro1uth and Popu latwn Change. 26-27. 
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riaal werden gestort in de grote schachten van de abdijmijnen.04 Door daar op in te gaan, wordt 

het karakter duidelijker van de lange overgang van hydraulische op stoomkracht. De gebeur­

tenissen bij de voormalige abdijmijnen waren overigens niet uniek; in ieder geval waren zij 

niet de enige die zo'n lot ondergingen. Reizigers bezochten reeds in 1808 de restanten van de 

'Wasserkunst' van wat ooit een modelmijn was , die van de stad Aken. Daar mijmerden zij heel 

romantisch over de vergankelijkheid van glorie. '5 De verwarring van het begin van de Franse 

Tijd was in zekere zin typerend voor een periode van grote technische onzekerheid, die voort­

duurde tot halverwege de negentiende eeuw. Die technische verwarring in verwarrende tijden 

is het thema van dit hoofdstuk. Maar laten we eerst kijken wat direct na de komst van de revo­

lutionaire legers gebeurde. 

4.1 REVOLUTIONAIRE TIJ DEN 

In de ogen van de Fransen was de strijd tegen de oude orde in de zuidelijke Nederlanden on­

vermijdelijk, omdat België 'de ware bron was voor het herstel van onze financiën '.' 6 Voor de 

veroverde gebieden was de gedwongen lening van 1796 een symbool voor de drainage van de 

veroverde gebieden door het nieuwe moederland. De mate van inschakeling in de oorlogs­

economie en de last voor de regio ' s is evenwel niet serieus onderzocht. 

De geschiedenis van de diverse mijn industrieën gedurende de eerste jaren na de komst van 

de Franse legers kón niets anders zijn dan die van plundering en vernietiging. Als een mijn 

dichtbij de huidige Belgisch-Franse grens , Ie Grand Hornu, buiten bedrijf was tussen 1791 en 

1802, dan was zoiets toch nog waarschijnlijker in niet-Franstalige regio's . De winning van de 

Franse modelmijnen bij Anzin stortte in na 1790 en bereikte in i 794 een dieptepunt van één 

vijfde van de vooroorlogse omvang. Het niveau van 1790 zou in 1813 nog niet zijn gepasseerd. 

De mijnbouw tussen Aken en Kerkrade ging volgens een reeks van auteurs daadwerkelijk ten 

gronde door rekwisities, militair wanbeheer en economische chaos . 'Mann wollte eben und 

konnte nicht bloG. für die Franzosen arbeiten, wei! sie nichts bezahlten. ' Men had vervolgens 

ruim dertig jaar nodig om de slag teboven te komen.' ' Was 1794 echt een tabula rasa, een to­

tale vernietiging en een geforceerd nieuw begin? 

Voor de nieuwe machthebbers had de ravitaillering van de zegevierende legers de eerste 

prioriteit. De mijnen bij Kerkrade kregen eind 1792 met de eerste rekwisities te maken , maar 

toen ging het om levering van hooi. Bovendien duurde de eerste bezetting slechts enkele 

14 Dit laatste wordt verteld in : ARA , Fi nanciën, Domeinen 1813-1 823 , B 281 , La Vaillant. G.A. de Saule, J-1 .J. Malaise, W. J. Schmid­
heny en J-1. Go ffin , rapport door de op 15 augustus 1815 in gestelde commissie (in her ve1volg: Va ill ant" rapport 181 5; afsch rift ook in: 
RAL, Staatstoezich t, 29-2 ). 

15 Sr hunder. Ge.sch ichte. 145. 
16 Zie voor het ci taat van Boutevil le: Hu bert, Tih on , Corresponda nre, 42. Zie evenwel C. R.oberjot die het belang van Hol land veel ho­
ger aansloeg en prioriteit gaf aan het op de hoogte komen van industriële geheimen boven het toezicht op de steenkoolmijnen in het 
zuiden. Roberjot, Rapport à la Convention Nationale, 3. !-l et li jkt erop dat de Fransen rond hun Armée du No rd een groep organ iseerden, 
die in de verte doet denken aan de infrastrucrnur van en na de Tweede Wereldoorlog. Toen brachten de befa amde Bri tish lntell igence 
Objecriws Suh-Committee, de Combined lntelligence Objeccives Sub-Co mmittee, de Field Info rma tio n Agency, Tech nica! en de 
Techni ca! Oil Mission de techni sche ontwikkeli ng van de vijand gederailleerd in kaart. Zie ook de uitlati ngen va n Chapral aangehaald 
door Davids. 'Openness or Secrecy?', 334. Davids maakt overigens du idelijk dat de Hollandse geheimzi nnigheid. waarover zo veel 
buitenlandse schrijvers het rond 1800 hadden, een recent fe nomeen i,.vas . 
17 De (nationalistische) zinsnede van Michel. Der Steinkoh lenbergbau, li l, 116 is overgenomen door o. a. Stegeman n, ·zur Geschichte'. 
36t en Aretz. Koh lsrheidrr Bergwerke, 23 6. Voorrs : Oidtman n. Die technische und wirtschaftliche Entwicklung , 20-21; Bruckner, Grundlagen, 35-
36 en Zur Wirtschaftgmhichte, I08. 
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maanden. '8 Bij de tweede bezetting, vanaf eind september 1794, werd onmiddellijk brandstof 

opgeëist. Afrekeningen - waarvan onduidelijk is of ze werden betaald - gaan terug tot sep­

tember 1794, een dag vóór de val van Aken. 

De winter van 1794 op 1795 was uitzonderlijk streng. Dat was de reden waarom de militai­

re transportpaarden in kerken en kloosters onder dak werden gebracht. De druk om de voor­

ziening van steenkool veilig te stellen, net als die van hout en kleding, was extra groot. Het be­

stuur van het district Aken eiste 15 Pluvióse An III - begin februari 1795 - dat de mijnen langs 

de Worm gezamenlijk dagelijks 26.000 pond steenkool zouden leveren aan het militair ma­

gazijn in Aken. Daarbij werden de mijnen van de abdij aangeslagen voor 14. 000 pond. De eis 

was, zo suggereert de bewoording van het rekwisitiebesluit, een aanpassing van een eerdere, 

zwaardere schatting. 

Historici wekken de indruk, dat de mijnen volstrekt niet in staat waren aan de gestelde 

eisen te voldoen. Zij kunnen zich beroepen op dreigbrieven die autoriteiten stuurden naar 

aanleiding van trage leveringen. '' Of op de stellige indruk bij de Franse autoriteiten dat het 

kanton Rolduc het meest weerspannige was in de veroverde gebieden. Cijfers , voor zover be­

schikbaar, laten weinig zien van veel verzet. Eveneens nuanceren cijfers de in de literatuur 

aangeklaagde exorbitante Franse eisen van leveringen in natura, hoewel ook deze kwantita­

tieve basis fragiel is. Gezien de onzekerheid van de cijfers , zijn vragen naar de ratio van de re­

kwisities des te belangrijker voor inzicht. 

De verovering van de zuidelijke Nederlanden creëerde een conflict over schaarse voorraden 

tussen leger en lokale bevolking. Tegelijk was het in het belang van de nieuwe machthebbers 

te voorkomen, dat de militaire vraag de lokale voorziening al te zeer in gevaar bracht. Mijnex­

ploitanten kregen opdracht de militaire magazijnen te vullen zonder de behoeften van de 'be­

woners van het platteland', de omgeving, te schaden. '° Over het mechanisme achter de Fran­

se vorderingen en hoe die in praktijk werden gebracht, is opmerkelijk weinig bekend." Bij de 

rekwisities in de buurt van Bergen (Mons) gold als stelregel dat de helft van de delving gere­

serveerd werd voor de veroverde gebieden en de helft voor de Republiek. De heffingen speel­

den in dezelfde tijd, de herfs t van 1794. Dezelfde militaire autoriteiten waren erbij betrokken, 

de legers Nord , Sambre et Meuse. Tevens ontstonden bij Bergen vergelijkbare spanningen al s 

bij Aken ." 

Legden de militaire autoriteiten gevestigd te Aken dan verplichtingen op zonder enig oog 

voor de haalbaarheid? Kwamen de daadwerkelijke geleverde hoeveelheden overeen met de 

eisen? Wat de vordering van 15 Pluvióse An IIl betreft, weten we dat nee het antwoord is op de 

eerste vraag en ja op de t:lveede. De tweede vraag is er eigenlijk een naar de mate van chaos bij 

de uitvoering van de rekwisities. De vraag en het afgedwongen aanbod, de eisen en de achter­

af ge boekte leveranties waren in evenwicht. Wat betreft de eerste vraag; de rekwisitie kan om­

gerekend worden in een jaarlast. Uitgaande van 300 arbeidsdagen zou die 3.900 ton per jaar 

zijn geweest en voor de mijnen van Rolduc alleen 2 .100 ton . Op zich niet bijzonder schok­

kend. Terneer omdat het gerekwireerde dagquotum niet betrekking had op een jaar, maar op 

de winterperiode. De opgeëiste hoeveelheid had dus niet betrekking op driehonderd dagen. 

18 Wi ertz, 'Het einde va n de Abdi j Rolduc' (1973 ), 88. 
19 Zie voor aa nm anin gen bi j de rekwi sities: Michel, Der Steinkohlenbernbou , 111, 110, 11 4-11 5 . 

20 Michel, Der Steinkohlenbernbau, 11 1, 110 . 

21 Ubachs, Ongewilde reuo lutie1 37 wijst op het ontb reken va n een echt inzicht in de las t van de ravita illerin g. 
22 Neck, Le.s debuts de la machi ne, 86 nooc 2. 
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De druk van de militaire eisen berekenen is evenwel problematisch. Er zijn nauwelijks har­
de gegevens over het aantal gewonnen tonnen aan de vooravond van de Franse Tijd , laat staan 
tijdens het begin van de bezetting. Wagner ging er in i881 eenvoudigweg vanuit dat de gevor­
derde hoeveelheid met drie of vier diende te worden vermenigvuldigd om de feitelijke produc­
tie te berekenen. '' De vooronderstelling ten grondslag aan deze schatting was derhalve dat de 
last Jager was dan in de zuidelijke Borinage. 

Er is inderdaad een aantal argumenten aan te voeren waarom de rekwisitie hoogstens zo'n 
25 procent van de haalbare productie was. De rekwisitie van het Akense districtsbestuur had 
betrekking op de betere kwaliteit, de schaalkolen. Een oekaze verbood in ieder geval het aan­
vullen met gruis. Schaalkolen vormden slechts een beperkt deel van de totale winning. '4 De 
normen waren bovendien stabiel. Bij de naasting van de abdijmijnen bijna twee jaar later werd 
officieel 25 procent gespecificeerd als de bovengrens voor de militaire last. Tegen het einde 
van de Franse Tijd kregen de mijnen weer te maken met rekwisities. In mei i815 ging 52 pro­
cent van de schaalkolen naar het leger, maar van de totale winning 27 procent. ' 5 Tenslotte 
leidt een vermenigvuldiging met vier, de benadering van Wagner, tot een gering tonnage , 
8.400 ton, fors beneden de 'normale ' productiecapaciteit van de kloostermijnen. 

Stel dat die 8-400 ton correct is , dan zou na de verovering de productie zich op minder dan 
een derde hebben bevonden van het niveau van voor de revolutie . Weliswaar zijn er voor deze 
jaren geen cijfers over de volumes, maar wel over inkomsten en/of uitgaven. Die laten een der­
gelijke forse teruggang niet zien voor het jaar direct na de bezetting. ' 6 Terugrekenend met de 
kosten vanaf i802 kan een productieniveau worden afgeleid van meer dan ii.ooo ton voor 
1794. Schattingen van de normale delving van de abdij mijnen net voor het binnenvallen van de 
Franse troepen variëren van 26.000 ton tot 52.000 ton." Als een benadering van de feitelijke 
productie aan de vooravond van de Franse inval is het eerste getal waarschijnlijker dan het 
tweede. De achteruitgang was dus nog altijd meer dan een halvering ten opzichte van de pre­
revolutionaire piek. 

23 Wagner, Bmhreibu119, 207. 
24 Michel. Drr Steinkohlrnber9bau , 111. 11 i. In de berekeningen va.n de aan de Franse Repu bliek geleverde hoeveelheden werd de infe­
rieure kw;1liteit niet altijd gespecifi ceerd. Maar als dat wel het geval was, zoals bij de abdij mi jnen. dan waren de hoeveelheden gru is 
bed uidend geringer dan het aa ndeel bij de normale productie. 
25 ARA. Financiën, Domeinen 1813-1823, B 281, sraten over i8 14 en 1815 . Her analogieargument is riskant, want als er al normen 
w~1 ren, hield men zich dan daara:111? \.Yeliswa3_r strcdêe men in 1815 een evenwicht na tussen verkoop en rekwisitie. maar iers eerder, 

in de wi nter van 1813-1814, lijken de gevraagde leveringen aJn de ga rn izoenen van Maastricht en Jül icb een civ iele voorz ic::: ning vJn 
sc h ~ta lkolen onmogelijk te heb ben ge111;1akt. De requisitic was groter (\;in over de rel evance periode va n zes weken werd geproduceerd. 
Zie RAI., Domaniale 77 voor de levering aan Jül ich. Dit was hoogsr w~larschijnlijk de helft van her totaal. Zie daa rvoor: ARA, Financiën, 
Domeinen i813- 1823, B 281, .1lgemccn rapport over de Doma niJ!e mijnen te R.o lduc door J. G. i'v\odave ~1 ~rn de koning van Pruisen , 
03.09. 18 14 (i n het vervolg , Mnd~ve, rapport 1814) . 
26 De gegevens over inkomsten en uitgaven over het jaa r van de eigenlij ke inval, 1794, heb ben betrekkin g op dri e maa nden (de laat· 
ste drie) en zijn naar een jaar omge rekend . Er zi jn nogal wat lacunes en voorn! de prij sgegevens zij n een zwak punt. Toch is het niet 
waarschijnli jk, da t een onderschatte inflatie znrgt voor een grote overschatting va n het aantal gewonnen tonnen . 
27 Het eerste getal is gebaseerd op LTn notitie va n waarschijnlijk Ern st in , RA L, Kloosterrade, 1099. Het tweede geta l lijkt een mis­
versta nd waarb ij geen onderscheid is gemaakt russen de abdij· en andere mijnen. Het zij toegegeven dat een getal van 50.000 ton ge­
schat kan worden. En wel op basis van een gunstige, maar niet onmogelijke productiecapacireit per dag én een ru ime omrekenings­
facto r voor de volume-eenheid mand of hond (100 kg in plaats van 75) . Raedts. De opkomst. 35 . 
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GRAFI EK 4 . 1 ST EEN KOLENWINNING IN OUD E W EST-EU ROPESE MIJN STREKE N 

(1742-1830, DUI ZE ND TO N ) 
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Grafiek 4.1 plaatst de ontwikkeling van de Domaniale mijn tegenover die van een aantal ande­

re continentale rnijngebieden over de jaren i742 en 1830. De cijfers van de andere regio's zijn 

geenszins bikkelhard. Desondanks lijkt het erop dat vergeleken met bijvoorbeeld het Saarge­

bied de terugval in Kerkrade direct na de Franse inval relatief groot was . Maa r weer niet zo 

groot als bij Valenciennes, dat een belangrijk strijdtoneel vormde. '8 De grafiek maakt echter 

tevens duidelijk dat niet de verovering voor de grootste terugval zorgde, maar wat daarna, ná 

1795, gebeurde. 

4.2 NATIONALISATIE VAN D E ABDIJ MIJNEN 

In de herfst van 1795 veranderde het staatkundig kader. Met ingang van 1 oktober waren de 

'départements réunis ' ingelijfd in de Franse Republi ek en maakte de omgeving van Kerkrade 

deel uit van het nieuwe departement van de Nedermaas. Vervolgens kwamen ogenschijnlijk 

loodzware las ten uit de departementale hoofdstad, Maastricht. ' 9 Naar het schijnt was de aan-

28 ln bet Saargebied viel de winning terug rot op 50 procent van het nivea u van i789-1791. Der Steinkohlenbergbau des Preussischen Staates 
fl, 104. Bij Valenciennes tm 2 0 procem. Her beeld van frn nkrii k in zip1 geheel wordt ste rk bepaa ld door welke cijfers men geloofwaar· 
dig ac hr voor de ja ren die aan de revolut ie vooraf ginge n. Oudere literatuur, zich baserend op schattingen dîe teruggingen tot t794i 

ging uit van een laag n ive:1 u: 250 duizend ton of minder in 1788. Sdrn itz ler, De la création de la richesse, q6ofGruner, Atlas, 9. Recente­
re literamur gaat uit v:rn 600 du izend ton. Godechot, . L'industri:t lis;HÎOn en Europe a !'époque révolutionnairc'' 369. Zij b:iseert zich 
op Rouff Deze dra;'.1gt inderdaad veel data aan voor zi jn these dar er meer sr.eenkolen werden gewonnen dan gedacht. maa r Rouffver­
mijdr een cijfer te noemen. Rou ft~ Les mine.s de charbon, 422-43i. De oude cijfers berekenen een lich te groei va n de steenkoolwin ning in 
her begin van de jaren i 790 en een forse later in her decennium. De nieuwe suggereren eers t een h:ilvering van de productie en een des 
re sterkere groei erna. De recente cijfers passen het best in het algemene beeld. De industriële producrie 1•an Fra nkrijk bedroeg in r799 
slechts éé n derde van het niveau ,"an i789. Brezis , Crouzet, ·The Role of Assignats du ring the French Revol ution', 7. Al weer enige r.îjd 
gelrden noemde Lévy-Leboyer de revolutie economisch gezien een n:.1riona le carastrofe. Lévy-1..eboyer. Les banques européennes , 29 . 
Enigszins specul:irief zo u men kunnen beweren dat de revolutie een g ro tere ra nip was voor het moederland dan de veroverde streken. 
Volgens Brezis en Cro uzet waren nier de assignaten en du s nier her monerair beleid de oorz;.1 ;1k va n de rJmp, maar wel het pr ij sbeleid 
en andere, pol itiek gemotiveerde interventies door de nieuwe staat. 
29 Pas een jaar na de in li jving begon men in Parijs serieus te praten over het opheffen van her bezetti ngsleger. 
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leiding om in juli 1796 de mijnen van de abdij te nationaliseren dat er nog niets terecht was ge­

komen van een vordering voor het garnizoen in Maastricht. Die rekwisitie dateerde van 30 
Floréal An IV, 30 mei 1796. De tekst van het besluit suggereert dat de gevorderde hoeveelheid 

gelijk was aan de delving gedurende twee topjaren. Een ondraagbare last en zeker een hoe­

veelheid die niet in een maand geleverd had kunnen worden. De documenten zijn evenwel 

fragmentarisch en zij bevatten ook lagere getallen: tot 100 ton . 

Eigenlijk staat alleen vast, dat Alexandre half juli i796 eenzijdig de mijnen van Kloosterra­

de in handen van de regering bracht.30 Alexandre motiveerde zijn besluit uitsluitend met de 

militaire behoeften aan brandstof. De leveranties aan het leger mochten evenwel niet verder 

gaan dan 20 tot 25 procent. De rest diende op de gebruikelijke wijze te worden verkocht ten 

bate van de Republiek. Na de naasting maakten gezagsdragers zich druk over de intriges van 

de monniken. Zij speelden met de gedachte de geestelijkheid in de regio volledig te vervangen 

door Franstalige pastoors . Volgens Alexandre waren er zelf<; pogingen de mijnwerkers in op­

stand te brengen. Historici debatteerden vervolgens over de vraag of de kanunniken het werk 

in de mijnen saboteerden. 3' De autoriteiten hadden weinig zicht op wat er daadwerkelijk bij de 

mijnen gebeurde en bovendien moesten bestuurders zich rechtvaardigen voor hun fait ac­

compli. Sabotage behoorde dan ook vooral tot de papieren werkelijkheid. Doorslaggevend 

voor het feitelijk gebeuren waren wrijvingen tussen de burgerlijke en militaire autoriteiten. 

Handelsbelemmeringen verstoorden de afzet en winning. Sedert de inlijving bij Frankrijk 

maakten de zuidelijke Nederlanden deel uit van een grote vrijhandelszone. Weliswaar waren 

de Duitse rijksgebieden tussen Maas en Rijn eveneens in Franse handen. Deze werden echter 

behandeld als buitenland, totdat begin i798 het departement van de Roer tot stand kwam. 

Eind i795 en begin i796 voerden de regio's een douaneoorlog. Het vrije verkeer van voedsel 

en tal van andere producten werd door lagere autoriteiten belemmerd. Eerst sneed een ex­

portverbod en later een exportbelasting de mijnen in de Nedermaas af van hun natuurlijke af­

zetgebied in het Rijnland. Mijnen kwamen vervolgens sti l te liggen. De arbeidsonrust was, al ­

dus Ernst, mede een prikkel het verbod op te heffen , maar de belas ting maakte de afzetpro­

blemen niet minder erg.3' 

De benauwde oude eigenaren besloten een deel van het werk ui t te besteden . Het kloos ter 

sloot althans begin juli 1795 een contract met een zekere Moreau. De achtergrond van het con­

tract en de contractpartner is in nevelen gehuld. In ieder geval had de winning van één van de 

schachten plaats voor rekening van burger Moreau. Mogelijk was verkoop van het gehele 

complex de bedoeling. De mistige relaties tussen geestelijke bezi tters en burgerlijke onderne­

mers en het bericht dat export weer was toegestaan, riepen bij de militaire autoriteiten de 

vrees op dat de afzet aan het leger in het gedrang zou komen, tenminste als er geen daad werd 

gesteld. 33 

30 Alex3 ndre was een stijl e antiklerikaal. bi jna omhooggevallen tot minister van Oorlog. Als co mpensatie voor het niet kr ijgen van 
dir ambt werd hij gepromoveerd tot regeringscommissa ri s belast met de voo rziening bij de legers van het Noorden. van Samber en 
JV\aas en omringende streken. Zie verdt'r Godechot, Les rnmm issa ires, 1, 191-2 12. 

31 Hubert, Boutevtll1. 417-418: 499-501. Zie over sa botage Spiertz, Ma astricht in het vierde kwart, 215 versus Wiertz, ' Het einde van de 
Abdij Rolduc· (1976). 73 noot 8. Voorts: Godechot, Les comm issaires, 211. 
32 Ern st. J listoirc du Limbour9, 114. Zie ook: Wetzler. War ond Subsistence, 206-207; Ka mph uis, De i11 voeri119. 364, 412-413 . 

33 De technisch directeur en ontvanger stelden naderhand geen en kel zicht te hebben op wi nning en verkoop sedert het con tract 
met Morea u. Boekhoudkund ig cu muleerden de mijnen schu ld bij hem. RAL, Kloosterrade. 1099, verklaring directeu r en ontvanger, 
25 Vcndcmiai rc Vl. Zie ook RAL, Kloosterrade. 1093 en wel de glosse bij de staten voor mijn Heggen over jul i-september 1795. Alexan ­
dre wees er bij de naasr.ing op dat normale afzet inmiddels eenvoud iger was. omdat export weer was toegestaan. 

150 



Daarenboven had Alexandre weinig fiducie in de loyaliteit van de civiele notabelen in de 

nieuwe Franse gewesten. Terwijl de generaal in zijn rapporten vooral tekeerging tegen de in­

ertie van de burgerlijke autoriteiten en niet zozeer tegen het gekonkel van de geestelijke, voeg­

den civiele bestuurderen zich in het koor van protest tegen het verschijnen van huzaren op het 

mijnterrein. 'Zo lopen we met grote schreden naar een militaire regering' en dit 'lijkt me een 

aanslag op het eigendomsrecht en de grondwet'. De top in Parijs stelde zich evenwel achter de 

regeringscommissaris op. 34 

GRAFIEK4.2 MIJNKOSTEN IN REVOLUTIONAIRE TIJDEN 

(SEPTEMBER 1794-DECEMBE R 1817; GULDEN, AANTAL) 
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De naasting van Alexandre - een halfjaar later gevolgd door de overdracht aan de dienst der 

Domeinen -was op zich, zeggen de meeste geschiedschrijvers , een 'daad van afbraak' en het 

begin van een periode van roofbouw.35 De nationalisering van een mijn was evenwel niet het­

zeltèle als het opheffen van de kloosters per I september 1796. Afbraak was in ieder geval niet 

de intentie. De exploitatie diende met alle kracht voortgezet; de arbeiders mochten niets mer­

ken van de wijziging in het beheer en evenzo handhaafde het militaire beheer het hogere per­

soneel. Waren deze beloftes louter vrome wensen? 

Grafiek 4.2 laat voor elke maand de gewone kosten -vooral arbeidslonen - in guldens zien 

van september i794 tot eind 1816. Tevens is het aantal productieschachten in bedrijf aangege­

ven .16 In de maand waarin het revolutionaire leger voorbij trok, lagen de mijnen stil. Afgezien 

daarvan was van een echte breuk, van een terugval in de productie tot het nulpunt geen spra­

ke, wel van onzekerheid. De vraag van het leger kwam in een slappe tijd en zorgde dat er min­

der ongebruikte capaciteit was. In januari 1797 vond de overdracht aan de dienst van de Do-

34 RAL, l'rn ns Archief, 2601 , Centrale Administratie van het departement va n de Nedermaas aa n de Directie va n de mijnen , 14 

Thermidor IV; min is ter van Financiën, extract uit het register van de beraadslagingen van her Directoire exécutif, 29 Brumaire V; 1-Iu· 
berr, Correspondance, !, 397-399; Godechot. Les commissaires, I, 210-211. Zie ook: Ubachs, Onnewilde reuoluMe, 54-55. 
35 De francofie le beschouwi ng van R.aed ts , De opkomst, 54-56 is uitzonderlijk. 
36 Zodra kosten werden toegeschreven. zijn productieschachten geteld. Schacht Philippe, die waa rschijnlijk nooit steenkool leve r­

de. is zo meegenomen . Als het graven van een schacht en dergelijk voorbereidend werk werd uitbesteed. werd dit soms niet opgevoerd 
bij de 'gewone' kosten van de mijn en bleven deze uitgaven buiten beschouwin g. Een belangrijk probleem is dit hier ni et. 
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meinen plaats en daarop volgde een forse inkrimping. Toen brak ook het broodoproer uit, 

vermeld aan het begin van paragraaf 4.1 .37 

Burgerlijk bestuur betekende een reorganisatie. Daar kwam de algemene depressie van 

1798 bovenop. Was neergang een naijlend effect van het 'afbreken ' van de Domaniale mijnen. 

Met andere woorden was de schok extra zwaar omdat de overheid de mijn exploiteerde? De 

aanpassingsproblemen van de Domaniale mijnen waren geen uitzondering. Daarentegen was 

het wel opmerkelijk dat deze mijnen in exploitatie bleven , ook al viel de winning sterk terug. 

Ook in de rest van regio vergde de aanpassing aan de nieuwe omstandigheden jaren. Maar in 

tal van gevallen betekende aanpassing stillegging. De mijn van de stad Aken staakte de win­

ning in 1799. Vervolgens werd op aandrang van het Franse gezag de stadsmijn geprivatiseerd, 

maar ook particulieren redden het in 1805 niet. 38 In het departement Nedermaas ontgon 

slechts één particulier gezelschap gedurende deze jaren min of meer continu steenkolen. De 

meeste staakten de delving; Pompenmaker reeds in 1791 bij de eerste inval van de troepen , de 

overige sociëteiten rond 1798. Vervolgens waren tot na i8o6 slechts twee ondernemingen echt 

actief, waaronder die van de Domeinen. 39 

Bij de Domaniale mijn veranderden de eigendomsverhoudingen na de nationalisatie niet meer. 

Vanaf 1798 bestond het voornemen de voormalige abdij mijnen te vervreemden , te privatiseren. 

Het kwam er niet van, deels omdat het particulier initiatief wegviel, deels omdat een kort ogen­

blik het hoogste gezag in Parijs grootse plannen had . De Mijnraad adviseerde in i801 de 'école 

pratique' voor mijnbouw met gratis onderwijs in Kerkrade te vestigen, mede dooreen optimistisch 

beeld van de potentiële winstgevendheid van de staatsmijn. Kerkrade viel af en bleefbuiten het 

gezichtsveld, omdat de mijnkongsi een andere prioriteit opgedrongen kreeg.•0 Het feit dat de 

mijn overheidsbezit bleef wijst erop dat steenkool geen zwart goud was. Er was geen sprake van 

dat er principiële bezwaren waren tegen overdracht aan particulieren.•• 

Grafiek 4.1 liet eerder zien dat tegenover de neergang, die bij de Worm aanhield tot bijna 

1800, een opmerkelijke groei stond langs zowel de Ruhr als de Saar. Niet zozeer de revolutio-

37 De klacht over de rekwisities was dan ook dat dit onbetaalde benutting van ca paciteit was. Aldus de protestbrief tegen de naas­
ting, afged rukt bij Gicrlichs. ·over de mijnbouw'. 155 -156. Zie ook de klachten in 1796 aan de andere kant van de grens: Michel. Der 
Steinkoh lenbergbau , lil. 116: Aretz, Koh lscheider Bergwerk., 236. Zie voor de overd racht aa n Domeinen : RAL, Frans Archief, 2601, minister 
van Financiën, extract 11it de regi sters van beraadsl3gingen van het Directoire exécutif, 29 Brumaire An V: Kamphuis 1 De inuoerin9, 457. 
38 Michel. DerStein ko hlenber.qbau. Il, 13 : Willms. ·oer An teil der 11.eichsstadt', 174·· 175; Schunder, Ge.schichte, 108- 109. De bewering ui t 
begin 1799 v~in de commissaris van her kanron, aa ngehaald door Jam•en, 'Een wereld van verwarring', t44, dar de mijnbouvv zeer 
winstgevend \V~lS. llJd eerder politieke merites dan econombche en stond waarschijnlijk niet los van de wens de Domaniale mij nen te 
privatiseren. 
39 KA L, Fran s Archief, 2606, S. Frnst aan de prefect van het departemenrvan de Nedermaas, 09.08.1806; idem. 2603, de prefect van 
het departement van de Nedermaas aan de minister vJn Binn enlandse Z<1ken, Memorie over de steenkolenmijnen va11 her departement 
14.03. 1807. Een groter Jant.il - zeven -gaf Cavenne, Statistique, 77 . Zijn ·mines' w:iren mogel ij k individ uele schachten in pbats van al 
dan niet inactieve ondeme1ninge11. 
40 Aguillon. L'icole dts mines. 75, 78 . Torontsteltenis va n de mij n kongsi besloot de regeri ng de Eco le des Min es in Pa ri js op te heffen 
als compensacie voor her oprichten van twee of vier prakcische scholen in de uiterste periferie. De Parijse mijnschool werd uiteindelijk 
'gedeporteerd' naa r het Sa:rrgebied en naa r Pesy aa n de voet van de Mon t-Blanc. Luik bleef zich met nadru k kandida;lt stellen voo r zo' n 
school. Volgens Thomassin omdat mijnbouw er zo belangr ij k was en vanwege de kwa liteit van de meestermijnwerkers: 'hommes 
grossiers, sans in struction , sachant ;\ peine lire. er guidës seu lem ent par la routine'. Deze schets is typerend voor de visie van bovenaf 
in die ti jd. Thomassin, Mémoire statistique, 419 . Achter de sch oo lplannen ging een strijd schuil nissen enerzijds het Fra nse ministerie 
van Financiën, veelal ges teund door de depa rtementen, en anderzijds het ministerie van Binnenlandse Zaken met de Mijnraad en het 
Staatstoezicht. De eerste groep wil de nationale goederen verkopen. De laatste meende model-sraatsonclernemin gen nodig te hebben 
als instrumenten voor de ontwikkeling va n de nationale natuurl ijke rijkdommen. 

41 Veelzeggend is de hoop van oude bezitters op restau ratie. Begin 1801 regelden de heren van Rold uc de administracie van hun we­
re ldse za ken. Uiteindelijk gingen zij akkoord met een voorstel van Ernst. Zie in zijn pla n punt 5: 'S'il étoit qu estion d'une nouvelle 
entreprise, par exa mple de fa rmer une houillère oude prendre en am modiatio n les nótres 1 comme il esr quesrion de les y mettre, les 
sept administrateurs assum eron t encore six au tres co nfrères pour déliberer sur Ie part à prendre.' Bij de echte verdeling in 1804 was 
hiervan geen sprake meer. Clerq , Rolduc, 203 -232. 
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naire troebelen zelf, als wel de onzekerheid en handelsbelemmeringen die daarop volgden, 

waren voor een grensregio een probleem. ' ' In dat licht betekende het beheer door de Domei­

nen, net zoals de voorafgaande nationalisatie van de abdij mijnen, in eerste instantie behoud 

van meer werkgelegenheid dan anders het geval zou zijn geweest. 

Dit laat onverlet dat kwantitatief de Franse Tijd voor de mijnen bij Aken en Kerkrade geen 

periode van bloei was. Weliswaar bleef deze bedrijfStak vrij van iets dat leek op de ineenstor­

ting van de Hollandse industrie na 1807, maar er was na 1800 bitter weinig groei. De winning 

van de Domaniale mijn daalde tussen 1785 en i810 met 1,2 procent per jaar, meer dan de da­

ling met o,6 procent in het Luikse vanaf 1795. Van gebieden opgenomen in de grote Franse 

vrijhandelsruimte zou men iets anders verwachten. Dit waren voorts gebieden , die ofVvel niet 

gevoelig waren voor het continentaal stelsel ofVvel waarvoor het wegvallen van de Britse con­

currentie een positieve impuls was. In tegenstelling tot de streek tussen Luik en Aken groeide 

de steenkoolwinning in het Saargebied met 3, l procent aanzienlijk. Hetzelfde gebeurde in an­

dere mijnbekkens, bijvoorbeeld Silezië. In Frankrijk zelf - zonder de veroverde gebieden -

was de toename met jaarlijks 5,7 procent ronduit spectaculair. 43 

4.3 DOMEINEN EN STEENKOOLWINNING 

Bij de eerste tekenen van economisch herstel, pakweg vanaf 1800, verweten particuliere on­

dernemers de Franse dienst der Domeinen zich te bezondigen aan sociale werkverschaffing. 

Het tweede verwijt was dat sedert de reorganisatie Domeinen de bovenste lagen exploiteerde. 

'Wat wordt dan van de diepere als men daar water boven laat' Al deze rijkdommen gaan ver­

loren.' '' De aanpassing van de capaciteit van i797 werd blijkbaar gezien als kwaad met erger 

vergelden. Maar waarom? 

De reductie van de capaciteitvan de genationaliseerde mijnen verliep stapsgewijs en planmatig. 

Bij hun komst troffen de Franse troepen vijf productieschachten aan. In 1797 concentreerde de 

Franse directie de steenkoolwinning op de oude schacht Heggen en de nieuwe schacht i. Het 

volgende jaar was alleen de laatste mijn productief. Deze concentratie betekende tevens een geo­

grafische verandering. Een verschuiving van de steenkoolwinning weg uit het dal van de Worm 

naar het plateau boven. Nabij de rand van de hoogvlakte legden de Fransen schacht nummer l 

aan. 45 In 1799 kwamen daar de eerste steenkolen uit schacht 2 en schacht Bonaparte. 

Domeinen kon gebruik maken van de adit, de waterafvoer die door de abdij was aangelegd 

en in een aantal stappen was doorgetrokken naar het plateau. Hier bevond het ondergronds 

kanaal zich op een diepte van 55 meter beneden het maaiveld . De schachten aangelegd na de 

42 Her Saargeb ied lag eveneens op de grens va n de l'ranse vri jhandelszone. Door lokale factoren moet bij Aken de verstoring van de 
natuurl ij ke afze tgebieden groter zi jn geweest. 
43 Zie m.b. t. Silezië: l'iarck, ·oer niederschlcsische Steinkohlenbergbau ', 291. Eerder is gewezen op de onzekerheid over de 0111 · 
va ng van de Fran~e steenkolc1w.ii11ni11 g vo or ht:t ui tbreken van de revolutie . Het genoemde pc1Tt:llt.c1ge gaar uit van een laag ni vea u. Ver­

trouwen we de suggestie v~rn Rouffda td e winni ngvoor 1789 for .s Is onderschat, cb n moet de groei tussen i788 en 1810 op zo' n 1,3 pro­
cent worden gesteld. Vanaf het dieptepu nt in 1794 zou de groei d:rn nitkome n op 6,5 proce nt. ! Jet niveau \'a n 1810 zou bovend ien al 
zijn behaald voor 18 02. Derh alve 1u 111 ged nrende de periode 1794-1802 de productie jaarli jks toe met 14 procem. 
44 RA L. h~ins Archief. 2 6 0 1. petitie B. Beumer en compagnons a;m de Centrn le Adm in istratie va n her dep3rrement van de Neder-
111 1.1:is. 16 FrimJire VIII ; i-\RA Fina nciën, .-\ mortis<1tie-Syndicaar 1823-1841, 1-686, verbaal 11:;.02. 1830 no. 2 1, peti tie Vv'ulffe en com­

p::tgnie, 27 .09.1808. De peüties va n particu lieren kunnen nier los worden gezien va n de discussie over privatisering, waarva n de srnk­

ken over vele dossiers zijn verspreid. RA L, Frans Archief. 2599. 2601 , 2603 , 2604; RAL, Staatstoezicht, 29-2. 
45 Daarbij werden fo uten gemaakt. Achteraf bleek de gekozen plaats soms ongelu kkig. Zu lke fo uten werden ech ter voo ral breed 
uitgemeten als men het princip ieel nier eens was met de aanpak. 
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Franse Revolutie waren nauwelijks dieper. De voet van schacht 1 bevond zich op 57 meter. 

Houwers volgden vervolgens de steenkoollagen, eerst naar boven, in de richting van het 

'zand' , en vervolgens, heel traditioneel, naar beneden. Houwers wonnen zo steenkolen over 

een schuine afStand van ongeveer i38 meter beneden het niveau van het afWateringskanaal. 

Andere ondergrondse arbeiders pompten het water met handpompen bergopwaarts. 46 

De leiding van de mijn in de Franse Tijd werd vooral na i815 verweten dat zij zich het te ge­

makkelijk had gemaakt. Dat zij onnadenkend nieuwe schachten liet aanleggen en daardoor 

van het aardoppervlak gatenkaas maakte. De ratio achter vier schachten in een enkele hectare 

kon niet anders zijn dan dat leidinggevenden hadden geprobeerd bepaalde grondeigenaren 

een aanzienlijke schadeloosstelling toe te spelen. Het perforatieverwijt was reeds in het begin 

van de Franse Tijd te horen. Het was een variant op het thema dat de ondergrondse rijkdom­

men onbenaderbaar werden en verloren gingen .47 

Volgens veel historici was de aanleg van schachten tot diep in de negentiende eeuw een wil­

lekeurig proces. Schachten waren relatief goedkoop en hadden een korte levensduur. Op de 

vooraanstaande mijn Grand Hornu bij Bergen omvatte de levenscyclus van een schacht rond 

1820 gemiddeld 28 maanden. Een historicus traceerde op kaarten de situering van de eerste 

schachten van de Société d' Anzin bij Valenciennes in Noord Frankrijk, hét voorbeeld van een 

grootbedrijf rond i8oo. Het resultaat: een 'scattered helter-skelter'. Enige aandacht voor de 

meest economische plaatsing van schachten had de leiding van het bedrijf blijkbaar niet. Ook 

in de Wormstreek, zo is de indruk, groeven ondernemers tot na 1830 slechts op goed geluk 

schachtjes.•• Kaarten laten inderdaad een verbazingwekkende hoeveelheid schachten zien. 

Een lijst die alleen betrekking heeft op het gebied van de Domaniale mijn en zijn directe om­

geving omvat 262 schachten. Zij is zeker niet compleet. Een tweetal werd naderhand aan de 

lijst toegevoegd na een instorting in i968 ; voordien waren zij vergeten. Ook in deze kaart valt 

niet goed een patroon te ontwaren en zeker niet een planmatige aanpak. 

Alleen nabij de Ruhr was het ogenschijnlijk anders. Ondernemers opereerden er sedert 

1750 planmatig. Regulering door de overheid was volgens diverse auteurs de noodzakelijke 

voorwaarde. 49 Overheidsdocumenten zijn de bron van de visie dat buiten Pruisen deze sturen­

de hand node werd gemist. In diverse Nederlandse archieven liggen dikke doss iers met ein­

deloze klaagzangen over de 'blinde routines' van de mijnwerkers, over hun onvermogen met 

enige regelmaat te werken. De Ingenieurs van het Nederlandse Staatstoezicht klaagden steen 

en been over de bekrompen meester-mijnwerkers, die alleen weet wilden hebben van de tra­

dities van de streek. Over de leiding die voortdurend blijk gaf geen enkele notie te hebben van 

de 'art d'exploitation', als zij al niet bewust elke verbetering saboteerde. Het ergste wel was, 

dat de top van de Domaniale mijn niet in staat was 'de concevoir un grand plan raisonné d'ex­

ploitation à suivre'. In 1824 vatte een functionaris zijn misnoegen over alle niveaus samen: 'de 

streek blijkt niet in staat te zijn te profiteren van het licht in de andere provincies reeds twintig 

jaar geleden ontstoken ' .50 In het vorige hoofdstuk bleek dat de steenkoolwinning geen wille-

46 ARA, Bi11neni<111dse Zaken. Waterstaat, 1813-1830, 1183 B, L.J. Chèvremont, H.S. Malaise, Delpaire, B. Vi ncken, Mersch , rapport 
20.08 .1822 (i n her vervolg: Chèvremont, rapport 1822) . 

47 ARA , Financiën , Domeinen i8q-1823, B 28i. briefGericke, comm issa ri s van Fina nciën aa n Appelius, algemeen com missa ris 
van Financiën . 13.12.1 81 5; zie ook S t..1 ; 1 t~ roezicht, 29 -2. 
48 Watelet, lnd ustria lisa tio n sans déueloppement, 324-326: Geiger, The Anzin Caal Company. 118: Schunder, Geschichte. 11 7. 

49 Bosenick, DieArbeitsleistung, 103-104; Verei n bergba ul ichen lnteressen. Die Entwicklung, Il, 37-47 . 
50 ARA. Financiën , Amortisatie-Syndicaat, 1499, briefTernois d' l-len neveld aa n de Permanente Commissie van het Amortisatie­
Syndicaat, 04.10.1 824. 
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keurige zaak was, maar dat daaraan een strategie aan ten grondslag lag. Kreeg dan juist in de 

Franse Tijd willekeur in Limburg de overhand op de ratio? Was dit een periode van steenkool­

winning zonder strategie? 

GRAF! EK 4.3 LEVENSCYCLUS VAN DE PRODUCT! ESCHACHT EN 
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Het staat vast dat de Franse bedrijfsleiding niet de een na de andere ondiepe schacht liet gra­

ven. In grafiek 4 . 3 zijn de normale kosten toegeschreven aan individuele schachten. 5' Meerde­

re productieschachten waren ook in het eerste kwart van de negentiende eeuw gebruikelijk. 

De zeer korte levensduur van sommige schachten laat zien dat soms bij de aanleg een fout 

werd gemaakt. De locatie bleek achteraf slecht te zijn . Een ogenschijnlijk korte exploitatiepe­

riode kon een andere reden hebben. Het was mogelijk en niet ongebruikelijk schachten weer 

in leven te roepen . Ter overbrugging ging een mijnbedrijf dan bij een eerder verlaten schacht 

de pilaren roven, de stroken steenkool, die men bij wijze van ondersteuning had laten s taan. 

De deklagen stortten in en men gaf het terrein definitief op. Normaliter waren er evenwel 

twee, soms drie schachten in bedrijf. 

Betekende dan de Franse Tijd een terugval in de capaciteit; een vervanging van grote bedrijfs­

eenheden door kleine? Daar blijktweinigvan. De kosten per schacht namen in de Franse Tijd eerst 

toe om daarna te stagneren. Het niveau was evenwel geenszins inferieur aan dat van het Ancien 

Régime, zoals grafiek 4-4 laat zien. Maar ook al nam de capaciteit toe, dan is daarmee nog niet ge­

zegd dat de capaciteit optimaal was . De bron van kritiek en frustraties was dat de gewenste pro­

ductieomvang veel groter was dan de gerealiseerde. Die gewenste omvang kan op zijn beurt niet 

los worden gezien van deontginningsstrategie en de technische mogelijkheden. De verschuiving 

van de ontginning was een breuk in de ontginningsstrategie van voor de revolutie. 

51 Kosten zijn hier exploitatie-uitgaven. Gewone kosten zijn vooral de (geboekte) Jonen van arbeiders. Kosten van aan leg werden 
niet ofnietvolled ig in de boekhoudi ng verantwoord . Voor 1794 zijn de cijfers slechts beschikbaa r voorde laatste drie maa nden. Zij zijn 
omgerekend naar een jaarcijfer; gezien de Franse invas ie en de bezetti ngsperi kelen kunnen de laatste maa nden evenwel moeilijk als 
representa tief voor het geh ele jaar worden beschouwd. Lang niet altijd zijn de kosten per schach t bekend. Vooral voor de jaren na de 
!' ranse Tijd zijn di e vaak geschat op basis van de op brengsten. 
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GRAF I E K 4.4 KOSTEN PER SC HACHT EN PER SC HACHTMETER 
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Zoals reeds in het vorige hoofdstuk vermeld, had de abdij in de vroege jaren 1780 een begin ge­

maakt met de aanleg van een diepe 'hoofdwaterleiding' . Zij liet diepe en ruime horizontale ga­

lerijen drijven van de Worm afin de richting van het plateau. Voorts was de abdij in de jaren 

i790 begonnen met de afdi eping van de dubbele schacht, die voor enkele decennia het nieuw 

productiecentrum moest zijn. Horizontaal was men in 1793 300 respectievelijk 230 meter ge­

vorderd, verticaal 90 meter. Dit alles werd na de revolutie opgegeven en daarmee werd het 

'masterplan' opgegeven dat ontginning van laag naar hoog omschreef. 

Kanunnik Ernst, een geestelijke die zich voorlopig verzoende met de nieuwe tijd, veroor­

deelde het Franse initiatief in mijnbouwzaken als ' kleingeestig' . En wel omdat de nieuwe he­

ren plotsklaps overstapten op oppervlakkige exploitatie - bij 'de top van de berg' - en afs tand 

namen van het stelsel van diepe drainage.5' En dat was de kern van de kritiek die pas goed Ios­

bars te toen de Franse troepen in 1815 de vesting Maastricht evacueerden en het omringende 

platteland definitief opgaven. Het probleem was dus niet dat na de Franse Revolutie chaos de 

Kerkraadse mijnen in haar greep kreeg. Het zou ook vreemd zijn als na 1789 opeens geen ge­

bruik werd gemaakt van de aanwezige expertise en beschikbare informatie, terwijl de veran­

deringen in het leidinggevende personeel beperkt waren. Twee concepties van rationele, 

doordachte mijnbouw botsten en zouden dit blijven doen gedurende de eerste helft van de ne­

gentiende eeuw. 

4.4 WETGEVING EN KIJKRICHTING 

De Franse mij nwetgeving is ongetwijfeld de belangrijkste en in ieder geval de meest blijvende 

erfenis van de Franse Revolutie voor de mijnindustrie op het Europese continent. Deze wetge­

ving introduceerde ook een andere kijkrichting dan de bestaande. 

52 Zie het vorige hoofdstuk. 
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De Franse mijnwetten van 1791 en 1810 legden in Limburg het concessiestelsel op. Een con­

cessie, een eigendomsrecht, definieerde de levensruimte op lange termijn voor een mijnon­

derneming. Bij elke concessie hoorde een mijnbedrijf en niet meer dan een mijnbedrijf. De 

mijn moest in productie zijn. De ondeelbaarheid van een verleende concessie, het feit dat het 

nagenoeg was uitgesloten concessies samen te voegen en andere kenmerken van het stelsel, 

zoals de semi-legale exploitatiedwang, benadrukten de technische autonomie van de mijn be­

drijven. Autonoom in zoverre dat een mijn verondersteld werd een zelfstandige technische 

eenheid te zijn. 

Degenen die eigendomsrechten wilden verwerven of de leiding hadden waren niet au­

tonoom in zoverre dat zij juist aanspreekbaar waren op hun technische beslissingen. Dit bleek 

uit de nadruk op de mijnbouwkundige expertise bij de selectie van concessionarissen. Het 

Staatstoezicht was verantwoordelijk voor de controle ter plaatse na verlening van de conces­

sie. Deze dienst gaf prioriteit aan mijnbouwkundige zaken. Zo werd voor en na de concessie­

verlening een afdoende waterhuishouding een belangrijk criterium om de individuele ge­

schiktheid van een mijnexploitant te beoordelen. 

Het wettelijk kader dat de Fransen introduceerden stimuleerde bovenal een nieuwe kijk­

richting bij de winning van de steenkool. Zoals we eerder zagen, gaven adits een horizontale 

oriëntatie aan de steenkolenwinning. Het systeem van eigendomsrechten per laag was hier­

mee in overeenstemming. Het Franse concessiestelsel, ontworpen om verbrokkeling tegen te 

gaan en heldere eigendomsrechten te creëren , legde de grenzen bovengronds vast en maakte 

ze nagenoeg onveranderlijk. Binnen de concessies waren de rechten in verticale richting on­

bepaald. Deze verticale oriëntatie droeg bij tot de veroudering van een stelsel waarvan water­

galerijen de spil vormden. De stoompomp was inmiddels een maatschappelijk icoon. Auto­

nome technische vooruitgang riep zo bij waterlozing een neerwaartse blik op. Dit ging even­

wel des te makkelijker, omdat nieuwe techniek en institutioneel kader qua oriëntatie consis­

tent waren. 53 

De Franse mijnwetten en vooral de instanties die deze moesten uitvoeren of erop moesten 

toezien, hadden een voorkeur voor diepe mijnbouw. 54 Het nieuwe wettelijk kader bood op 

zich geen oplossing voor de onzekerheid over de drijfkracht van het drainagestelsel. De onze­

kerheid nam zelfs toe , omdat niet meer evident was wat prioriteit had: ontwatering of verti­

caal transport. Bij de ontwatering vielen de periodes van hydraulische-, paarden- en stoom­

aandrijving nagenoeg samen. Net zo overlapten de jaren van paarden- en stoomkracht bij het 

verticaal transport. Grotere mijnen introduceerden rosmolens , en vervingen die weer snel 

door stoommachines. Daarentegen bleven op de kleinere mijnen al dan niet door vrouwen 

voortbewogen handlieren lang in gebruik. Ook voor de mijnen bij Kerkrade waren paarden­

en stoomkracht nieuwe opties die tegelijk verschenen. Hier ging kort de voorkeur van de on­

dernemers uit naar paarden. 

53 Voor een eco nomi sc he in terprerntie va n consistentie: Teece ( 1994). 
54 Zij n beleidsaanbevel ingen bego n J:u s met een voorbeeld van Fr:rnse \1erw~1a rlozing ' van mij nbouw: ertswinning met behulp van 

12 kleine schachten, terwijl inziens een enkele schac ht had moeren zijn gegraven rot de grootste diepte . Een watermachine had moe· 

ten zorgen voor het ophalen van de delfstof Op zo'n 225 meter di epte had een kanaal moeren zijn aangelegd. Jars en Morand pro­
beerden vóór de Fran se Revolutie de ra ndvoorvvaard en te for mu leren di e gunstig waren voor diepe mijnbouw. Di.e ware n: in zijn alge­
meenheid mijnen beschouwen ni et als pa rticulier of vorstelijk eigendotn. maa r als een 1bien général de l'étar'. In concreto betekende 
dit nier zul ke grote concessies verlenen als tot dan gebru ikel ijk in Fra nkrijk, maar wel eeuwig du rende met exploi ta tiedwang. De ver­
plichting re inves teren in af\vaterings kanalen al s de Mijni ngenieurs dat nodig achtten enz., enz. Centrale elementen va n de later gere­
aliseerde wetten zijn goed te herken nen in de beleidsaanbevelingen. Jars, Les mines de rui ure, 43 2-445. 
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De sociëteit die de Limburgse concessie Bleijerheide liet ontginnen in samenhang met de 

concessie Herrenkoul aan de andere kant van de grens, liet een rosmolen in 1808 bouwen en 

schafte spoedig erna een stoommachine aan. Deze mijnen introduceerden stoommachines 

binnen een decennium nadat bij het ophalen van steenkool het tijdvak van de paardenkracht 

was begonnen .55 Dat paardenextractie een nieuwe techniek was , bleek uit het experimenteren 

met uiteenlopende types en uit de onzekerheid over modellen . De Neuprick besloot in 1813 de 

nog geen tien jaar eerder gebouwde rosmolen - een met paardenkracht aangedreven pomp -

te vervangen door een hydraulische paardenmachine: een rosmolen, die een ketting met bak­

ken in beweging bracht. Dus een mechanisme waarbij het mijnwater werd geschept en niet 

gepompt. Deze machine was een combinatie van pomp en ophaalmachine. Het combineren 

van het ophalen van water en steenkool was tevens een optie bij stoomapparaten. De Neuprick 

beleefde weinig plezier aan deze installatie. De leiding van de Domaniale mijnen dacht er eni­

ge tijd over dit apparaat tweedehands aan te kopen. Bij nader inzien gaf men toch de voorkeur 

aan een rosmolen die drie in plaats van vijf paarden vergde. Een kleine machine louter voor het 

ophalen van de steenkool kon de volledige winning in een dienst van acht uur verwerken. 

Bij de Domaniale mijnen werden de rosmolens kristallisatiepunten voor de machtsconflic­

ten tussen lokale leidinggevenden en functionarissen van buitenaf Achter de concrete me­

ningsverschillen stak meer. Ruzie was de begeleidingsmuziek van de modernisering van het 

mijnbedrijf De gelijktijdigheid van twee opties en de opvatting van deskundigen dat een ver­

keerde ontwikkeling de gewenste zou belemmeren, vergrootten de onzekerheid. Rosmolens 

en stoommachines waren beide als het ware moderne verbeteringen, maar beide ook betwis­

te opties. Twijfel over de gewenste en mogelijke productie bemoeilijkte het calculeren, even­

als twijfel over de optimale ontginningsstrategie. 

Het probleem daarbij was slechts ten dele dat alles met alles samenhing. Het bestaan van 

twee aanpakken - zoetjes aa n verder gaan en geleidelijk de ontwaterin gcapaciteit aanpakken 

versus diepe drainage - maakte elke ontwikkeling problemati sch. Daarenboven wisselde bin­

nen de ontginningsstrategieën het evenwicht: vóór en ná de Franse T ijd kreeg de ontwatering 

prioriteit. Gedurende de Franse Tijd zag men echter in het mijnbedrijf vooral een transport­

systeem. Laten we nu eerst kijken naar de veranderingen daarin . Dit was één - en waarschijn­

lijk de belangrijkste - oorzaak van productiviteitsverbeteringen in de Franse Tijd en de eerste 

jaren erna. Natuurlijkwerd aan een ontginningsplan ontleend wat optimaal transport inhield. 

In dit geval domineerde de strategie van geleidelijk dieper en verder . 

4.5 ZOETJESAAN DI EPER ENVERDER 

Toen hij de abdijmijnen nationaliseerde, droeg regeringscommissaris Alexandre de leiding 

op de exploit.atie voort te zetten 'zodat de Republiek er de meest betamelijke en meest voorde­

lige opbrengst van trekt' . Expliciet werd de nieuwe directie voorgehouden dat z ij de gebruike­

lijke werkwijzen kon toepassen of andere, meer eenvoudige. Dat laatste gebeurde. 

De verplaatsing in het terrein betekende een vermindering van de last va n het water; moge-

55 Aretz. Kohlscheider BerEwerke , 93 . Zie 27 1 voor de eerste stoom-ophaalmachine in het Pru isisch-Nederlandse gebied, hoewel de 
auteur betwijfelt of ju ist deze machine wel voo r vervoer werd gebru ikt. 
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Doorsnede van de rosmolen voor de aandrijving van het ajîuateringssysteem van de Domaniale mijn (18 22). Collectie 
voormalig Mijnmuseum Rolduc. Foto beschikbaar gesteld door Nederlands Documentatiecentrum voor Industrie en 
Techniek, TV. De rosmolen, door paarden aangedreven, was gekoppeld aan een pompinstallatie. Rechts het stelse l va n 
pompen in de schacht. 

lijk met een factor tien. 56 De oude installaties schreef men af. In 1799 stortte het dak in van het 

pompbuis Platteweide. De dienst der Domeinen concludeerde vervolgens dat herbouw niet 

meer loonde. Wolkbreuken en overstromingen beschadigden de waterraderen in 1804. De re­

actie was dezelfde als vijfjaar eerder.57 

Nagenoeg tegelijkertijd diende Domeinen de afWatering te verbeteren van de plek waar de 

ontginning inmiddels plaatsvond. In 1805 liet zij een pompschacht graven. Deze werd de spil 

van een systeem dat aUe productieschachten omvatte. De pompschachtwas verticaal bijna 125 
meter diep. Het waterreservoir bevond zich op enige afstand in de laag. Zo kon tot op een 

diepte van 140 meter het water worden weggepompt. Boven op de schacht plaatste de dienst 

een rosmolen bewogen door vier paarden. Na de aanleg van deze schacht 'de la machine hy­

draulique ' konden mijnwerkers op grotere diepten steenkolen ontginnen. 

De Franse strategie was dus de steenkolen daar te gaan ontginnen, waar dat het makke­

lijkst was. Vervolgens investeerde men als dit onvermijdelijk was. In fases boorde men nieu­

we, dieper liggende lagen aan vanuit de bestaande schachten. Zij werden met de tijd dieper ge­

maakt en geleidelijk kwamen mijnwerkers steeds verder van de schacht te werken. Het ont­

wateringstelsel werd eveneens geleidelijk zwaarder. Eerst werd de adit verlengd; vervolgens 

56 i,5 kubi eke voet in plaats van 20, volgens ' RAL, Sraatstoezicht, 41, llauer. koninklij k bergmeester. Plan ter exploitatie van de 
Domaniale steenkolenm ijn te Kerkrade, 04.07 .1 846. Het origi neel is in, DM VI 1 80, Betriebspläne, Gutachren, Berichte etc. betr. die 
Domanial Grube i844-1 883. De getallen werden vervolgens intern overgenomen, RAL, Domaniale, DM V 80 , Schachte, Alte, Neue der 
Domanialgru be, in der Nähe derselbe. 
57 RAL, Fra ns Archief, 2599. 
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een diepere pompschacht gegraven en uitgerust met een paarden pomp. 

Dit geleidelijk uitzetten lijkt logisch. De historische realiteit bestond uit meer dan een sim­

pel uitdijen. De schachtaanleg toont de complicaties door de interacties van diverse techni­

sche vereisten en opties. Een intrigerend verschijnsel waren de gebroken schachten. Zo'n gat 

in stukken was schacht 1, de eerste uit de Franse Tijd. De directie van de Domaniale mijnen liet 

deze schacht dieper maken door op enige afstand van de voet een 'bouxtai', een tweede, on­

dergrondse schacht te graven. De schacht werd zo verticaal met 56 meter verlengd. Bij schacht 

i liet de bedrijfsleiding zelfs een tweede ondergrondse schacht van 24 meter graven. Wanneer 

precies is onduidelijk.'8 Zo'n aanleg lijkt een fraai voorbeeld van een stapsgewijze evolutie. 

Maar waarom kwam het gedurende de achttiende eeuw in de regio niet voor dat zódanig in fa­
sen werd afgediept, dat een gebroken schacht het resultaat was? Bovendien wat was eigenlijk 

de ratio van het 'breken'? 

In de omgeving van Luik was breken vóór 1800 niet ongewoon. Volgens Caulier-Mathy re­

duceerden ondernemers zo de investeringen, die zij moesten voorschieten totdat de eerste 

steenkolen naar boven kwamen.59 Dit is echter geen sluitende verklaring, want in plaats van 

een productieschacht te breken, konden ze ook successievelijk in één lijn verder worden afge­

diept. Dit was de normale praktijk later in de negentiende en gedurende de twintigste eeuw. 

De economische ratio voor het stapsgewijs aanleggen van schachten is evident, maar voor het 

breken minder. Dit is nog minder het geval voor het direct bij aanleg al breken van een 

schacht. De stukken van schacht 1 werden successievelijk aangelegd. Daarentegen bestond 

Bonne Espérance, die in 1810 in productie kwam, vanaf het begin uit een schacht van 65 me­

ter en een 'bouxtai' van 57 meter diep op 65 meter van de voet van de eerste. 

De verklaring is tweeërlei. Het aanleggen van schachten in geïsoleerde parten was een mid­

del om de risico's van overstromingen ondergronds te beperken. De wingebieden bleven be­

ter gescheiden. Nog meer bepalend voor dit ontwerp was, dat men door het gebroken ont­

werp ophaalmachines van geringe capaciteit kon inschakelen bij het verticaal transport. 

De ophaalmachines veranderden tussen 1500 en i8oo nauwelijks. Het naar boven halen 

van steenkolen gebeurde tot na de Franse Tijd meestal met handlieren. Ten tijde van het be­

heer door de abdij was een alternatief beproefd, een 'Trampelrad'. Dit tredrad was en bleef 

een uitzondering. In 1808 gebruikten nog tien van de zestien mijnen in het departement van 

de Roer handlieren. Aan de Limburgse kant van de grens, in het departement Nedermaas, wa­

ren handlieren eveneens nog algemeen gebruikelijk. De blijvende inzet van handkracht zegt 

iets over de modernisering van de achttiende eeuw. De grote mijnondernemingen lieten wel 

diepe pompschachten aanleggen en dure installaties voor de ontwatering, maar de verande­

ringen bij de winning en het vervoer onder het maaiveld waren gering. De schaalvergroting 

van de achttiende eeuw was dus partieel. Nog altijd voor handkracht ontworpen technische 

eenheden, zoals de ophaalinrichtingen, raakten ingebed in een ander stelsel van waterbe­

heersing. 

Technisch waren alternatieven denkbaar. In regio's met diepe valleien - het Ruhrgebied, 

de Saarstreek, Silezië en Wales - prefereerde men schuine toegangen tot de winplaatsen. Ook 

in regio's met minder gunstige natuurlijke omstandigheden stelden mijndeskundigen voor 

schuine schachten aan te leggen, zodat paarden of ossen de delfstof van grote diepte, even-

58 Een variant - een geknikte schacht met een verticaal deel en een schuine voortzetting - speelde een rol bij de introductie van 
sroomtechnologie en zal later worden besproken. 
59 Caulier·Mathy, La modernisation des charbonna9es. 72·73. 
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Vrouwenarbeid in het bovengrondse 
mijnbedrijf. De vrouwen deden het 
horizontale sjouwwerk bovengronds. 
Later werden ze ook in.gezet bij de 
hand-draaimolens. In het Limburgse 
mijnbedrijf was vrouwenarbeid, af­
gezien van het thuiswerk, minder ge­
bruikelijk dan in Luik. Morand, 
L'art d 'exploiter, ze partie, plan-

e he LVI, no. i. 

tueel uit de diepste laag, naar het daglicht konden brengen. In een enkele Duitse mijn langs de 

Worm gaf een schacht met een hoek van 36 graden toegang tot het steenkolenterrein op io6 

meter diepte. Een rosmolen trok met een ketting wagentjes omhoog. Schuine installaties ble­

ven echter vooral fantasieën. Het lag meer voor de hand de menselijke trekkracht boven­

gronds te vervangen door die van paarden. Maar zelfs het achttiende-eeuwse ideaal van diepe 

ontginning betekende daarvoor geen sterke stimulans. 

Voor de abdijmijnen zijn de gegevens mager. Misschien werd incidenteel voor het ophalen 

van steenkool gebruikgemaakt van paarden. Mogelijk was de abdij van plan voor de productie­

centra in aanleg in de jaren i790 rosmolens te bouwen. Maarwaarschijnlijkwas de grootste ver­

andering de inzet van vrouwen bij de hand-draaimolens. 60 Vrouwen verzorgden in het Luikse 

het verticale transport in de schacht. Overigens deden zij tevens het overige, horizontale sjouw­

werk bovengronds en ze brachten de brandstof naar de consument. Zelfs dat Luikse gebruik 

sloeg niet aan. Bij de Worm bleef uiteindelijk het draaien van de lieren mannenwerk. 

60 Jn de bronnen zijn fc ir rn voornemen niet goed te onderscheiden . Op de ni euwe grote dubbele schacht v:i n de abdij zouden rwee 
m achin es komen. Du.s \.Va;irschijnlijk een rosmolen voor her vervoer v:m got'deren en mensen, na~1s r ck rosmolen voor de pom p­

installatie. IV\ L, Kloosterradc, 1099. ongedateerde brief(va n Ernst); t\ RA fi nanciën, 1\morrisatie-Syndicaat 1822-1841 , 1-686, verbaal 

15.02.1830. no. 21 , petitie Wulffe et Compagn ie 27.09.1808. Zie m.b. t. de vrouwen: Mod:ive. rapport 1814. 
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De beperkte capaciteitvan door handkracht bewogen lieren was geen groot probleem, zolang 
het transport ondergronds niet massaal was en de productieschachten het middelpunt waren 
van een kleinschalig productiestelsel. Zolang bij het horizontaal en schuin transport sleeën ge­
bruikelijk werden, waren de te verwerken hoeveelheden gering. Menselijke kracht en eenvoudi­
ge ophaalmachines waren voorts flexibel en dat droeg bij aan de concurrentiekracht van de oude 
techniek. Spierkracht was eenvoudig aan te passen aan veranderende omstandigheden. In i812 
maakte de kleine mijnsociëteit Pompen maker gebruik van drie kleine lieren elk bediend door twee 
man. Op de Domaniale mijnen werkte men toen met molens voor zes en soms acht man. Twee 
jaar eerder hadden twaalf man een ophaalmachine in werking gezet. Zo'n machine was in ge­
bruik bij de onderneming Prick. Daar dacht men toen na over een rosmolen als alternatief. Als 
twaalf man permanent nodig waren, was het zaak uit te kijken naar een alternatief. 6' 

Juist in de Franse Tijd veranderde het ondergrondse transportstelsel, zowel het horizonta­
le als verticale. Terwijl in 1808 de meeste mijnen tussen Aken en Kerkrade haspels gebruikten, 
waren in 1814 de verhoudingen omgekeerd: tien van de zeventien mijnen - waarschijnlijk zo­
wel die in Limburg als in het departement van de Roer - hadden een rosmolen. Op zijn laatst 
in 1805 zette de particuliere sociëteit Neuprick een rosmolen in. Ook in het Duitse deel van de 
streek installeerden meerdere mijnen op dat ogenblik zulke machines.6

' De directie van de 
Domaniale mijnen liet pas in 1816 en i817 twee rosmolens bouwen. 

Metde nieuwe ophaalinstallaties veranderde ook hetontwerpvan de schachten. Zodra de Fran­
se documenten gingen venvijzen naar rosmolens, noemden zij ook productieschachten van hon­
derd meter diep of meer. Hoogstwaarschijnlijk ongebroken schachten, dus in één keer zo diep 
gemaakt. Aanpassingen achterafkwamen ook voor. De directie van de Domaniale mijn besloot 
in i816 boven op de onderaardse schacht van Espérance een ontmoetingsschacht te graven en 
zo ontstond schacht Nouvelle Espérance, ruim honderd meter diep zonder onderbreking. 

Bij Kerkrade verliep de vervanging van menselijke spierkracht snel vergeleken met elders. 
In 1814 maakten in het departement van de Ourthe, Luik en omgeving, 16 mijnen gebruik van 
paardenkracht; in niet minder dan i67 hield men het bij handlieren. De verandering in de 
Wormstreek had qua timing iets weg van die in het Zuid- Waalse mijngebied. Echter met een 
belangrijk verschil. In Zuid-België maakten ondernemers inmiddels gebruik van stoomma­
chines voor het verticaal vervoer, terwijl bij Luik en bij Aken ondernemers daarover hoogstens 
prakkiseerden. Bij Bergen (Mons) werkten in 1821 nog 37 mijnen met een rosmolen voor het 
verticaal vervoer, maar hadden 24 inmiddels een stoommachine en waren maar 4 handlieren 
in bedrijf. Iets verder, bij de mijnen van Anzin in Noord-Frankrijk, was men nog verder. Daar 
waren reeds onder Napoleon alle rosmolens vervangen door stoommachines. 63 

Bij nader inzien past deze evolutie niet goed in het standaardbeeld: het idee dat stoom­
kracht oude en wijdverspreide paardeninstallaties verving. In die traditie wekt het vaak verba­
zing, dat rosmolens zich zo lang staande hielden tegen stoommachines.6

• Paarden werden 

61 RAL, Frans Archief: 2609 , staten redevance proportionelle. H et verschil tussen een rosmolen voor ontwatering en voor vervoer is 

niet altijd aangegeven. 
62 RAL. Frans Archief, 2599 . Prefect van het deparrement van de Nedermaas. zitti ng van 20 januari 1806. maatschappij Prickoul; 
Schunder, Geschichte, 117; Aretz, Kohlscheider Bernwerke, 35, 41, 93-96, 152, 191-193, 274, 440, 561. 
63 Geiger, TheAnzin Cool Company, 74-?5: Dernoulin, Guillaume 1 et la traneformation. 252, 258: Caulier-Mathy. La modernisation des char­
bonnages, 148-153. 
64 Watelet, lndustrialisation sans développement, 54. De Britse historiografie benadrukt de prijsgevoeligheid van paardentechniek. Vol­
gens Von Tunzelmann bezorgden uitzonderlijke omstandigheden paarden een concurrentienadeel met onherstelbaar verlies aan 
marktaandeel. Een serie mislukte oogsten dreef rond 1800 de prijs van agrarische producten en dus het voedsel voor dieren sterk op. 
Von Tunzelrnan n, Steam Power and British lndustrialization, 44. 
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evenwel voor het ophalen van steenkool slechts opvallend kort gebruikt. In 1814 hadden vier 

van de 64 mijnen op de Luikse 'rive droite' een rosmolen. Volgens een enquête uit 1829 had­

den zes mijnen een stoommachine om de steenkolen op te halen; nog maar één onderneming 

gebruikte een rosmolen. Tegenover de moderne sector, die snel van techniek wisselde, stond 

een traditioneel segment. In t829 werkte de meerderheid van de mijnen , namelijk 25, nog al­

tijd met haspels, net zoals dat in 1814 het geval was geweest. 65 

4.6 HETWIELONDERGRONDS 

Rond 1900 was op de Domaniale een arbeider vrijgesteld om gedurende de hele dienst wa­

gentjes te smeren. 66 Wat symboliseert beter dan het gepiep en stroefrollen de afnemende op­

brengsten van de mijnbouw, want waren de toenemende problemen niet geconcentreerd bij 

het vervoersysteem? 'Increased haulage distances along lengthening main roads posed a 

much greater threat to supply than did the absence of mechanization at the face'. 67 

Smeermiddelen waren inderdaad een kostenpost van importantie; rond 1860 zo 'n 10 pro­

cent van alle materiaalkosten van de Domaniale mijn , om daarna geleidelijk terug te lopen tot 

7 procent rond 1900.68 Smeervet is bovendien typerend voor de tech nische vooruitgang in de 

mijnbouw. Die bestond uit vele bescheiden innovaties die elk op zich geen aandacht waard 

zijn. Want is de vermelding dat smeermiddelen in de plaats kwamen van echte Ierse boter, het 

luxeartikel waarmee Engelse mijnwerkers in het begin van de negentiende eeuw de wielen van 

de mijnwagentjes invetten, meer dan een curios itei t?60 In een dynamische economie mag je er­

van uitgaan dat krakende assen ooit zullen worden gesmeerd. Maar alleen, zo herinnert David 

eraan, als ooit besloten is een kar te gebruiken en niet een slee .70 Juist ondergronds werd het 

wiel pas laat uitgevonden en de late toepassing had alles te maken met het ontwerp van het 

vervoer tussen de plek waar de steenkolen werden gewonnen, het front, en de schacht. 

Hoewel voor en gedurende de Franse Tijd frequent nieuwe schachten werden aangelegd, 

was het ontginningsgebied ondergronds relatief groot en dus ook de te overbruggen afstan­

den . De houwers legden vanaf het punt waar de schacht een laag doorboorde een ongeveer 

veertien à vijfrien meter lange afdaling in de laag aan. Daarna dreven zij zijwaarts een hori­

zontale gang. Na de eerste afdaling kwam een tweede, die vaak niet in het verlengde lag van de 

eerste. Tien tot vijftien afdalingen en bijbehorende horizontale ontginningsgangen ontsloten 

een rechthoekig ontginningsgebied. Rond 1810 volgden de Kerkraadse mijnwerkers de steen­

kolenlaag over zo'n 130 meter vanaf de schacht schuin omlaag en daarop met een rechte hoek 

65 ARA , Bin nen landse Zaken. Waterstaat 1813-1830, 795 A, bij lage bij Koenen, rechtop de mijnen. 05.08 .1814. Zie voor 1829: Cau· 
lier·Mathy, Statistiqu es de la province de Liège. Bij de getallen genoemd in de tekst zij n de Kerkraadse steen kolen mij nen en de ertsm ijnen 
bij Moresnet, opgenomen in de Lu ikse enquête van 1829, buiten beschouwing ge hieven. Niet is nagegaa n in hoeverre de geografische 
aanduiding ' rechteroeve r' op beide tijdstippen identiek was. Zie voor de situatie ro nd 18200 ARA, Binnenlandse Zaken, Waterstaat 
1813 -1830, 1283 B, de gouvern eur va n Lu ik aan de minister van Binnenlandse Z;:iken en 'Wate rst~iat , 30.08.1 82 1; Watelet, Jn dustria!isa­

tion sans développement, 254-256 . 
66 Oppenoorth, Krabbé, 'Een bezoek ', 383. 
67 Church , British Cool lndustry, 367. De befaa mde eco noom A. Mars hall misgunde steenkoolontginning zelfs het label productieve 
industrie, omdat door zijn tunnels en schachten een mijn bovena l een vervoerbedrijfw'1s. M;i rshall, lndustry and Trade, 787. 
68 Van alle kosten maa kte smeen1et vier respectievelijk iets meer da n één procent uit in 1860 en 1900. 

69 Flinn , The British Coal lndustry, 94; Brüggemeier. Leben vor Ort. 77, 98-99, klaagt over het gebrek aa n aandacht voo r smeermidde· 
len. Voor zover valt na te gaa n werd in Kerkrade geen boter gebruikt. 
70 David, Tech nical choice, 60. 
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een afstand van 450 meter horizontaal in de laag.'' Een indruk van de maximale omvang geven 
cijfers over een afdeling die de leiding van de Domaniale mijnen in i822 op het punt stond op 
te geven, aangezien die zijn grootste omvang had bereikt. Vanuit schacht Nouvelle Bonne 
Espérance was de laag Athwerk 233 meter schuin naar beneden opengelegd. Daar kwam men 
terecht in winplaatsen van de ouden, vorige generaties mijnwerkers, nog eens i55 meter lang. 
In horizontale richting was de laag 865 meter gevolgd. 7' 

Dergelijke afmetingen waren voor die tijd aanzienlijk. In de mijnen van Anzin nabij Valen­
ciennes - modelmijnen in het begin van de negentiende eeuw-vormde het ontginningsgebied 
een rechthoek van ongeveer tachtig bij driehonderd meter. Luikse Mijningenieurs meenden in 
i8o8, juistvoordat sommige mijnen het ondergronds vervoer op een andere leest gingen schoei­
en, dat een afstand tussen kolenfront en schacht van vierhonderd meter een maximum was.1i 

Deze optimale afstand was niet een technisch gegeven louter bepaald door de transport­
techniek. Lagere lonen maakten bijvoorbeeld grotere afstanden rendabel. De Kerkraadse no­
minale lonen waren toen ongeveer een kwart lager dan in Luik en dat zorgde ervoor dat een lan­
gere weg ondergronds economisch was. De aanlegkosten van een nieuwe schacht waren even­
eens relevant. In de mijnen van Anzin ontgon men tot op tweehonderd meter van de schacht in 
gebieden waar de aanleg van schachten gemakkelijk was. In moeilijk terrein begrootte de di­
rectie de ideale afstand ondergronds op zes à achthonderd meter. Er zijn evenwel weinig aan­
wijzingen dat de aanleg van schachten in het Wormgebied kostbaarder was dan elders. 

De schaalvergroting van de productieschachten - de toenemende kosten per schacht weer­
gegeven in grafiek 4-4 - waren vooral het gevolg van een steeds uitgestrektere wereld onder­
gronds. In het licht van de praktijk in het buitenland is het begrijpelijk dat inspecteur Chèvre­
mont zich afVroeg of dit een toe te juichen ontwikkeling was. Toen hij na het vertrek van de 
Fransen vanuit Luik de eerste keer de Domaniale mijn bezocht, rapporteerde hij dat de hori ­
zontale gangen te ver waren door gedreven.74 

Vervoersproblemen maakten verbetering van de techniek tot een prioriteit. Het vervoer was 
inderdaad moeizaam. De losgehouwen steenkolen werden in ' honden ' geladen, 26 centime­
ter hoge korven, bevestigd op een lage, houten slee. Bij zijn bespreking van de mijnen langs de 
Worm verklaarde Morand de term 'hond'. De oorsprong zou het dofgeluid, een soort gegrom, 
zijn datde sleden bij het trekken en duwen in de onderaardse gangetjes maakten. 75 Eenmaal ge­
vuld, bevestigde de sleper zijn tuig aan de slee en trok deze naar een afdaling. Het slepen was 
werk voor kinderen van acht tot tien jaar, die vaak in duo 's werkten: de een trok, de ander duw­
de. Een volle hond woog gemiddeld 90 à 100 kg. Om de wrijving te verminderen legde men in 
de gangen planken, maar in 1812 waren zij 'dans un grand état de délabrement' , dus zwaar ver­
waarloosd .76 

71 RAL Staatstoezicht, 29-z. Clerc. Ra pport over de huid ige toestand van de keizerlijke mij nen te Rolduc geëxploiteerd voor reke­
ning van de regering door de adminisrratie der Mijnen, 25 .09.1812. De variatie was overigens groor. 

72 Chèvremont, rapport 1822 . In Kerkrade kwamen in het 13atste k\varr va n de achttiende eeuw al grote afstanden voor. Zeker tor 
350 meter schuin. hoewel bro1m en ook gaan to t 650 meter schui n. 
73 Caulier·M athy, La moderni>a tion des clrnrbon nages, 157-1 5; Geiger, The Anzin Coat Company, 118; zie ook , 61-62. Rond 1850 stelde 
Ponson. dat v;Jn uit een in het midden gelegen sc:hat h t een cirkel van 250 tot t.200, een enkele maal 1.500 meter kon worden geu·ok­

ken. Ponson. Traité de l'exploitation. ll. 607. Ter ve rgelijking, volge ns de al eerder aa ngehaalde modelberekening va n mijningenieur J. 
Arps uit 1932 , had bi j de toenmalige sran d VJn [fchnick een id eaal exploitatieterrein een straal va n zo'n t.4 10 meter rond de schacht. 
Dit ide;ia l wa s overigens korter dan op dat ogenbli k de pra ktij k. was . Arps1 'Concess iegroorte'. 

74 AR; \, Financkn. Domeinen 1813-182 3, B 28 1, brief Chèvremont aan Geri cke, commi ssa ris va n Financiën, 13.07.1815. 

75 Morand, L'11rt cl°~xp l o i ter . seconde partie 373 . 
76 RA L. St:oa tsrnczichr. 29-2, Clcrc. Rapport over de hu id ige toest:o nd va n de keizerli jke mijnen te Rolduc geëxploi teerd voor reke­
ning van de regering door de administratie der Mijnen, 25.09. 1812. 
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Zogenaamde 'hond', een 26 cm ho,qe kolf op een lage, houten slee waarmee de los gehouwen steenkool ondergronds werd 
afgevoerd. Orgin ee l en foto : Museum Industrion, Kerkrade. Toen Morand rond 1770 de 'honden' beschreef, had hij de 
ondergrondse vervoersmiddelen in Kerkrade voor ogen: 'In de mijnen van Rolduc [heten] de sleden van hout of wilgente­
nen die een bak vormen ... honden .' De Franse schrijver verklaart de term 'hond' uit het doffe geluid , een soort gegrom , 
dat de sleden maakten bij het trekken en duwen in de onderaardse gangen. Het slepen was werk voor kinderen van 8 tot 
10 jaar. Het ene kind trok, het andere duwde de hond tot aan de voet van de schacht. Een volle hond woo9 90 à lOO kg. 
Op de. vloer van de mijn9ang lagen planken, die het slepen vergemakkelijkten . Arbeid door kinderen jonger dan 10 jaar 
was sedert 1813 vo lgens de wet verboden, maar kwam in de jaren daarna nog volop voo r. Honden waren in hetWorm-
9ebied in ,gebruik totdat zerond 1817 werden verva n,qen door 9rotere bakken op wielen, voort,qeduwd over ijzeren rails. 
Pas toen verdween de onder9rondse kinderarbeid. 

Terwijl in de grotere mijnen bij Luik de sleeën in de secundaire gangen werden gebruikt en 

de steenkolen bij de hoofdwegen werden overgeheveld in wagentjes , was dit in de Wormstreek 

niet het geval. 77 Daar sleepte men de honden tot aan de voet van de schacht Individuele slepers 

hoefden de slee niet over de volledige lengte van het ontginningsgebied te slepen. Zij legden 

zo 'n vijftien meter met een volle hond af om vervolgens met een lege terug te keren .78 Men ging 

er in i812 vanuit dat een duo één ton per dag vervoerde over een totale afstand van vijfhonderd 

meter. De productie was echter minder dan in theorie aangenomen. In feite werd iets meer dan 

0,75 ton vervoerd. Tegen het eind van de Franse Tijd was het vervoer een flessenhals. Er waren 

77 Caulier-Mathy, La modern isation des charbonna9es, 81-83 . In de ertsm ijn bouw waren van oudsher wagentjes gebru ikelijk, al da n niet 
op rail s of m et geleide-voo rzieningen1 ook voor het transport vana f de plek wa~t r mijnwerkers het erts wonnen. Voorts waren er krui­

wagens in gebruik. Het overzicht bij uitstek is Lewis , Early wooden rnilways. 
78 AR.t\. Amorrisarj e-Synd ica~1t. 1499 ~ Chèvremont, bijzonder ingenieur en controleur, rapport aan de directeur va n de Domeinen, 
26.02.1816. Chèvremont's mJximum V<lll 15 meter was in fe ite waa rschijnlijk een mini mum. In de naburige mijn Vieslap sleepten kin­
deren hun sleden over 16 tot 24 meter. Atetz, Kohlscheider Bergwerke, 116 ; !ars. Les mines etforges defer. 
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relatief veel slepers en de productiviteit daalde. Bij een geheel andere verhouding tussen hou­
wers en slepers was in 1795 de dagelijkse prestatie van twee slepers 1,8 ton. 

Buitenstaanders trof vooral het lot van de slepende kinderen als beklagenswaardig: 'l'hu­

manité souffre de vair ces enfants s'étioler' ." Arbeid ondergronds door kinderen beneden 10 

jaar was sedert 1813 verboden. Toch was het in Kerkrade volgens inspecteur Chèvremont in 

1815 nog normaal. Hij pleitte ervoor dit werk over te laten aan zestien- tot twintigjarigen. 80 Dit 

was niet echt een sociale maatregel. Het voorstel moet men zien in hetlichtvan zijn streven de 
capaciteit van het vervoersysteem te vergroten. Dat was een algemeen streven van de Mijnin­

genieurs van het Franse (en later Nederlands-Belgische) Staatstoezicht op de Mijnen. 

Het grootste nadeel van de bestaande infrastructuur was dat steenkolen over grote afstan­

den bergopwaarts moesten worden getrokken. Met de verschuiving van het zwaartepunt van 

de winning van de Domaniale mijnen diepte men immers de productieschachten af naar de 

top van steenkoollagen. De gewonnen steenkolen moesten daarheen worden vervoerd. De 
strategie van vóór de Franse Tijd had overigens dezelfde consequentie. Niet alleen was de glo­

bale richting van het vervoer ondergronds opwaarts, maar tevens was dit vervoer gebroken. 

De afdalingen lagen niet in elkaars verlengde. Als de slepers de afdaling hadden bereikt, werd 

hun slee met behulp van een bovenaan geplaatste handlier omhoog getrokken. Bij elke afda­

ling bevond zich zo'n lier in beweging gebracht door twee man; door één man als de schuine 

afstand kleiner was dan vijftien meter. Indien nodig bedienden de mijnwerkers daar ook 

handpompen. Zowel het ondergronds vervoer als het pompensysteem bestonden derhalve uit 

een gebroken keten. Het vervoer van steenkolenfront naar schacht was dan ook moeizaam. 

Om een verticale afstand van vijftig meter te overwinnen, zo illustreerde een gefrustreerde 

Mijningenieur in 1823 zijn analyse, werden de steenkolen over acht horizontale gangen en 

acht hellingen met lieren geleid.8' 

Na 1810 probeerden eerst Franse en vervolgens Pruisische en Nederlandse Mijningenieurs 

de ondergrondse infrastructuur te verbeteren en het vervoer te mechaniseren. De grote be­

langstelling van de Fransen voor het transport bleef grotendeels theorie. Verder dan een aan­

zet tot vernieuwing kwam men niet en dan nog een op het eerste gezicht merkwaardige. In 

1813 liet de mijndirectie van de Domaniale mijnen op nog maagdelijk terrein een nieuwe 

schacht graven, Nouvelle Bonaparte, spoedig omgedoopt in Paix. Deze schacht zelf was met 

een diepte van 5 5 meter weinig spectaculair. 82 Het vervolg op di t gat was een nieuwigheid. Aan 

de voet begon een vallei, een schuine gang in de helling van de kolenlaag, van ruim 240 meter. 

De vallei werd ook wel omschreven als een schuine schacht. 

De bedoeling was, dat een bovenop het maaiveld geplaatste machine de steenkolen eerst 

schuin en vervolgens verticaal omhoog zou trekken. Het type machine stond ter discussie. 
Omdat de Nederlandse autoriteiten de voorkeur gaven aan een ander ontginningsplan dan dat 

van hun voorgangers en daarbij de ontwatering meer nadruk kreeg , werd besloten een ros­

molen de steenkolen in de vallei en de schacht omhoog te laten trekken. Het bleek onvermij­

delijk de lengte van de vallei in te korten en een tweede schuine gang van zo'n 120 meter te gra-

79 RAL, Frans Archief, 2603, de prefect van het departement va n de Nedermaas aan de minister van Binnen landse Zaken, Memorie 
over de steenkolenmijnen van het departement 14.03 .1 07. 
80 Het voorsteJ van Chèvremont komt overeen met de praktijk veel later in de eeuw aan weerskanten van de grens. 

81 AR.A, Amortisatie-Syndicaat, 1499,Vincken 1 voorstel tot verbetering van de werken van de koninklijke mijnen ce Rolduc1 

30.11.1823. 
82 De schachtdiepte week niet sterk af van het gemiddelde in de Wormscreek, rond 1808 zeventig à tachtig meter. Schunder, Ge· 

schichte, 1 q. 
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ven. Ook hier zouden de steenkolen omhoog moeten worden getakeld met een rosmolen, 
maar nu een ondergronds geplaatste. In 1817 bracht men zeven paarden naar beneden, de eer­
ste paarden ondergronds in een Nederlandse mijn . Ook vergeleken met Luik was dit vroeg. In 
de Domaniale trokken de rosmolens grote manden gevuld met 450 kg steenkolen naar boven . 
Deze ondergrondse infrastructuur was nagenoeg een kopie van het transportsysteem dat in 
deze periode op de naburige mijn Langenberg werd ontwikkeld.8

J Na de Franse Tijd raakte 
weliswaar de mechanisatie van het transport op de achtergrond, maar het Nederlandse (en 
over de grens het Pruisische) mijnwezen trachtten met weinig spectaculaire en organisatori­
sche vernieuwingen de vervoerscapaciteit te vergroten. De vallei van de Paix met bijbehorende 
installaties is een illustratie. 

Het verbaasde Mijningenieurs waarom ondergronds het wiel nog niet was uitgevonden. 
Dit is voor velen een puzzel gebleven. Waren in het mijntechnisch handboek van Agricola uit 
1556 niet al 'honden' op wielen afgebeeld? Was men al niet in Agricola's tijd in de mijnbouw­
streken goed op de hoogte van wat elders te koop was? Allereerst dient vastgesteld dat sleden 
rond 1800 niet ongebruikelijk waren. Soms waren zij zeltS een vrij recente verbetering van be­
staande techniek. In de bij de ontwatering zo vooroplopende mijnen van Eschweiler trok men 
tot het eind van de achttiende eeuw manden zonder gestel voort. De introductie van sleden 
was een verbetering daarop. Ook bovengronds werden nog in de hoogtijdagen van de indus­
triële en transportrevolutie sleden gebruikt voor het transport van bijvoorbeeld hout. En dat 
niet alleen bij sneeuw, maar ook op gras of zand. 8' 

Mogelijk kan een deel van de aversie tegen het wiel verklaard worden door het conservatis­
me van de mijnwerkers. Onderzoekscommissies bevalen met klem aan kleine verbeteringen -
handwerktuigen met een andere vorm, een andere verdeling van de taken, het anders plaatsen 
van ondersteuningen - niet tegelijk in te voeren om arbeiders niet onnodig te prikkelen. 85 

Toch is de in de geschiedschrijving van deze industrie zo vaak vermelde weerstand van de 
mijnwerkers tegen elke verandering een stoplap. Concrete gevallen blijken gewoonlijk com­
plexer dan een uiting van buitenissig conservatisme. Hoe is anders te verklaren dat in het 
Wormgebied de aanpassingen in het transportstelsel, waarvan rollend vervoer een onderdeel 
uitmaakte, op verzet stuitten van zowel arbeiders als lokale leidinggevenden? 

In de mijnbouw waren technische veranderingen vaak defensief en dat was een bron van 
spanningen. Marginale mijnen substitueerden het eerst kapitaal voor arbeid. Zulke verande­
ringen gingen niet zonder meer samen met een hogere productiviteit en een hoger inkomen, 
terwijl vaak wel de werkgelegenheid werd bedreigd. Reductie van het aantal slepers was een 
uitgesproken doel van de invoering van het wiel. Evenals het intenser benutten van de reste­
rende spierkracht. Door wielen een vertienvoudiging van de last, dat was het doel. 86 Verzette-

83 R/\L, Doma niale. register 23, 14.1 1. 1817. CauJier-Mathy, La modernisation des charbonnages, 138, 144, 160; Aretz, Kohlscheider Berg­
werke, 444. Ook in de mijn Hoheneich zou nog in 1826 een ondergrondse rosmolen worden geplaatst. Idem, zoo . 
84 Agticola wist dat er bij Luik en Aken steenkolen werden gedolven. Zie over hem en over Eschweiler: Wiesemann, Steinkohlen-Berg· 
bau, 1, 3 , 241-i43. Pounds , Hearth and Home, 166 laa t een Zweeds voorbeeld van ee n bovengron dse slee zien . Nog aardiger is de afbeel­
ding op de sto fo mslag va n de eerste druk van Wrigley, Continuity, cha nce and change: een aq uatint ui t 1805 van een ru iter met slee op weg 
naa r de co kes hoogovens va n Coal broo kdale, de (Britse) wieg va n de industriële revoluti e. Ook afgedrukt bij Paulinyi, 'Die Umwäl­
zung' , 389. Zie uitvoeriger: Klingen der, Art and the Jndustrial Reuolution, 85-88, 111. 

85 Va illant, rapport 18 15. 

86 In Noord-Fra nkrij k beschouwden mijnwerkers de invoering van vervoer op wieltjes rond 1822 als een verborgen loonsverl aging. 
Geiger. The Anzin Coa l Company, 69. Behalve het verlies aan gezi nsinkomsten dient ter verklaring va n de tegenstand onder mijnwerkers 
rekening te worden gehou den met verborgen kosten. Zo moesten in het Ruhrgeb ied de slepers zelf hun wagensmeer bekostigen. Ten­
fe lde. Soz ialgeschichte der Berga rbeiterschaft, 107. Dat was niet het geva l in Kerkrade. Zi e over inteasiever gebruik van arbeid in deze perio­
de Von Tunzelmann. 'Time-Saving Technica ! Change'. 
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gen 'vooruitgang' van mijnwerkers was nooit meer dan een kortdurende belemmering voor 

verandering. Dat het wiel zo lang ondergronds niet werd gebruikt, valt zó niet te verklaren. Als 

we tenminste mogen veronderstellen dat het wiel voordelig was. 

In de techniekgeschiedenis is het wiel hét voorbeeld van iets dat slechts een keer hoefde te 

worden uitgevonden, omdat de kosten van diffusie zo gering waren. Het wiel was een onge­

meen vanzelfsprekend artefact. Toch was zelfs het wiel niet iets waarvan het gebruik vanzelf 

sprak. Mokyrwijst op het spaarzaam gebruik van kruikarren op bouwplaatsen in grote steden 

in het Nabije Oosten tot op de dag van vandaag. Hij brengt dit in verband met de kameelge­

richtheid van die samenlevingen. 8' Kameelgebruik betekende dat deze samenlevingen minder 

open stonden voor het wiel. Padafhankelijkheid, vastgeklonken zijn (loek-in) en uiteenlopen­

de leermogelijkheden zijn soms plausibele factoren om een technische evolutie en om ver­

schillen te verklaren. Maar enige scepsis is gerechtvaardigd, omdat het factoren zijn die zo ge­

makkelijk zijn aan te roepen. Voorts is dan snel de conclusie getrokken dat het eigenlijke pro­

bleem onvermogen of onwil te leren is. Want kan het miskennen van een kruiwagen iets an­

ders zijn? De intrigerende geschiedenis van het niet-gebruiken van het wiel laat twee dingen 

zien. Allereerst dat ook na 3 .ooo voor Christus er veel ruimte was voor de vervolmaking van dit 

voorwerp en dat dit voorwerp pas in de loop van de tijd in tal van omstandigheden een supe­

rieure optie werd. Op de tweede plaats dat zelfs dit artefact geen unieke mechanische uitvin­

ding was die voor alle mensen van alle tijden noodzakelijk of nuttig was. 

De vóór 1800 beschikbare wielen konden de harde beproevingen ondergronds in de toch al 

niet gunstige omgeving niet aan. Aan de ene kant benadrukken techniekhistori sche overzich­

ten dat de constructie van karren vanaf de zeventiende tot het eind van de negentiende eeuw in 

wezen dezelfde bleef, maar aan de andere kant betitelen zij de introductie van ijzeren en ge­

smeerde assen in de loop van de negentiende eeuw als een kwalitatieve sprong vooruit. Frictie 

was een van de problemen die Stephenson rond 1818 moest oplossen alvorens zijn stoomlo­

comotief bovengronds een economisch bruikbare optie kon zijn. R.ollend vervoer in de mijn­

bouw kampte in nog heviger mate met zulke problemen. De gehele negentiende eeuw trok de 

ontwikkeling van betere raderen of betere smeermethodes dan ook veel aandacht. 88 Robuust­

heid en het overwinnen van frictie waren ondergronds cruciaal. 

Een wiel vergde bovenal een geschikt landschap en een geschikte trekkracht. Dat is de les 

van het niet gebruiken van het wiel door Meso-Amerikanen. Belangrijker nog dan trekkracht 

als zodanig was het landschap of de samenhang tussen landschap en een daaraan goed aan­

gepaste trekkracht. Dat is de les van de superioriteit van het kameelzadel, want dit verdrong 

het wiel gedurende zo'n duizend jaar uitgerekend in het gebied waar het was uitgevonden. 89 ln 

de mijnbouw was de drijfl<racht nog het minste probleem. Dat was en bleef menselijke spier­

kracht. Mijnbouw was een omgeving waar rollend vervoer niet tot zijn recht kwam, tenzij er 

een geschikt landschap werd gecreëerd. 

Wat maakte de omgeving ondergronds ongeschikt? En waarom werd een geschikte omge-

87 Mokyr, The Lever of Rich es, 164. 

88 Troi tzsch, 'Techn ischer Wandel ', 114-ll6; Kirby e.a ., Engineering. 276-277 . Zie voor de ontwikkeling later in de negen tiende 
eeuw: Verei n bergba ul ichen lnteressen, Die Entwirklung, V, 3-42. 

89 Basalla, Gesch iedrnis van de tech nologie, 22 -2+ Basa lla keert zich niet alleen tegen het Euro pa-centri sme in de appreciatie va n het 
wiel. Hij wij st er ook op dat in de westerse wereld her.wiel pas regen her eind van de negentiende eeuw de status verwierf van een door­
slaggevende fac tor in de menselijke beschaving. Zie ook: Dia mo nd , Guns, Germs ond Steel. 255 . De moderne belangstell ing voo r het ver­
dwijnen van het wiel in de Sahara is ongetwijfeld mede uitgelokt door de rom antiek von archeologische puzzels . Zie 1-!ayen. 'Die 
Sahara'. 
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ving niet gecreëerd? Mijnbouw was immers vooral het permanent aanleggen van een infra­
structuur voor de afVoer van delfstof. Het bestaand gangenstelsel was benepen en transport­
middelen moesten daarbinnen passen. Tot vandaag is de apotheose van menig boek de be­

vinding van Engelse onderzoekscommissies van na 1840, dat slepers hun last verplaatsten in 
gangen van 75 centimeter of minder. De vervoersstroom begon bij kleine houwers die werk­
ten in ruimtes van 46 centimeter hoog.90 Lage transportmiddelen - en sleden kon men laag 
houden -waren aanpast aan zo'n klein makende omgeving. 

Toch is dit argument niet helemaal bevredigend. Ruimere gangen waren uiteraard kost­
baar. De invoering van springstof, gedurende de zeventiende eeuw in de mijnbouw en bij 

Kerkrade tijdens de achttiende eeuw, drukte evenwel de kosten van ontsluiting. In de jaren 
1820 kostte de aanleg van een gangenstelsel volgens deskundigen 75 procent minder dan vóór 
de Franse Revolutie. '' Bovendien had de ontsluiting plaats in de laag en had men toentertijd 

een voorkeur voor dikke lagen. In de omgeving van Aken was de minimumdikte honderd cen­
timeter, zo rapporteerde Morand in de achttiende eeuw. '' Het voornaamste probleem is even­
wel het volgende. De grootte van de gangen was een weinig relevant systeemkenmerk voor het 

al dan niet gebruiken van het wiel. Het verschil in hoogte tussen wielen en ribben, het onder­
stel van de slee waarop de bak rustte, was gering. Zelfs als de gangen erg laag waren, zo deel­
de het Pruisische 'Bergamt' een conservatieve mijnonderneming in i821 mee, kon zij nog al­
tijd de wielen in de 'honden' laten verzinken. 93 

Het systeemkarakter van bet vervoer maakt begrijpelijker waarom veranderen moeilijk 
was. De componenten moesten onderling aansluiten. De koppeling in het vervoerstelsel was 

hecht. Partiële veranderingen waren mogelijk, maar belastten de andere componenten. Het 
rollend vervoer vergrootte in het traditionele gebroken transportstelsel de horizontale ver­
voersstroom. Dat vergde vervolgens een verbetering van het schuine transport in de afdalin­

gen. Door een verlenging en andere plaats van de bomen en enkele andere aanpassingen wer­
den de kleine handlieren bij de afdaling omgetoverd in grote. De vraag was hoever men met 

zulke partiële veranderingen kon komen. Het landschap ondergronds was 'wielvijandig' om 
verschillende redenen. Het was sterk hellend en ontworpen om de lagen te volgen. Het creëer­
de dunne vervoersstromen. Bovendien moesten de elementen op elkaar afgestemd zijn. 

Rond het eind van de Franse Tijd werd geprobeerd zowel het gebruik van het wiel te force­
ren als een ander landschap te creëren, dus het vervoersysteem radicaal te wijzigen. Het plaat­
sen van de 'honden' op wieltjes kreeg prioriteit. In 1817 waren de oude sleeën verdwenen. 

Zonder wielen , zo had Chèvremont gecalculeerd, kon hij het nuttig laadgewicht al verdubbe­
len tot ruim 200 kg en met wielen lag t.ooo kg per vervoerseenheid binnen handbereik. In fei­

te was de toename heel wat bescheidener, van 90 à 100 naar 125 kg. 94 De te slepen afstand nam 
toe van vijftien tot veertig meter. 

Voor deskundigen waren wielen en grotere 'honden' slechts lapmiddelen, evenals onder-

90 Paul inyi, 'Die Umwä lzung'. 380. 
91 Caulier-Mathy, La modernisation des charbonna9es, 156 noot 52; Troitzsch, 'Techn ische r 1.Vandel', 67 . 
92 Voor zover gemakkelijker ve1voer res ulteerde in lagere kosten , maa kte dit de ontginning van dunnere b gen m1venant aantrekke­
lij ker. 
93 Aretz, Kohlscheider Ber9werke, 116. 
94 Een ind icatie va n de bovengrens bij het slepen door de introductie van wielen - en de verdere verbeteri ngen in het rollend vervoer 

- kan ruwweg uit de volgende confrontatie worden afgeleid. waarbij de kwalitei t va n de ingezette arbeid constant wo rdt veron dersteld . 
In het oude systeem trokken kinderen tot t4 jaar sleden met honderd ki lo. Vol gens de Fra nse mijnwetgeving van tegen het eind van de 
negen tiende eeuw mochten kinderen tot t4jaa r maximaal wagens tot 300 kilogram duwen. Aguillon, Lé9islation des mines, 798. 
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grondse valleien met rosmolens. Ontginning volgens hun boekje betekende een vervoerstel­

sel ingebed in een waarlijk horizontaal gerichte infrastructuur. De steenkolen dienden in 

principe tot de schacht (licht) bergafWaarts of horizontaal te worden vervoerd. Ruime, hori­

zontale gangen dienden de winplaatsen en de schacht te verbinden. Kortom zij pleitten voor 

een verdiepingensysteem. Binnen deze gangen moesten vervoermiddelen van grote capaciteit 

worden gebruikt. Dus iets wat boven de grond al eeuwen lang bestond: trekdieren en grote 

wagens op wielen, maar dan geplaatst op de toentertijd moderne rails. 95 Bij de horizontale 

mijnbouw in deze betekenis, die van verdiepingenbouw, had de natuurlijke helling van de la­

gen geen invloed op de oriëntatie van de onderaardse hoofdgangen. Ontsluiting betekende de 

aanleg van verdiepingen, in principe twee. Aanvoer had plaats via de hoger gelegen horizon­

tale hoofdas; afvoer via de lager gelegen steengang. Een (schuin) wegenstelsel in de steen­

koollagen verbond de verdiepingen. 

De horizontale oriëntatie van het hoofdvervoer zou een kenmerkend onderscheid worden 

tussen de mijnbouw op het Europese vasteland en die in Engeland. Daar bleef het tot na de 

Tweede Wereldoorlog normaal de lagen te volgen. Het verschil wordt gewoonlijk gezien als 

de uitkomst van natuurlijke omstandigheden met ingrijpende economische consequenties. 

De lagen liepen in Engeland van nature meer horizontaal dan op het continent. Een stelsel van 

verdiepingen impliceerde een grote infrastructuur in steen. Deze ' improductieve' kosten wa­

ren op hun beurt een stimulans een vervoersysteem van grote capaciteit te ontwikkelen en dit 

zo sterk mogelijk te belasten. 

Tektonische verschillen tussen Engeland en het Europese continent waren constanten. Zij 

verklaren niet waarom zo'n verschil in de opzet van het vervoersstelsel ontstond. Daarom op­

perden mijningenieurs dat uiteindelijk culturele factoren de oorzaak waren: de rationalisti­

sche en uniforme aanpak van mijnbouwproblemen op het continent versus het empi risme 

van de Engelsen.96 Zo opgevat is cultuur net zo 'n constante als geologie. Voor de invoering van 

het wiel en de ondergrondse verdieping was in feite het doordrijven van de Ingenieurs van het 

Staatstoezicht cruciaal. Een nieuwe inrichting van het bedrijf was kostbaar en , zoals vaker bij 

technische veranderingen, waren de voordelen niet evident. Kosten en relatieve prijzen dreven 

de ontwikkeling niet spontaan in de gewenste richting. Zelfs lapmiddelen beklijfden niet. Op 

de Domaniale mijn verdwenen de ondergrondse rosmolen en grote handlieren spoedig na het 

vertrek van Chèvremont en viel men tijdelijk terug op de dunne vervoersstromen van voor­

heen. 97 

Bij Kerkrade oefende vervolgens het Staatstoezicht zware druk uit om de mijnbouw minder 

arbeidsintensief te maken. De Pruisische dienst van het Mijnwezen deed dit aan de andere 

kant van de grens. Weliswaar kwam in de omgeving van Luik mijnbouw met (horizontale) ni ­

veaus al in de achttiende eeuw voor, maar ook daar begon het Staatstoezicht tegen het eind 

95 In tegenstelling tot de I-Iarz of het Engelse Coa lb rookdale, wa ren ondergrondse kanalen om de delfswf te vervoeren geen reële 
optie in de Worm srreek. M.b. t. Engeland: Flinn, The British Coo l Industry. 97-99. 
96 Ondanks zi jn neigi ng versc hi jnselen van na 1900 terng te pro jecteren in de tijd is interessa nt: Hell ema ns, 'De wisselwerking ', 
M12-M 13 . 
97 Chèvremont, rapport 1822. Ondan ks deze tijdelij ke terugval liep de mijn niet ech t achter op wat elders gebeurde. In ieder geva l 
kwamen de sleden niet en masse terug. De Prui sische mijnen bij de Worm stapten eveneens na 18 15 over op rollend vervoer. maar tra­
ditionele 'hon den' k'Wa men nog voor tot in de jaren 1830. Wagne r, Beschreibu119, 162: Aretz , Kohlscheider Bergwerke, 95, 97, ll 6, 122. 
In Engeland bleven in bepaalde regio's sleeën gebruikelijk tot in de Franse Tijd en soms zelfs tot in de jaren 1830. Flin n, The British Coal 
Industry, 94-95. In Anzin waren sl eeën in 1806 op wieltjes gezet en werd rails in 181 2 geïntroduceerd. Pas in 1822 was op al le prod uc­
tie-een heden een begin gemaakt met de veranderi ng en her ondergronds vervoer was pas in 1827 volledig aangepast. Geiger, The An­
zin Coal Company, 65-68. In het Zuid- Fra nse Cannau x kwamen sleden nog in 1854 voor. Trempé, Les mineurs de Carmaux, 1, 31. 
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van de Franse Tijd dit als enige acceptabele standaard te propageren. Rond i820 gingen de 

Mijningenieurs in 'cahiers de charge' particuliere mijneigenaren verplichten tot horizontale 

mijnbouw. 98 

Het ontginningsplan uit 1822, waarin een zware commissie de ideeën uit kringen van het 

Staatstoezicht codificeerde voor de Domaniale mijn, was eigenlijk zo'n cahier. De twee be­

langrijkste elementen waren de aanleg van horizontale galerijen en het transport van steen­

kolen in 'grote manden op wieltjes, getrokken door paarden over ijzeren rails' .99 Ook deze wij­

ziging moest bij Kerkrade worden afgedwongen. Ze werd slechts partieel gerealiseerd. De 

overheid legde de basis van de modernisering van de Domaniale, door in 1823 ruim de helft 

van de mijnwerkers te ontslaan en iets later de volledige lokale leiding. Hierbij bracht men het 

aantal slepers terug met drie vierde. wo 

De invoering van stoom en de aanleg van een nieuwe, diepe schacht waren vervolgens de 

meest zichtbare tekenen van een nieuwe tijd. Die worden in de volgende paragraafbesproken. 

Minder zichtbaar, maar zeker zo belangrijk was de nieuwe inrichting van de infrastructuur 

ondergronds. Vanaf de jaren 1830 brachten slepers de steenkolen van het steenkolenfront 

naar een schuine helling en vervolgens naar beneden naar de grondgalerij, een grote, hori­

zontaal lopende gang. In deze galerijen werd de delfstof in ijzeren bakken van ruim 625 kg die 

op ijzeren rails liepen, naar de schacht vervoerd. Deze bakken werden overigens geduwd met 

mensenkracht. '0 ' 

Niet alleen de invoering van het wiel, maar ook de introductie van rails en horizontale 

gangen waren in Limburg en elders moeizaam. De Kerkraadse mijnen liepen eerder voorop 

dan achterop. Het verschil met Luik was in de praktijk niet groot en in de zuidelijke Borinage 

verschenen wagentjes op rails pas na 1825. In het Ruhrgebied verbreidde zich het Engelse on­

derstel en rails, dus ijzer, na 1830; het was de opmaat voor de overstap op de zogenaamde die­

pe mijnbouw daar. Rollend vervoer was in de achttiende eeuw in Engeland, waar ijzer relatief 

goedkoop was, niet ongewoon in zeer grote mijnen, maar de meeste mijnen waren voor 1830 
niet zover. In sommige streken bleven sleeën lang populair. In Schotland zeulden vrouwen als 

vanouds zakken steenkolen naar de mond van de schacht. '0
' 

Achterafgezien was men bij de Domaniale te sterk van stapel gelopen bij het vergroten van 

de capaciteit. In 1852 onderstreepte ingenieur Van der Elst de nadelen van de zware, lompe 

bakken, die galerijen van grote afmetingen vereisten. Met kleinere bakken zou per keer min­

der worden vervoerd, maar wel sneller en daardoor zou de transportstroom per dag toene­

men. Flexibeler vervoermiddelen bestonden al enige tijd . In 1837 waren op een Duitse mijn bij 

98 Aretz, Koh lscheider Bergwerke, 443; Ca ulier·Mathy, La modernisation des charbonnages. 73·76 , 156-158, 161-162. 
99 Chèvremont, rappo rt 1822 . De elementen van het ontgi nni ngsplan w.tren sedert de Franse Tijd herhaaldelijk voorges teld, eers t 
hori zontaal vervoer. vervolgen s ook paard en wagen ondergrond s. Een rapporrui t 1797 li jkt een (gedeeltelijke) horizont;ile mijn bouw 
voo r te s tel.l en o RAL, Frans Arch ief~ 2602 , H. Rouleaux, Rapport over de mij nen \'an de voormalige abdij van Rolduc. 9 Flore;il V. 
100 De basis vormde: /\RA. Amorrisar i e-S~rnd icaat . 18 2 3, Vincken, voorstel tor verbetering va n de \.verken van de koninklijke mijnen 
te Ro lduc, 30.11.1823. Zie ook: RAL Domania le, 21 ~ , onrginn ingspbn w1or dl' Domani:i!e mijnen 1Jan Rolduc, nve1'eengeko111 en tus­
sen J\>t. Delp;.1ire, Ingenieur der Mijnen eerste kla s, en de directeur v::t n deze mijnen orn te word en voorgelegd door de laatste ter goed­
keuri.ng ~un de Permanente Commissie van het Amorti sa tie-Syndica:it. 
101 R.AL1 Provinciaal Archief. Verba len gouverneur. 28. 12.1842, no. 23, P. J.J. Bogaen , Verslag over de mijnwerken, machines enz 

van de Domaniale Steenkolenm ijn te Kerkrade (Hertogdom Limbu rg) . 08 .11.1842. l lorizo nrn le mijn bouw met verdi epingen we rd op 
de Neuprick niet toegepast tot bi jna her eindt· v:i n de negentiende ee u·w. Ook roen de mijn was ove rgestapt op ve rvoer met paa rden, 
helden de galerijen: liepen du s de hootdvcrkecrsaJers schuin . Aern sbergcn, 'O:t t w:is de "Neuprick'", i55. 

102 Nabij Bergen pro beerde het regio noal Staatstoezicht - inmiddels onder leid ing van Chèvremont - de veranderingen in het 
transpo rtsysteem va naf 1825 in te voeren. Zieo Lebru n e.a" Essai sur la réuolution ind ustriell e, 367: Watelet, lnd ustria lisa tion sans diuel oppe· 
ment, 356. M.b.t. het Ruhrgebied, Pfüi ging, Di e Wie9e, 137·138 en Engela nd, r li nn, The Bri tish Cool ln dustry, 94-95 ; Church, British Coo l 
lndustry, 365. 
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de Worm beter hanteerbare ijzeren wagentjes ingevoerd, die 300 tot 500 kg steenkolen kon­

den bevatten. Het krimpen van de vervoermiddelen werd bevorderd door de invoering van lift­

kooien bij het verticaal transport in de schacht. '°3 Kleinere wagens waren ook d ichter bij het 

steenkolenfront te brengen. 

4.7 WARE PAARDENKRACHT ON DER HET MAAIVELD 

De plannen van de Mijningenieurs van rond 1820 om ondergronds paarden in plaats van sle­

pers in de horizontale hoofdaders te gaan gebruiken werden niet gerealiseerd. Slepers zorg­

den er nog decennialang voor dat de steenkolen bij de schacht kwamen. Sommige legden in­

dividueel afstanden van driehonderd meter of meer af. In 1765 had de Franse onderzoeker Jars 

er met enige nadruk op gewezen, dat de grote mijnen bij Newcastle ondergronds paarden als 

trekdieren gebruikten. Pas een eeuw later besloot de directie van de Domaniale dit voorbeeld 

te volgen. De andere ondernemingen in de streek deden dat eveneens pas na 1860.'°4 Hierin 

liep de regio Aken niet voorop. In Engeland werkten rond i820 in veel mijnen paarden. In Luik 

brachten de eerste ondernemers toen hun trekdieren ondergronds. Na i840 was dit normaal. 

Te Anzin in Noord-Frankrijk werden de eerste paarden in 1847 naar beneden getakeld. '05 

Is het niet vreemd dat een industrie, die voorop liep bij het bovengronds vervangen van 

paardenkracht door stoomkracht, ondergronds zo traag mensen verving door paarden?'06 

Noch de toenemende ondergrondse afstand noch de looneisen van slepers verklaren de over­

stap. Evenmin dat deze arbeidskrachten een 'weinig dociele inborst hadden en sterk (waren) 

geneigd tot rebellie', terwijl 'men nooit bang hoefde te zijn voor de eisen van paarden'. Dit wa­

ren de motieven die tijdgenoten aanvoerden. Voor historici is de latente opstandigheid van de 

slepers een fraaie case van hoe sociale krachten de technisch-economische evolutie stuurden. 

De verklaring voor het niet gebruiken van paarden en vervolgens het wel inzetten van de vier­

voeters moet worden gezocht in een andere richting.•07 

De invoering van paarden op de Domaniale is nog het best te verkla ren door het feit, dat 

grote ondernemingen in de buurt hiertoe overgingen, zoals de Vereinigungs-Gese!lschaft. 

Paardentractie was een modeverschijnsel. Bovendien was het een uitvloeisel van een ambiti­

euze voorkeur voor grootschaligheid , want bij de Gesellschafi: waren mijn paarden een onder­

deel van een groots plan om meerdere mijnen te concentreren; te weten door de verbinding 

tussen het boven- en ondergrondse bedrijf te concentreren op één punt. Dit had consequen­

ties voor de infrastructuur. Een ondergrondse spoorverbinding van zeventien kilometer was 

103 RAL. Sraatstoezicht, 30-1, E. van der Elst, Rapport over de Domaniale Steenkolenmijn te Kerkrade (Limburg), 24.01.1852. Het 
rapport is deel; weergegeven in : Raedts. · Egon van der El st', 10-11. Wagner, Bmhreibun9, 16i. Ponson: Traité de l'exploitation, IV, 325· 
326, 411: Bosenick, Der Steinkohleubergbau in Preumn, 1-2. Zoals Bosenick ook vaststelt, er waren aanzienlijke verschil len tussen de re­
gio's in de capaciteit van de mijnwagens. Bovendien was de ontwikkeling niet lineair. Zie tevens: Arerz , Koh/scheider Bergwerke. 497. 
104 )ars. Les mines etforges defer, 192: Caulier-Mathy, La nrudernisation des charbonnages, 158: Stegemann, Der Eschweiler Bergrverksumin. 66. 
105 Flinn, The British Cool lndustry. 97: Caulier-Mathy. La modernisatian des charbonnages, 216-217: Geiger, The Anzin Coal Company, 66. 
106 Aan deze tegenstell ing wordt gewoonlijk voorbij gegaan. Tann, 'Horse Power', 27. 
107 Zie voor de technisch-economische vcrkJ;iring: Pons on, Traiti de J'exploitation, IV, 344· 347, 349; Wagner, Besrhreibung, 164; Cau­
lier-Math)', La modernisation des charbonnages, 217->18. Voor de sociale: Ponson, Traiti de l'exploitation, IV, 349: RAL, Staatstoezicht, 10-4, 
E. v.d. Elst, Steenkolenmijn, Dom;rniale mijn, Verrichtingen over het jaar 1866: ook:Jaaruerslag Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschap­
pij 1866. 13; Stegemann, Die Eschrveiler Bergwerksuerein. 66 è1l Zurn hundertjährigm Bestehen, 78: Caul ier-Mathy, La modernisation des charbon­
nages, 258: Tenfelde. 'Der bergmännische Arbeitsplatz ', io5·J15: 328-335: idem. Sozialgeschichte der Bergarbeiterschaft, 205. 249->50, 
507, 513-514. Dit sociaal argument werd vanaf 1816 (Luik) tot in de jaren 1880 (11..uhr) naar voren gebracht. Zie ook: R.AL, Staatstoe­
zicht, 11 -1, Steenkolenmijn Neu-prick, Verrichtingen in het jaar 187>, 24.03.1873: Boer, 'Mijnbouw Neuprick', 62. 
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Kolentransport ondergronds met mijn paarden was een innovatie van na 1860. Tekening H.M . l<rabbé, 1901. 

in 1868 gereed. Gemiddeld moest men ondergronds afstanden va n twee tot vier kilometer 

overbruggen. Het pla n bleek spoedig veel te optimistisch te zijn geweest en de eigenlijke kern , 

samenballing van de transportstromen bij één enkele schacht, werd nooit gerealiseerd. '08 

Eenmaal ingevoerde veranderingen bleven gehandhaafd, net zo goed als eenmaal aange­

legde wegen blijven liggen. Omdat paardenvervoer een modeve rschijnsel was, is het niet 

vreemd, dat de opwaartse trend van de lonen van na 1870 zo weinig effect had . Nadat de eer­

ste paarden ondergronds waren gebracht, bleef tot in de jaren i890 het aantal verder constant. 

In i893 was er een paard op elke 21 ondergronders. Deze verhouding was nagenoeg dezelfde 

als di e in het Ruhrgebied , waar na 1880 veel paarden ondergronds waren gebracht. In de vol­

gende periode nam op de Domaniale het aantal arbeiders per paard weer toe tot 1 op 46 in 

1913. In het Ruhrgebied was de ontwikkeling dezelfde, maar de productie bleef paardinten­

siever: in i913 werkten daar voor elk paard 26 arbeiders. '09 

108 Schunder, Gmhirhte, 163 ; Aretz, Kohlsrheider Ber9werke, 400, 497, 604. De mijnen bij de Nederlandse g rens, de Neuprick en Neu­
Vockart , waren niet aangesloten op dit netwerk. 

109 De cijfers m.b.t . her Ruh rgebied zijn on tleend aan het (ongepu bl iceerde paper): Peters, Horm and Men . De volgende fases in het 

ondergrond s vervoer, het gebrui k van onei ndige kabels en van locomotieven bl ijven bu iten beschouwing. Het eerste was in de regio 

een revolutie die nooit kvvam. De eerste ondergrondse locomotief verscheen in 1908. 
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4.8 STOOM EN VERTICAAL TRANSPORT 

Was het niet merkwaardig, dat het Staatstoezicht en andere deskundigen rond t820 zo weinig 

belangstelling hadden voor stoomkracht bij het ondergronds vervoer, teiwijl zij zich toch pro­

fileerden als de kampioenen van de stoommachine? Stoommachines waren slechts inzetbaar bij 

het verticaal vervoer, een klein deel van het vervoerstelsel, de laatste etappe voor de bovengrond. 

Iets anders was waarschijnlijk geweest toen de leiding van de Domaniale mijnen in 1816 en t817 

twee rosmolens liet bouwen. In het Franse keizerrijk zagen de autoriteiten al jaren eerder stoom­

ophaalmachines als een prioriteitvoorde modernisering van de mijnbouw. In de Franse mijnen 

bij Anzin werden onder Napoleon's regime de rosmolens vervangen door stoommachines. 

Stoom stond evenwel ook te Kerkrade op de agenda, nog vóórdat de omstreden rosmolens 

werden gebouwd. In 1813 besloot de Franse dienst van de Domeinen een nieuwe schacht aan te 

leggen in nog ongerept gebied, althans een terrein waar zij vóór 1800 ongeautoriseerde voorbe­

reidende werkzaamheden door particulieren had laten staken. Zoals wij eerder zagen, was Nou­

velle Bonaparte ofWel Paix verticaal slechts 55 meter diep. Een Franse ambtenaar rapporteerde 

tijdens het Pruisisch interregnum aan de koning in Berlijn over deze schacht. Daarom weten we 

datde 'dimensies' zo waren dat alsnog een rosmolen of stoommachine geplaatst kon worden. "0 

De Fransman kan bij die dimensies niet aan de doors nede van de schacht hebben gedacht. 

De doorsnede was de gebruikelijke. De bijzondere dimensie van de schacht was, zoals eerder 

vermeld, dat zich aan de voet een 'vallée' bevond: een schuine, rechte gang van ruim 240 me­

ter in de helling. Paix was een geknikte schacht. Geknikte schachten waren rond i810 niet on­

gebruikelijk."' Dit was een aanpassing aan de technische mogelijkheden van stoomkracht. De 

Pruisische autoriteiten wilden inderdaad op Paix een door J. Dinnendahl te bouwen stoom­

machine installeren. Speelden zij met de gedach te de stoommachine water schuin omhoog te 

laten pompen? Waarom zou men eigenlijk water schuin omhoog willen pompen? De vorm­

geving geeft het antwoord. Drainage had toen niet (meer) prioriteit. Een stoommachine hoef­

de niet op de eerste plaats de afWatering te verbeteren. Stoom was vooral bedoeld als een radi­

caal nieuwe trekkracht bij het transport. Op Paix moest een stoommachine tegelijk het vervoer 
in de schacht en in de vallei verzorgen."' 

Inmiddels bestempelden deskundigen en vooral de Mijningenieurs van het Franse Staats­

toezicht het gebruik van handlieren of rosmolens algemeen als een belangrijker flessenhals in 

de mijnindustrie dan de afWatering. "' Het is een misvatting dat op het continent de stoomma­

chine eerst als pomp werd geïnstalleerd, zoals menigeen meent naar analogie van Groot-Brit­

tannië. De spectaculaire groei van stoommachines tussen t8oo en 18 30 in de Belgische mijn­

industrie was louter die van de uitdelvings- of ophaalmachines. Het continentale model voor 

110 Modave, rap port1 814. 
111 Schacht 71, Claire Marie, door de abdij tussen 1777 en 1780 kort als productieschacht gebru ikt, was gekn ikt. Een mogelijke ver­
klaring is haar functi e als luchtschac ht voor ontginni ngsschachr 72. Capley . 
112 Over de Domania le mijn: Modave. rapport 1814. Op de mijn Neulangen berg- niet te verwarren met Langen berg, waa r ook een 
gekn ikte schacht was aa ngelegd - werd tegen het eind van de jaren 1820 een ontwerp met stoomkracht gerealisee rd. Het bedrijf legde 
ee n schuine onderaa rdse schacht aan en plaa tste daarbij een onderaardse stoommachine voor de trekkracht. Aretz, Kohlsrheider Berg­
werk<, 290-311 . Op zich sluit het schachton twerp niet een drainagefunctie uit. Water schuin omhoog halen kwam voor. Stoompompen 
waren voorts gewoonlijk verbonden met een ondergrond s resen1oî r. Daa rom was de stoompompschac ht van de Limbu rgse mijn 
Bleijerheide ruim 110 meter verticaa l lang en nog eens 32 meter horizontaal. llretz, Kohlsrheider Bergwerke, 97, 27>, 440. Mogel ij k dacht 
men op de Domaniale aan drainage met bakken, eventueel 's nachrs. in plaats va n waterafvoer met behulp va n pompen. Dit lijkt niet. 
waarschi jnlijk, omdat de mijn relatief nat was . 
113 Over Luik en Noord-Frankri jk: Geiger. The Anzin Coa l Compan y. 36, 71-72 ; Ca ulier-Mathy, La modernisation des charbonnages, 148-
153 . 178-181; Lebru n e.a . Essai sur la riuolution industriell e, 365. 
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de verspreiding van stoomkracht week dan ook aanzienlijk af van het Britse, doordat de diffu­

sie van machines voor het ophalen van de delfstof sneller verliep dan die van pompen. "4 

Ware zij op schacht Paix gerealiseerd, dan zou het gebruik van stoomkracht voor vervoer 

langs een schuine helling bijna een primeur zijn geweest. In Engeland werd dit voor het eerst 

geprobeerd in i812 , toen Stephenson een stoommachine aanpaste."5 In plaats van stoomma­

chines kwamen er rosmolens. Deze paardeninstallaties maakten nauwelijks hun boekhoud­

kundige levensduur van 15 jaar vol. "6 De eerste stoommachine van de Domaniale mijn, in i824 
bij Cockerill besteld, was bedoeld voor het verticaal transport. Een onverwachte waterdoor­

braak ondergronds betekende dat deze evenwel tijdelijk en bij gebrek aan beter de spil werd 

van het pompensysteem. 

4.9 SLOTBESCHOUWING 

In de Franse Tijd werd in de Kerkraadse mijnbouw ongetwijfeld meer gepraat over stoom­

machines. Ook in de context van de waterbeheersing. Reeds tien jaar na de verplaatsing van de 

winning naar het waterarmere plateau en vijf jaar na de aanleg van de diepe pompschacht en 

paarden pomp leek het stelsel van ontv<atering inadequaat. De regionale directeur van de Do­

meinen ve1wachtte de mijn nog drie à vier jaar winstgevend te kunnen exploiteren. Hij ver­

bond daaraan echter niet de conclusie dat het tijd was om op een andere plaats in het steen­

kolenterrein schachten aan te leggen. Ook deze hoge ambtenaar meende dat ontginning aan 

de oppervlakte de dieper gelegen lagen van steenkool voorgoed onbereikbaar zou maken. 

Krachtige pompen vormden het alternatief voor verplaatsen . 

De directeur wilde dus op de bestaande plaatsen steenkolen blijven ontginnen , maar ge­

zien de toenemende diepte achtte hij een stoommachine een conditio sine qua non voor ren­

dabele steenkolenontginning. Eigenlijk pleitte Domeinen zo voor privatisering; voor het over­

laten van de omschakeling op stoom aan een pachter. "7 De mijn bleef evenwel in overheids­

handen. Door het graven van schacht Nouvelle Bonaparte/Paix maakte men een begin met het 

verplaatsen van de winning, terwijl tegelijk de overschakeling op stoomkracht een reëel per­

spectief werd, maar dan wel voor het vervoer. 

Aan de impasse van de Franse Tijd kwam pas een eind met de restauratie van 1814. Voor­

dien hadden de weinige Mijningenieurs een groot gebied te bestrijken. Het Verenigd Konink­

rijk was handzamer voor de Gideonsbende, die het juiste milieu voor het forceren van een re­

volutie vond in de Nederlandse preoccupaties met water aan het oppervlak, de Luikse met wa­

ter ondergronds en de vaste overtuiging van het eigen gelijk. 

114 Het is dan oo k een misvatting dat op het contin ent altijd de eerste stoomm achines pompen waren. Bijvoorbeeld Pieterson. Het 
technische labyrint, 58; ook 40 ff De relatief snelle groei vanaf 1800 va n ophaa lm:H:hines aangedreven mer stoom was overigens niet een 

ontwi kkeling beperkt tot het Europese continent. Na 1 ïÇO werden ook in Engeland plotseling sroommachines gebruikt voor verticaal 
transport, nadat in de voorafgaande decennia waterkracht daa rvoor was gebruikt. Kanefsky, Robey, 'Steam Engines'. 165 , t70. Zie ook 
Clave ring, 'The Coal Mi lls'. 227. 
115 Ritson , 'Metal and Coa l Mi ning'. 84. In Lui k kozen Franse Mijningenieurs in 1811 -1813 nog voor een rosmolen bij een vergel ijk­
bare. nieuw aangelegde schacht en ondergrondse infrastructuur. Caul ier-Mathy, La modernisotion des chorbonna_ges, 138. 
116 ARA, Financiën , Domeinen 1813-182 3. B 281, berekeningen en observaties over de rosmolen op schacht Pai x , 09.10.18 15. 
117 RAL. !'rans Archief, 2601, rapport uitgebracht doo r de directeur va n de Do meinen aa n de adm ini strate ur van de vierde divi sie, 
14.12 .1810. Een stoommachine was een grote inves tering en snel succes moch t betwijfeld worden. Domein en betwijfelde eigenlijk of 
de staat bereid was een onzeker projec t te financieren. Zie over de geldzorgen van Domeinen ook , Modave, ra pport 1814. 
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Hoofdstuk s 

De techniel< van veel te veel stoom 

De techniek van het opwekken van stoom was rond 1810 reeds meerdere generaties oud. New­

comen ontwierp in 1712 het eerste werktuig, tegenwoordig opgevat als een stoommachine. 

Hij bouwde evenwel voort op de machines van Savery, die twee decennia eerder een stoom­

pomp had ontwikkeld en optimistisch had voorspeld dat die binnen enkele jaren 'onze mijn­

bouw zal verdubbelen of verdrievoudigen'. ' Die venvachtingen waren volstrekt irreëel. Pas de­

cennia later, vanaf 1750, en eigenlijk pas na een eeuw, in het laatste kwart van de achttiende 

eeuw, begon het aantal in Engeland opgestelde machines snel toe te nemen. Wel passeerde de 

knowhow nagenoeg onmiddellijk de landsgrenzen. ' Een steenkolenmijn in het Luikse liet al 

voor 1720 de eerste of de tweede machine op het continent opstellen. In Frankrijk begon de 

eerste machine te werken in 1731. Na 1750 nam het aantal in de continentale mijnbouw merk­

baar toe , hoewel de absolute aantallen bescheiden bleven. Rond i770 waren bij Luik twaalf 

machines geplaatst.3 

In de Wormstreek werd voor het eerst in 1770 serieus over de nieuwe techniek gepraat. De 

abdij Kloosterrade wilde een machine met grote capaciteit inschakelen voor de drainage van 

haar mijnen en vroeg daar ook alvast de vereiste vergunning voor aan . De geplande afWatering 

met zijn schachten en ondergrondse kanalen heb ik eerder besproken. Experts brachten uit­

eenlopende adviezen uit over de aandrijfkracht. Zij raadden een vijzelmolen aan, een water­

rad, maar ook een stoommachine. Na het advies kwamen experimenten. Uit de beste laag 

werd steenkool naar Luik gebracht, waar immers reeds een aantal stoompompen in bedrijf 

was. De brandstof uit Kerkrade kon de 'vuurmachine' niet in beweging zetten 'vanwege de 
droge natuur van de steenkolen ... die uitdoven zodra men ze schudt'. Oprakelen was voor ma­

gere steenkolen niet goed. Bewust werd niet voor een stoompomp gekozen. De negatieve uit­

komst van de proef bleef nog jarenlang hangen in de collectieve herinnering.• 

Tegen i770, aldus Flinn, was een stoompomp een gebruikelijk bedrijfsapparaat in een En-

i Savery geciteerd door Lintsen, 1Stoom 1
1 11 i. 

2 Stoommachines vielen aanvankelijk niet onder het Engelse exportverbod op cruciale innovaties . Een stoomapparaat was 'on ly a 
movi ng power' en geen machine. Landes, The Unbound Prometheus, 148 noot i. 
3 Henaux, La houillerie du pa~s de Liège, 67-68 noemt twaalf mach ines in 1774. Watelet, Une industrio lisation sans déueloppement, 137 vier 
voor 1767, het aantal waarvoo r Morand, L"art d'exploiter, première partie 84-86 de bron is. Zo'n verschil russen beide data is niet onmo· 
gelijk. ma:ir erg plausibel is een modegekte bij zo' n duur kapitaalgoed niet. Waa rsch ijnlijk is Watelet's datering problematisch. Mo· 
rand was in Lui.kin 1761 , aldus Hélin, ·Les mémoi res', 305. Neck, Les dt'buts de la machine, 78 sluit aan bij Henaux. M.b.t. Frankrij k Neck. 
idem. 82. 
4 Zie Michel, DerStrinkoh lenbrr,gbau . lil. 61 en Gie rlich s, 'Over de mijnbouw', 134 n 98. O.a. over hetexperimentvan 1774, RAL, Frans 
Archief1 2603, de pretCct va n her depancmcnt van de Nedermaas aan de minister van Binnenlandse Zaken, Memorie over de steenko­
len mijnen van het departement 14.03.1807. De '1bdij Kornelimünster bij Eschweiler probeerde grootschalige mij nbouw in haar grond· 
bl'zir te stimuleren en in dar kader \verden rond 1780 'vu urmach ines' en waterraderen vergeleken. Deze abdij koos eveneens voor de 

tweede optie. Schunder. Gmh ichte, 112. De eerste poging in de regio een stoommachine te bouwen dateerde al va n 1723 bij Sto l berg . 
De eerste machine in her huidige Nederland werd in 1776 beproefd door het daarvoor in 1769 opgerich te Baraafsch Genootschap der 
proefondervindelijke wijsbegeerte. De machi ne diende a ls stoomgemaa l te werken en was een jam merlijke mislukki ng. Mu ll er, ·De 
eerste stoom-machines' . 
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gelse mijn, uitgezonderd de allerkleinste en meest ondiepe. Ondernemingen met meerdere 

productieschachten - niet ongebruikelijk in Groot-Brittannië - hadden vaak meer dan een 

enkele machine.' Dat stoommachines op dat moment normaal bedrijfsmeubilair waren is 

overdreven. De ontwikkeling van de daarop volgende decennia was doorslaggevend voor de 

kloof tussen Engeland en het continent en in die zin was de negatieve keuze bij Kerkrade ken­

merkend voor wat in een verre omtrek stond te gebeuren. Welke factoren maakten deze nega­

tieve keuze rationeel en zorgden ervoor dat dit vooralsnog ook zo bleef? 

5.1 DE STOKKENDE DIFFUSIE VAN STOOM 

Voor tijdgenoten waren stoommachines erg belangrijk. Zij zagen in deze apparaten de harde 

kern van de 'economics of overtaking and surpassing' van de industriële revolutie. ' Het was 

een indicator welke naties aan het langste en welke aan het kortste eind trokken. Rond i770 

waren er in de steenkolenmijnen van het huidige België 34 stoommachines opgesteld, in 

Groot-Brittannië i40. Met dertien per i.ooo hoofden van de bevolking waren er net meer ma­

chines in België dan in Engeland (12,8). ' De indicator - machines per hoofd - is ouderwets, 

maar dat het eerste bedrijf van de industriële revolutie zich afgespeeld lijkt te hebben langs de 

Maas en Samber blijft verrassend. 

In Engeland nam evenwel het aantal machines steevast toe tot zeker 828 alleen al in de 

mijnindustrie rond t8oo. Op het continent werd pas op de plaats gemaakt. Het Belgische to­

taal steeg traag tot misschien vijftig in 1795. Die toename kwam op het conto van de Hene­

gouwse mijnen bij Bergen. Het Luikse totaal kwam niet verder dan vijftien of zestien en bij 

Charleroi liep het aantal na t770 terug. De Franse Revolutie bracht geen verandering. Welis­

waar werden in geheel België gedurende de Franse Tijd 63 machines geplaatst, merendeels in 

de mijnen. Dat waren echter vervangingsinvesteringen. In i802 waren er 47 mijnpompen, 

drie minder dan voor de Franse Tijd en in i812 was het totaal met 6t niet merkelijk groter. 

Uitbreidingsinvesteringen waren dus gedurende enkele decennia na q70 een Brits feno­

meen. Daar werkten, zo dachten wanhopige ingenieurs op het vasteland , rond i820 10.000 

machines. Een modern historicus als Von Tunzelmann kan zich veroorloven sceptisch te zijn 

over zulke aantallen. Het economisch gewicht van de sleuteltechniek was zelfs in Engeland 

lang zeer gering. Toch komt ook hij voor de mijnbouw en voor deze oorlogsperiode uit op een 

groeipercentage van 7 procent. Minder, maar niet dramatisch minder dan de 11 procent groei 

die schuil ging ac hter de cijfers die de continentale ingenieurs frustreerden. 8 Als delen van het 

5 Flin n, The Brihsh Goal fndustry, t21-12 2. 
6 Hollister-Short, 'The steam engine', 340. 
7 Voor de Belgische aa nta llen is Neck, Les debuts de la machi ne, 78 noot i en 91-t06 , 444-477, 483 de sta ndaa rd bron. De industriële 
census van 1764 noemt 5 ·vuurmachines 1

, zij her ~1lleen in de mijnen van het douanecleparrrncrn Mons. Moureaux , La sta tistique in­
dustrielle, 1, 573. Soms af\vijkende cijfers geven: Darquennc, 'Histoirc ecnnomique', 274, 310; Caulicr-Mathy, La modernisation des char­
bonnages , 260; Ha squin , Une mutati o11, 142 ; Watelet, Une 111dustrialisatton sans développement. 137-138. De laatste suggereert op pag. 144 
dubbeltellingen voor Henegouwen met na me in 1804 en t812 , omdat bij Bergen mach ines door meerdere mijnen werden gebruikt. De 
Britse aantallen zijn ontleend aan Flinn, The British Cool lndustr~ . 122, 127, 247. Zie tevens Ka nefsky. Robey. 'Steam engi nes'. Lint.sen, 
'Stoo m'. 112 , Berg, TheageofManufactures, 51 en Ho llister-Short, 'The stea m en gi ne', 340 gaan (nog) ui t van 1.000 ron d 1800, dit is ech­
ter inclusief de ko per- en loodmijnen (209). Zie oo k Mokyr, The Lever of Riches. 88. Tevens Von Tunzelmann, Steam Power and Brihsh ln ­
dustrialization, 27-28; voorrs 30, 36. Het bevo lkingsaantal is deels geschat m.b.v. Maddison , Dynamir Form. 226-227. 
8 Vo n Tunzel ma nn nuanceerde het belang van stoomkracht met zijn berekening, dat zon der Watt- en Ne\·vcomen- machines het 
Britse nationaal inkomen het niveau van i januari 18 0 1 nog geen t\vee maanden later zou hebben bereikt. Von Tun zelmann 1 Steam Po­
wer and British lndustria lization, 149, 157, 286-287. Crafts betoogde onlangs dat stoom pas echt bijdroeg to t een hogere productiviteit 
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continent aanvankelijk niet zover achterliepen als gedacht, dan is het probleem waarom de 
nieuwe techniek niet doorzette op het continent. Dit gebeurde in de tijd van de revolutionaire 
en Napoleontische oorlogen. Daarom zien sommigen in politieke omstandigheden de oor-
zaak.• 

TABEL 5.1 AANTALL EN STOOMMACHINES IN BELGIË EN ENG ELAND 

België Engeland 

Hene- Luik Totaal Idem Totaal Totaal Idem Totaal 
gouwen mijnen per hoofd industrie mijnen per hoofd industrie 

1770 21 12 33 13 37 140 13 200 

1790 34 i6 50 58 
1802/4 38 9 47 16 67 828 51 1500 
i812 51 10 61 90 

Toch kan het stokken van de industriële revolutie in de continentale mijnindustrie moeilijk 
worden geweten aan externe factoren, zoals oorlogen of verbroken communicatiekanalen, en 
evenmin aan een gebrek aan eigen ideeën. Immers, na de ineenstorting van het Ancien Régi­
me krompen in Luik reeds bestaande grote mijn bedrijven hun productie in of gaven de ont­
ginning op. Dit waren juist de mijnen met stoommachines. Deze groep halveerde aanvanke­
lijk. Het daarop volgende herstel van negen stoompompen in 1802 naar tien in 1812 was niet 
spectaculair. Dat een moderne sector slechter was opgewassen tegen moeilijke omstandighe­
den dan de traditionele is niet gemakkelijk te verklaren. We zouden er immers van uit moeten 
gaan dat de moderne economisch efficiënter was. 

De beslissing van mijn bezitters nabij Kerkrade niet over te stappen op stoom paste in een 
patroon. De niche voor stoommachines was op het continent beperkt en in de vraag was spoe­
dig voorzien. Zelfs in Engeland leek de markt voor grote pompen niet groot.'0 Zo'n kleine 
markt voor mijn pompen is niet goed te begrijpen, als we het traditionele beeld letterlijk ne­
men dat tussen dertig en vijftig meter beneden maaiveldniveau het water in het ondergrondse 
bedrijf een onoplosbaar probleem werd en dat die grens omstreeks 1700 was bereikt. " Tradi­
tionele mijnbouw was niet per definitie ondiep en een nieuwe techniek was niet een noodza­
kelijke voonvaarde voor het winnen van steenkolen op grote diepte. Stoom zel f betekende tot 
het einde van de Franse Tijd evenmin winning op grotere diepte of op grotere afstand van de 

van de Bri tse sa menl eving lang na de industriële revolutie, na 1850. Crafts , Stram as a Genernl PurposeTechnology . De mijnbouw was bo­
vendien uirzonderlijk en niet representatief voor de gehele economie. M. b.r de mijnbouw: Ka nefsk"y, Robey, 'Stearn engines', 161. 
Over de represenlativiteit van de mijnbouw (en de textiel- en ijzerind ustrie) : Crnfts, The Solow Producti vity Paradox , 9. 
9 Zie als een voorbeeld van de lit eratu ur datde Fran se Revol utie een rem was op de industriële: Neck, Les débuts de la machine, 113, 115. 
Zie voor een andere opva tting: Wehler, Oeutsche Gesellschaftsaesrh ichte. l, 486-505. 
w De Buulron-Watt- machines waren efficiën ter dan de oude generatie pompen . Nadat zo'n twin tig nieuwe de oude types in Co rn­
wall hadden vervan gen. schree f Buulton zijn co mpagnon dat hij niet verwachtte nog geld te verdienen met installaties voor ontwate­
ri ng. Er was geen tweede Cornwall. Daaro m diende Wart een roterende stoommachi ne te ontwerpen. Holl ister-Shorr, 'The steam en­
gine', 339. 
11 Flinn , The British Coa l lndustry , 114. De veronders tell ing dat de mijnen in Noordoost-Engeland bijzonder diep waren, zoa ls nog on­
langs gesteld door Mokyr, The Lever of Riches. 85 , dient gen ua nceerd . Historici presenteren overigens een beel d dar tijdgenoten ook al 
schilderd;;n. In her kielzog van Je techn ische doorb raken ambieerden wetenschappe rs een fu ndamentele theorie va n energie (en van 
de perfecte thermodynamische mach in e) te ontwikkelen. Zij onderstreepten het belang van hun onde rnem ing met klinkende uitspra­
ken. Bijvoorbeeld dar Wa tt de waarde va n een mensenleven had verdubbeld. Of dat de stoom pomp in de door overstrom in gen be­
dreigde mijn bouw een tienvoud ige toename in de wi nning mogel ijk J13d gemaa kt: dus een verdrievoudiging va n de verwachting van 
Savery in het begin van de achttiende eeuw, aangehaald in het begin va n dit hoofdstuk . Smith, The Scienre ofEneray, 33. 87. 
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schacht. Het nieuwe en oude domein overlapten elkaar. Vandaar dat stoom een beperkte 

niche vormde. 

Stoom kwam voorts met een aantal nadelen. Stoommachines vergden veel steenkolen en 

lang vergden zij een bepaalde kwaliteit steenkolen. " Ontzagwekkende hoeveelheden steen­

kolen gingen op de mijnterreinen zelf in rook op. Zo werd wel i5 procent van wat de mijnen 

in Charleroi naar boven haalden in hun eigen stoominstallaties verstookt. Over de grootte van 

dergelijke getallen valt te twisten, maar ongetwijfeld was tot na 1800 het zelfverbruik van mij ­

nen met stoommachines - een minieme minderheid - fenomenaal. " In 1805 schatten beleg­

gers het zelfverbruik van een enkele machine in Henegouwen op een volume gelijk aan ruim 

20 procent van de productie van de Domaniale mijn in een goed jaar. Een machine in 1802 

geïnstalleerd bij Luik zou beslag hebben gelegd op ruim 11 procent van wat het bedrijf naar 

boven bracht. 4 

Een hoog zelfgebruik was geen onveranderlijk gegeven. Het rendement van het brandstof­

gebruik verbeterde in de loop van de achttiende eeuw sterk. Maar de verbetering stokte rond 

1800.'5 Voor zover steenkool op het continent duurder was, ook bij de mijnen zelf, was de prik­

kel groter om te kiezen voor machines met een hoog steenkoolrendement. Watt-achtige 

stoompompen kunnen dus hier voor 1810 rendabel zijn geweest. Hogcdrukstoommachines 

en andere types met een geringe brandstofbehoefte verspreidden zich inderdaad sneller op 

het continent dan in Engeland. Maar wél later. De stimulans om brandstof te besparen was op 

het continent niet echt veel sterker da n in Groot-Brittannië. Het verschil in de prijs van steen­

kool aan de mijn was beperkt. (Grafiek 5 .1) . '6 

12 De klassieke (B ri tse) stell ing is dat mij nondernemets voor hun stoommachi nes anders waardeloze steenkolen konden gebrui­
ken: gruis of poederkolen . Kwa liteit heeft daarentegen hi er betrekk ing op de chemi sche samenstelling. Wel zij naar aanleid ing van de 
Bri tse opvatting gewezen op Mo rand's advi es uit 1768 juist betere brandstof te gebruiken , omdat een stoompomp een sterk en con­

stant vu ur nodig had. Morand, L'art d'exploiter, seconde partie 1101. 

13 Neck, Les debuts de la machine, 676 benadrukt het theoretisch karakter van die 15 procent zelfVerb rui k; zij neemt zelf aan dat het 
werkelijke cij fer 3,5 was . Va n Tunzelmann Jijkt te suggereren , dat 10 procent va n de productie v~rn de Engelse mijnen omstreeks 1800 

zo in rook opging , maar zijn schatti ng heeft geen betrekking op louter het zelfVer bruik va n de Britse mijnen. Dit steeg van bij na 2 pro­
cen t in 1700 naar 3,7 in 1800 en 4,9 in 1830. Von Tunzel111a11 11 1 Steam Power and British Ind ustrialization , 111·112 ; Fli nn , The British Cool in · 
dustry , 247, 252-253 . Wel zo u het zelfi•e rbru ik eigenlijk alleen gerelateerd moeten worden aan de productie van de mij nen met een 
stoo mpomp. 
14 Neck , Les debuts da la ma thlll e, 25 2-253 , 674. Ook IJarquen ne. ·11 ist.oire économ iq ue', 65 respectievelij k Ca ulier-Mathy, La moder­
nisation des rharbonnages, J 37. Bijzondere verhoudingen maken de interp re tatie van lokale gegevens problematisch . 
15 Een heroïsch beeld van de brand stofbespari ng geeft : Landes, The Wealth and Poverty of Nations, 188. Zie ech ter: Van Tu nzelmann, 
Stram Power and Bntish Jndustrializarion, 67-79. 
16 De prijzen va n de Domaniale mij n zijn voora l ontleend aan de boekhouding en verslagen van het Staats toezicht. Voor de jaren 
rond 1780 is een iets langere tijdreeks beschikbaar van steenkolen aangekochr door de ;_1bdijm ij 11en. Weergave in de grafiek van deze 

data (exclu sicf rransportkosten) wekt de suggestie c.fat het prij sn iveau steeg. De verhoging moet echter voor~11 een gevolg zij n van een 
andere kwal iteit. Zie voor de prij zen in het Ruh rgeb ied: Kau fl w ld, SJchse, Gewerbestatistik, 40 en Holtfrerich 1 <Juantitattv t:> Wirt schaftsge· 
srh ic hte, 2 2 -24 . To t na het mi dden va n de negentiende eeu w reguleerde de overheid de mij nbouw in het Ruhrgebi ed. Zij stelde officië­
le pri jzen vast met het oog op de belasringaan sl ag. De ·ra xp re i~ e ', vee bi in de li tera tuur overgenomen, lagen meest;d beneden de wer­

kelijke prijzen . Voo r Engeland: Fli nn , The British Coal lndu\try, 303 en Church, Bntish Coa l lnd ustry, 54.· 58. De History of the British Coa l ln­
dustry geefreen prijs index. Om een niveau re bepalen is voor 19 13 gekozen voor een prij s van een du re kwal iteit. De steenko len in Kerk· 

rade hoorden imm ers daar toe. Daarenregen is, ~1 l s meerdere reeksen besch ikbaar waren, gekozen voor die her meest verschilde met 
de Limburgse. DJa ro m de Ruh rgebied-reeks va n Wiel, Wi rtschafts9esc/Jicltte des Ruhrgebietes, 389. De Belgische cij tèrs zij n die van Harzé, 
1Statistique rétruspecri vt" en Sten ui r. ·Mines de huui ll e' Ook bij Wiba îl, 'L1industri e cha rbonn ière beige, 2 3-24. f n de gra fiek zij n ni er 
Lu ikse cijfers weergegeven. Ze zij n er wel: de 'mercuri ales ' van Caulier-MatJ1y, La modern isation des rharbonna9es, 286-287, aan te vull en 
met Deprez, Essai, 223. Mercurialen zijn pri jzen op de stads ma rkten en dus st.r ikt geno men geen prijzen aan de mijn . hoewel in het ge­
val van Luik de te overbr uggen afsta nd russen mijn en stad nie[ groot was . De reeks van Caulier-Mathy laar na de Franse Tijd een dra­
matische stijging zie n en is voo r de hier nie t weergegeven jaren tussen 1832 en t850 veel hoger en variabeler. Het verschil zal deels zij n 
veroo rzaa kt door de belasting op het gebruik, waarvan de mijnen zelf waren vrijgesteld . Toch blij ft het verschil tussen de prijs in Luik 
en het Belgisch gem id delde aan de mi jn opmerkeli jk groot. Dergelij ke moei lijk verklaarbare versch illen komen meer voor. ll ijvoo r­
beeld tussen de prijs van de mij nen nabij Aken volgens Kaufhol d. Sachse. Gewerbestaristik, 111 en de hi er gepresenteerde van de Do ma­
niale mijn. 
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GRAFIEK 5.1 PRIJS VAN STEENKOOL AAN DE MIJN (1765-1913 ; GULD EN PER TON) 
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De keuze was gewoonlijk niet de vervanging van een ouder type stoompomp, het Newcomen­

type, door een modernere, zuinigere variant. Stoom kwam in plaats van paarden- en/ of water­

kracht. Eigenlijk moet derhalve de drempelprijs berekend worden, waarbij de totale kosten 

van de nieuwe techniek, stoom, lager kwamen te liggen dan de variabele van water- of 

paardenkracht. Een nagenoeg onmogelijke opgave, waaraan weinig eer valt te behalen. On­

getwijfeld waren stoommachines, alleen al vanwege hun zelfVerbruik ter grootte van een pro­

cent of tien van de jaarlijkse winning, pas na i810 economisch rendabel. 

Niet alleen de hoeveelheid, maar ook de soort steenkolen kon een probleem vormen. Dat 

was in 1770 althans bij Kerkrade een doorslaggevende reden om niet voor stoom te kiezen. De 

techniek van de industriële revolutie werd vanuit Groot-Brittannië in zijn geheel geëxpor­

teerd. Stoommachines - evenals cokesovens, weefgetouwen en dergelijke - 'were exactly like 

the British ones '. Pollard nuanceert vervolgens dit met de opmerking, dat zij kopieën waren 

van de generatie tien tot twintig jaar terug.'7 Of de diffusie van verouderde techniek het pro­

bleem was, is de vraag. De technische ontwikkeling zette echter regio's met duurdere en tege­

lijk niet-juiste steenkolen op een achterstand. 

Stoommachines weerspiegelden de comparatieve voordelen van de omgeving waar zij van­

daan kwamen. Voor de eerste ontwerpers van een stoompomp was de aanwezigheid van gro­

te hoeveelheden goedkope steenkolen een 'natuurlijk' uitgangspunt. Het basisontwerp ver­

onderstelde eveneens dat de in Engeland gangbare, vette, gasrijke steenkool beschikbaar was . 

De technische ontwikkeling leidde vervolgens tot een beter steenkoolrendement. Tegelijk 

nam echter de gevoeligheid voor het soort steenkolen toe. Moderne machines, zoals die va n 

Watt, vereisten 'goede', dat wil zeggen een bepaald soort steenkool. Cockerill liet in i823 

klanten weten het verbruik niet exact te kunnen aangeven, omdat steenkolen te zeer verschil­

den. Kleine stukjes kool of onzuivere, met stenen vermengde brandstof waren niet goed voor 

zuinig stoken. Maar antraciet of magere steenkool waren eveneens jarenlang niet goed. " Op 

17 Pollard, Peac".fiil Conquest, 85. Zie ook Crouzet, ·Fra nce'. 40. 
18 Lewis, Coa l·Mininn, 17-18; Neck, Les debuts de la mach in e, 662 n. 2. 
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den duur was zelfa een echte industrialisatie op basis van antraciet technisch mogelijk. In de 

Verenigde Staten werd de energie voor industriële machines gewoonlijk geleverd door het 

overvloedig beschikbare antraciet. Zoals reeds vermeld, gebruikte de ijzer- en staalindustrie 

daar zelfs antraciet in plaats van cokes om ertsen te smelten. Overschakeling op iets anders 

dan de standaard brandstof vergde echter tijd. 

Achteraf gezien waren de problemen waarvoor een oplossing moest worden gevonden niet 

imponerend. Harde steenkool brandde moeilijker en anders . Een hogere schoorsteen zorgde 

voor meer trek. In 1830 vroeg de afdeling Nijverheid aan de toen in Bergen gestationeerde 

Mijningenieur Chèvremont zijn oordeel over de steenkolen bij Kerkrade. Antraciet brandde 

met een korte vlam en streek niet langs de ketels. Bovendien was de hitte intens. Daarom dien­

den roosters gebruikt te worden, lijkend op die in schepen en moest de plaatsing van ma­

chineonderdelen worden aangepast. De correspondentie tussen Den Haag en Bergen laat 

vooral zien hoe belangrijk weetjes waren bij zoiets simpels als het verbranden van steenkool. 

Chèvremont rapporteerde dat het aanbrengen van een laagje kalk met een borstel voldoende 

was om het vastbakken van zwavelige as te voorkomen en daarmee aantasting van de ketel. Bij 

een andere gelegenheid benadrukte de directeur van de mijn in Kerkrade dat de steenkolen 

met hout en niet met turf moesten worden aangemaakt. Dit was wijsheid achteraf De proef 

bij de industrieel die klant had moeten worden, was voorbij en negatief uitgevallen voor an­

traciet. Weetjes waren weinig expliciete kennis en bleken moeilijk overdraagbaar. Het zich 

eigen maken van kennis vergde tijd. Het gebruik cruciale testen uit te voeren, waar men dan 

stuitte op moeilijk grijpbare problemen, zorgde voor extra vertraging. '9 

Om stoomapparaten op antraciette laten draaien was meer brandstof nodig. Vooral moest 

men leren de verbrandingsprocessen te beheersen. De aanpassingen maakten de stoomma­

chines duurder. De mate waarin nadelen daarvan in de loop van de tijd geringer werden , is 

nauwelijks exact na te gaan. In de jaren 1820 vergde het geschikt maken van een machine voor 

magere steenkool een investering van ongeveer 6 procent. '° In 1815 had Chèvremont nog ge­

rapporteerd , dat het steenkoolverbruik bij Aken tegenviel en tweemaal zo veel was als in Luik. 

Niet onmogelijk, maar zeer waarschijnlijk een overdrijving. Rond i810 was immers de perio­

de begonnen waarin het gebruik van magere steenkool voor het opwekken van stoomkracht 

geen onoverkomelijk technisch en economisch probleem meer was. 

5.2 DE INTRODUCTIE VAN STOOM IN LIMBURG 

Tegen het eind van de Franse Tijd waren in het departement Ourthe, met Luik als hoofdstad, 

tien stoommachines. Ze waren allemaal in vette of halfVette mijnen geïnstalleerd. " In het de­

partement Nedermaas hoorden des kundigen in die tijd inmiddels meewarig de verhalen over 

het experiment op de abdijmijnen van i770 aan. Dat proefondervindelijk zou zijn bewezen dat 

19 AR.A , Amo rtisatie-Syndicaat1 i505 1 briefdirecteur Domaniale mijn, Pairou , aa n de Permanente Commissie va n her Am ortisatie­
Synd ica:ir 03 .08.1827, 30.12.1827; ARA , Bi nn enl andse Zaken, Nijverh ei d, 1255, brief va n de ad mini strateur der Mijnen aa n Ch èvre­
mont, 12.06.1830; brief va n Chèvremont aa n de admini stra teu r der Mijn en, 16.06 .1 8 30. De proeven hadden deels betrekking op in­
dustrieel gebru ik, bijvoorbeeld bij de Amsrerda msche Stoomboo t Maatschappij , deels op huishoudeli jke verwarm ing. Menseli jk ka­
pitaal bleek cruciaal te zij n. Men concludeerde achteraf da r de mij n een stoker had moeten meesrnren. 
20 Her cij fe r van 6 procent is illustrati ef. 1-Iet is ontleend aan een en kele prijsopgave van Cockerill uit 1827: ARA, Amortisatie-Syn­
dicaat, i 5 01 , brief ). Cockerill er Cie aan de directeur va n de Doman iale mijn, Pa îro u, 21. 0 1.1 8 2 7 . 

21 Cau lier-Mathy, La modernisation des charbonnages, 261- 262 . 
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magere steenkolen niet geschikt waren voor stoommachines, was een vooroordeel. Aldus 

briefde de prefect in 1807 de opvatting van het Staatstoezicht op de Mijnen door aan de Fran­

se minister van Binnenlandse Zaken." Dit was geen betweterij . Weliswaar was bij de Domani­

ale mijn een stoommachine in 1810 nog een vrome wens, maar in de particuliere sector veran­

derde de wereld sneller. 

De eerste stoommachine in de buurt ging in 1793 bij Eschweiler draaien. Dit is evenwel een 

specifiek voorbeeld. De brandstof was vet. De ontwatering daar was in overheidshanden. Wel 

beschouwd was deze machine een voorbeeld van W. Fischer's these dat in Pruisen staatsbe­

drijven de eerste stoommachines aanschaften. Voorts was de machine niet meer dan een 

hulpinstrument bij een stelsel waarvan waterraderen het hart vormden. Bovendien was de er­

varing negatief vanwege het hoge steenkolenverbruik, de complexiteit van het apparaat, de 

achteraf gezien verkeerde plaatsing en het gegeven dat het nagenoeg onmogelijk was de ma­

chine naar behoefte te verplaatsen. In internationale handboeken werden deze nadelen nog in 

1809 breed uitgemeten.'' Juist toen voltrok de stoomrevolutie zich elders in de regio. 

Ook de bazen van 'particuliere' mijnen, mijnen waarbij niet de overheid een belang had , 

betwijfelden al enige tijd of de negatieve uitkomst van 1770 een definitieve test was. '4 Nage­

noeg tegelijk gaven in 1810 twee mijnen in het nog binnen het departement Roer gelegen deel 

van de mijnstreek bij de Worm opdracht een stoompomp te bouwen. Andere ondernemingen 

overwogen zo'n stap. Ook in het departement Nedermaas besloten bijna tegelijk de eigenaren 

van twee verschillende mijnen, Bostrop en Bleijerheide, een 'vuurmachine' aan te schaffen. 

Bostrop was gedurende de Franse Tijd een sluimerende, nauwelijks p roducerende mijn. 

Waarschijnlijk was deze mijn de eerste die voorbereidingen trof stoom te gaan gebruiken. De 

berichten daarover gaan althans terug tot 1808. Mogelijk was in dit geval de wisselwerking 

tussen institutionele (on)zekerheid en techniek van belang. Bostrop kreeg immers ook in 

1808 een concessie. De mijn had evenwel al lang een voorlopige toestemming te produceren 

en had dus eerder tot winning kunnen overgaan. Een concessie, een eigendomstitel, zal het 

gemakkelijker hebben gemaakt een stoommachinebouwer als F. Dinnendahl te strikken en 

tot partner te maken. De machine was waarschijnlijk in i812 bedrijfsklaar. Deze mijn kwam 

na het congres van Wenen op Pruisisch gebied te liggen. 

Bleijerheide bleef Nederlands. Dit was evenwel de concessie die vanuit Duitsland werd 

gewonnen. Bleijerheide was in de Franse Tijd nauw verbonden met de concessie Herren­

kuhl of Pannesheide, gelegen in het departement Roer en later in Pruisen. Hoewel conces­

sies in theorie de begrenzing vormden van technisch en economisch autonome eenheden, 

werd in dit geval de steenkolen gewonnen vanuit de andere kant van de grens en werd de 

brandstof in Herrenkuhl naar boven gehaald. De maatschappij Bleijerheide liet tegen het 

eind van de Franse Tijd een stoommachine neerzetten aan de grens, maar nog juist aan de 

Nederlandse kant. De eerste stoommachine op een - a posteriori gezien - Nederlandse 

22 RAL, Fra ns Archief, 2603, de prefect van het departement van de Nedermaas aan de minister van Binnenlandse Zaken, Memorie 
over de steenkolenmijnen van her departement 14.03 .1807. 

23 Fischer, Wirtschaji und Gesellschaji, 174-1 75; Schunder, Gmhichte, 126. De kwalificatie uit 1809 scluijftTrenard, 'Le charbon avant 
l'ère industrielle', 76 toe aan Héron de Villefosse. Zij was in ieder geval afkomstig uit de statistische beschrijving uit 1804 van de pre­
fect, Dorsch. Statistique de la Roer, 137. Zie ook Thui ll ier, 'Pour une histoire de l'économie rhenane'. 887 noot 1. 

24 Raedts, 'Een merkwaardig geschrift', 185. Raedts plaatst het geschrift in de eerste helft van de negencjende eeuw. Mijns inziens 
moet dit omstreeks 1800 zijn. Men hield minder rigide vast aan de Engelse karakteristieken van de nieuwe sroomtechnologie als ge­
suggereerd door o.a. Pollard. PeactjiJI Conquest. 85-87. 
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mijn dateert zo van i812 . Zij was waarschijnlijk minder dan 20 pk sterk. " 

In dit geval was stoom techniek het begin van het einde. De maatschappij Bleijerheide had 

zich in zekere zin gespecialiseerd op drainage en raakte zo verbonden met haar buur. Tradi­

tioneel probeerden ontginners door wederzijds geven en nemen mijnwaterproblemen de 

baas te worden , maar de oude oplossingen pasten niet goed in de logica van het concessie­

stelsel. In dit geval was het de opzet dat de maatschappij Prick steenkoolterrein afstond in ruil 

voor investeringen in drainage van de maatschappij Bleijerheide. Dat was eigenlijk illegaal. 

De verwevenheid zorgde er tevens voor dat bij conflicten de partijen elkaar in een onontwar­

bare houdgreep hielden. De plaatsing van de stoommachine liet zien dat Bleijerheide het 

zwaartepunt van de ontginning naar het Nederlandse steenkolenterrein wilde verplaatsen, 

hoewel zij vooralsnog de lagen ondergronds bleef benaderen vanuit Duitsland en de aandeel­

houders een aanzienlijk belang hadden bij (nog niet verleende) concessies juist verder Pruisen 

in. De aantrekkingskracht van de Nederlandse kant had te maken met banden met de eigena­

ren van de Nederlandse concessie (Neu)Prick. 

De maatschappij Neuprick was financieel niet sterk, hoewel zij in de Franse Tijd tot de gro­

te producenten hoorde. De concessie Prick was amper verleend toen de ontginners klaagden 

dat het hen toegewezen gebied was uitgeput. Zij hadden evenwel een nieuwe laag ontdekt. In 

hun perspectief verdween deze spoedig buiten de concessiegrenzen. Daarom vroegen zij een 

uitbreiding aan . De eigenaren van Prick lieten zo zien mijnbouw te bedrijven met de traditio­

nele, horizontale gerichtheid. De poging hun gebied uit te breiden liep op niets uit; de over­

heid reageerde gewoon niet. '6 

De aanschaf van de stoommachine door de maatschap pij Bleijerheide had te maken met 

twee zaken . Ten eerste bedreef deze onderneming aan de Pruisische kant 'diepe' mijnbouw. 

De onderneming vertrok vanuit een dieper gelegen terrein en kon alleen al daardoor water­

overlast verwachten. Mogelijk was daarenboven het terrein in Duitsland nagenoeg tot de diep­

ste laag ontgonnen. Het lijkt er echter op, dat de maatschappij zich op de diepste laag con­

centreerde en van beneden naar boven ontgon. Op de tweede plaats droeg de maatschappij 

een deel van de waterlast van de concessie Neuprick." Een door paarden gedreven pomp, 

waarin wederzijds contractueel was voorzien in 18 10, bleek onvoldoende. 

In 1812 spraken beide exploitanten af dat er een stoommachine zou komen. Prick verkocht 

aa n Bleijerheide tegen een gering bedrag Steinknip, de diepste steenkolenlaag. De partner 

mocht bovendien in het gehele gebied van Prick schachten aanleggen om deze laag te exploi­

teren . Buitenstaanders namen aan dat Bleijerheide verwachtte de helft van zijn productie uit 

25 Het schatten van het (n om inaal) verm ogen is voor deze peri ode altijd gewaagd. De cili nder had een doo rsnee van 1,22 m . Aretz , 

Koh lscheid er Ber9werke, 94. Op basis van de machines van Jo hann Dinn enda hl , een bro er, gebouwd in 181 6 en 18 19 zou het vermogen ge­

steld kunnen worden op 17 pk. Von Tunzelmann, Stram Power and Bri tis h Industria!ization, 69 geeft een i11dicatie voo r een enkele grote 
machine in Engeland van na r790 die als basis ka n dienen voor een schatti ng v::in 25 pk. 
26 RA L, Frans Arch ief, 2603 , concess iehouders Prickoul :i:-in de prefect van het departement va n de Nede rmaas, 20 .10.1 809 ; B. Loiff 
aan ide m, 20.1 0. 1809; idem, bezwaa r 181 i. Her aangevraagde gebied behoorde tot het terrein dat de aur.orite iten voor de Domaniale 
mijn wil den bewaren. 
27 Het vo lgende is vooral gebaseerd op: Aretz. Koh lsrheider Bergwerke, 90-99 , zie ook , 16-18, 11 2-113, 11 6-118 ; Boer , 'Mijnbouw Neu­

priek'. RAL Staats toezich t, nagekomen stu kken Neu Pri ck, Acte 2+04.1812; ARA , Binnenlandse Za ken. Waterstaat 1814-1830, 795A, 

Schm idheny, Algemene staat van de mijnen geëxplo iteerde in de gemeente Kerkrade, k:mto n Rolduc, 29.06.1 815; ARA, Amortisatie­
Syndicaar_, i498. corresponden tie 1825; idem 1505 1 directeur Doman iale mijnen aan de Perm;rn ente Cnmmissie va n het Amo rti sati e­
Syn dicaa r, 10.04.1 828; idem 1251, Pe rmanente Commissie van her Amortisatie-Syndi caat ;·1a11 de min ister van Binnenlan dse Zaken , 
2+04 .1 828; ARA, Fin an ciën , Amortisa tie-Synd icaat, i -686 , verbaal is,02 .1830 no. 21, briefl>:ii rou aan de gedelegeerde van het Amor­

ti satie-Syndicaat, 19.06.1 829; RAL, Provinciaal Archief, 112 31, 9A, no. 6i rapport Pairou aan de gouvern eur van Lim burg) 15.0 3. 18 31; 
ARA, Bi nnenland se Zaken, 3e afdel ing B, Waters taa t, 2888 , dossier So, mij nen 1850, brief Gedepu teerde Staten Lim burg aa n de mi ­

nister van Bin nenlandse Zaken , 20.04.1850. 
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het gebied van Neuprick te halen. De verkoop van een enkele laag ging volstrekt in tegen de lo­

gica van het Franse concessiestelsel. De traditionele gebruiken waren sterker. De overheid 

greep niet in, ook niet toen zij op de hoogte was van de inbreuk op het rechtssysteem. Voor de 

autoriteiten waren eenmaal verworven rechten heilig, ook al was de oorsprong niet legaal. ' 8 

De nieuwe nationale grens maakte een exploitatiezetel in Nederland onvermijdelijk. De 

banden tussen beide ondernemingen werden in i8i6 nog aangehaald. In het gebied van Neu­

prick waren twee nieuwe schachten gepland, van beide partijen een, en die zouden volgens de 

overeenkomst onderling worden verbonden. Neuprick zou voorts een vierde van de steenko­

len nodig voor de stoommachine leveren. Waarschijnlijk was dit niet de machine aan de 

grens, maar een tweede in plaats van een rosmolen. Rond 1820 werd die gebouwd. ' 9 

Twee keer liepen de schachten onder water. Voorts ontstonden er conflicten tussen de ex­

ploitanten. Het Staatstoezicht benadrukte dat Bleijerheide niet de scheidsmuur tussen beide 

concessies mocht doorbreken. Daardoor werd haar laag in de concessie Prick onbereikbaar, 

temeer omdat zij niet legaal in andermans concessie een schacht kon aanleggen. In het 

midden van de jaren 1820 staakte de maatschappij Bleijerheide definitief haar pogingen. De 

belastingdienst verkocht de stoommachine executoir, omdat de belasting op de steenkolen 

niet was betaald. Dit was tot ongenoegen van het Staatstoezicht, dat de machine eigenlijk als 

een integraal deel van de concessie beschouwde. 30 De relatief kapitaalkrachtige aandeelhou­

ders van Bleijerheide richtten hun energie op een algemene herverkaveling van het mijnter­

rein in Duitsland. De eigenaren van de Neuprick gingen op zoek naar een nieuwe kapitaal­

krachtige medestander met verstand van stoom techniek. 

5.3 CONFLICTEN OVER STOOMKRACHT OP DE DOMANIALE MIJN 

De voorbereidingen voor de introductie van de stoom techniek op de Domaniale mijn waren 

ver gevorderd toen de fransen in januari i814 verdwenen. Kozakken verschenen op de mijn, 

deden een greep in de kas, Prnisen kreeg het beheer en Nouvelle Bonaparte, de schacht in aan­

leg, werd omgedoopt in De la Paix. Overigens behield de oude schacht Bonaparte zijn naam. 

Totdat in de zomer i815 Chèvremont, representant van de Nederlandse overheid , de naam 

Guillaume (Willem) meer opportuun achtte. 

Mijnbouwkundig was er aanvankelijk weinig te merken van een omwenteling en restaura­

tie. De reeds ingezette paden werden vervolgd. In februari 1815 sloten de Pruisische mijnau­

toriteiten een contract met Dinnendahl, hoogsrvvaarschijnlijk Johann Dinnendahl. Hij moest 

voor maart i816 een stoommachine leveren. Hij stelde voor twee machines met een gemeen­

schappelijke ketel te bouwen: een ophaalmachine voor overdag en een pomp, die 's nachts in 

twee uur met zijn werk klaar zou zijn. Dinnendahl wilde bijna i9.ooo gulden betaald krijgen. 

Met bijkomende kosten werd de investering in Nederland begroot op ruim 27 .ooo gulden. 

De broers Dinnendahl waren de belangrijkste constructeurs van de eerste generatie stoom-

28 De mijnwet van 1810 li et aanpass ing aan de prakti jk va n Henegouwen , waa r eigendom per laag was gedefi nieerd. roe. Dit gold 

niet voor andere regio's en daar was het verboden concessies te spli tsen. 
29 Het is moeilijk te onderscheiden russen het verplaatsen van de bestaande machine en de bouw va n een nieuwe. Diromdatook de 
aa nduiding va n de plaats waa r de eerste zich bevo nd niet eonsistenr is. Reeds in 1812 word t een plaats aangegeven die ni et klopt met 

andere gegevens, hier verder gebrui kt. RAL. Frans Archief, 2599, brief van de burgemeester van Kerkrade aan de prefect van het de­

partemen t van de Nedermaas, 21.07 .i812 . 

3o Ook dit suggereert, dat er een tweede sroo mmachine is gebouwd. De eerste was immers gehuurd van Dinnendahl. 
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machines in het Ruhrgebied. '' In het Wormgebied stimuleerden zij de verspreiding vanaf 

1804, eerst in de ertsmijn bouw, vervolgens in de steenkolenwinning. Zij deden dit door voor 

eigen rekening stoommachines te bouwen, die vervolgens werden verhuurd aan particuliere 

gezelschappen; eventueel door partner te worden, zoals bij de mijn Bostrop. Het verhuren van 

stoommachines door constructeurs kwam veel voor in Bergen en omgeving. Volgens histori­

ci waren deze 'kapitalisten in de ware zin van het woord' bereid om mijnen te verzuipen als dat 

hun onderhandelingspositie versterkte. In ieder geval wisten zij mijnexploitanten aan eenzij­

dige contracten te binden en woekerburen van zeker 9 procent van de netto-opbrengst te be­
dingen ." Bij een onzekere innovatie is huur evenwel voordelig; bij computer 'mainframes' ge­

beurde in de jaren i950 en i960 hetzelfde. Bovendien bleef de huur van de pompen in de 

Worms treek beperkt tot 2 procent van de omzet. Behalve met onzekerheid hebben dergelijke 

constructies te maken met de beschikbaarheid van technische kennis. Huur én het bestaan 

van grote ondernemingen die het dure kapitaalgoed in eigendom hebben, zijn substituten 

voor incomplete markten in kennis. Terwijl in Engeland al vanaf het begin van de achttiende 

eeuw mijndeskundigen zichzelf verhuurden als consultants in stoomzaken, kwam dit op het 

Europese continent niet voor. 33 

Vooruitlopend op de introductie van de nieuwe techniek schreefhet Pruisisch gezag het be­

staande afWateringssysteem in één klap af. In februari 1814 was de rosmolen stopgezet en ver­

kocht men de paarden. De chronologie is opmerkelijk. Februari i814 was slechts luttele we­

ken na de bevrijding. De nieuwe autoriteiten hadden nog nauwelijks tijd gehad hun gezicht op 

de mijnen te laten zien. Toch verhinderde dat het regionale hoofd van het Pruisisch Staatstoe­

zicht, Schmidt, niet een mijn langdurig zonder afWateringsmachinerie te laten. Een jaa r later 

werd besloten een stoompomp te bestellen voor nog een jaar later. Nederlandse ambtenaren 

rapporteerden clan ook later aan koning Willem I dat de verantwoordelijke Pruisische Inge­

nieur 'de blijken van onkunde allerwegen ... had achtergelaten'. Een commissie van deskun­

digen vatte in 1815 het ingrijpen van de Fransen en van de Pruisen samen met: 'ernstige fou­

ten , grove flaters en een verwaarlozing wellicht zonder gelijke onder de slechtst geleide parti­

culiere ondernemingen' . H 

Zo onbegrijpelijk was de beslissing echter niet. Het afschrijven van de oude pompinstalla­

tie had te maken met de beslissing de steenkoolwinning te concentreren in nog onaangeroerd 

gebied. Het mijnwater zou de ondergrondse werken van de oude schachten binnenlopen, die 

toch werden opgegeven. Gedurende de overgangsperiode - begroot op zeker zes jaar - zou­

den de pilaren worden geroofd, een hoogst productieve winning. 

De omstandigheden maakten de beslissing aanvechtbaar. Immers, na de instorting van 

Napoleon's rijk gingen het Pruisische en Nederlandse gezag tot in 1816 door elkaar deze regio 

31 Behren s, Franz Dinnendahl; Lange-Kothe. 'Johann Dinnendahl'; Redlich , 'The Leaders', 127-128. Zie voor het Wormgebied voor­

a l: Aretz , Kohlscheide r BerEwerke. 
32 Darquenne, 'H istoire économique', 65_ M inder drJnKHisch is \Va reler, Unr industri<il üotion sa ns développrment, i 36-138. 
33 Mokyr, The Gifts of Athena , t47. Institutionele economen hebben zich uitvoerig bez iggehouden met de vraag waarom verticale 

integratie gewoonl ijk een einde maakt aan een huurrela tie bij specifieke inves teringen als die in stoommachines. Williamson, The 
Econom ie fnstitutions. 
34 ARA. Financiën, Domeinen 1813-1823, B 281, La Vaillant, G.A. de Sau le, H.J. Ma laise. W.J . Schmidheny en H. Goffin. rapport 

door de op 15 augusrus t8 t 5 ingestelde com mi ssie (in het vervolg; Vaillant" rap port 1815 ; afschrift ook in; RAL , St"atstoezicht, 29-2): 

ARA. Amortisatie-Synd icaat, 1499, rapport aa n de koning, 03.01.1 8 16. Zowel Nederlond se als Duitse deskund ige n hadden geen goed 

woo rd over voor de Franse Tijd. Zie voor uid atingen va n Sack; Schunder, Gmh ichte, 119-120. De Nederlande rs verweten de Pruis ische 

Mijningen ieurs roofbouw. Tegeli jk klaagden Nederla ndse en Duitse (en !'ra nse) externe expercs over de lokale aanpak. de ·aveugle 

routin e du pays1
. 
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te betwisten, terwijl ze elkaars assertiviteit aftastten in een 'Gendarmen-Grenzkrieg ' .'s De ru­

zies tussen de nationale bureaucratieën kwamen bovenop de onderhuidse, langer bestaande 

fricties tussen enerzijds het plaatselijke kader of de lokale mijnexploitanten en anderzijds de 

hogere diensten, zoals Domeinen of het Staatstoezicht op de Mijnen. 

Zo meende de plaatselijke top van de Domaniale mijnen dat hogerhand , de Pruisische 

staat, de winning forceerde om de mechanisatie, de aanschaf van een stoommachine, te fi­
nancieren. Instortingen waren daar het bewijs van. De ontvanger-directeur schakelde het 

Nederlandse gezag in , door daarover urgent advies te vragen. Instortingen hoorden echter bij 

het wegnemen van de pilaren, die de bovenliggende lagen ondersteunden. De echte instortin­

gen waren dan ook niet zozeer het probleem; de lokale leiding zag de vertrouwde ontgin­

ningswijze in elkaar klappen. 

De Nederlandse autoriteiten in Luik stuurden een speciale controleur, L.J . Chèvremont, 

om een gedetailleerd ontginningsplan op te stellen. Deze zou een geheel nieuwe benade­

ringswijze opstellen, een Luikse moderniseringsstrategie, zij het dat dit een Luiks ideaaltype 

was en niet de Luikse realiteit. Het duurde enige tijd totdat Chèvremont een consistente stra­

tegie had uitgedacht. Een ding stond bij voorbaat vast: scepsis over stoomtechniek. Of eigen­

lijk over de wijze waarop de Franse en Duitse autoriteiten stoomkracht hadden willen intro­

duceren op de Domaniale mijn . In de marge van de kopie voor de minister van Chèvremont's 

opdracht voegde iemand toe, dat hij met name het plan voor het stoom tuig moest bekijken en 

vaststellen of de machine niet exorbitante kosten mee zou brengen. Chèvremont kwam uiter­

aard tot die slotsom en werd daarin nog eens gesteund door een commissie van experts uit 

Luik.16 Officieel kende de Nederlandse regering het contract met Dinnendahl niet. Toch wees 

zij de leden van de commissie er bij voorbaat op dat zijn machine indruiste tegen alle princi­

pes van ' la mécanique et l'hydraulique'. 

De experts voldeden aan hun opdracht.37 Zij berekenden dat de geplande pomp 13 jaar, r2 

dagen, 3 uur en 26 minuten nodig had om al het water weg te pompen dat de ondergrondse 

werken zou vullen in de tijd tussen het afbreken van de rosmolen en de voorgenomen instal­

latie van de stoommachine. Terwijl de pomp een te geringe capaciteit had, was die van de op­

haalmachine te groot en was zij bovenal onnodig. Het stoken met magere steenkolen en de 

geringe levensduur van de kostbare roosters zorgden ervoor, dat de kosten van een rosmolen 

ongeveer 8 procent lager zouden uitvallen . De uitkomst van de analyse was schizofreen . De 

superioriteit van paardenkracht gold immers niet bij de afWatering . Magere steenkolen of de 

andere optie, het aanvoeren van vette uit Luik of Eschweiler, vormden een groot bezwaar bij 

het verticaal transport van de delfstof. Dezelfde steenkolen waren echter hard nodig om het 

mijnwater afte voeren .'8 

35 Het volgende is gebaseerd op de docu menten in: ARA. Financiën , Domeinen 1813-1823 . B 281. 
36 De docu menten Liten zien dat Chèvremont zich bedacht. Eerst noemd e hij Din nendahl 's pb nnen nog 'zeer goed doordacht, zeer 
eenvoudig'. maar later draa id e hij voll edig om. De ambtelijke top zag hem toen nog nier als een onomstreden expert in mijnbouw­

kunde. Ondanks de pro blenwn in Kerkr'1 de W'1S Fr. Dinnendah l bij de eerste, niet doorgezette pla nnen uit 1819 om de Haarl emmer­
meer droog te leggen een kansheb ber voor het leveren va n de stoompompen. Matschoss . Die Entwicklung der Dampjinasrh ine, 1, 65, 16o; 

Behrens, Franz Dinnendahl , 26, 509-5 16. 
37 Vaillant, rapport 181 5. De commissie bestond o.a. uit Malaise fil s. zelfstoommachinebouwer en zoon van een befaa mde Luikse 
meester-mij nwerker, sedert 1806 ingeschakeld bij inspecties en nadien bij het Staatstoez ich t. H. Goffi n, was 'conducteur' van her 
Sraatstoezicht, technisch directeur van de mijn Bea ujonc en een nationale held sedert een aansprekende mijnramp, een onderaa rdse 
overstroming in 18 12. 

38 Het aa nvoeren van vette steen kool kwam expl iciet ter sprake: AR/\ , Financien, Domeinen 1813-1823, B 281. brief La Vaillanr aa n 
onbekend 23. 10.1 815. De eerste stoommachines in de streek gebruikten een mengsel, waarbij de vette steenkool afkomstig was uit 
Eschwei ler. Aretz, Kahlscheider Bergwerke, 276. 
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Domaniale mijn. Stoom machinegebouw. Pentekening ca. r830. ARA, Archief Amortisatie-Syndicaat, i 5 06. Foto be­
sch ikba ar gesteld door de auteur. ln i826 schafte de Domaniale mijn zijn eerste stoommachine aan , geleverd door de 
.firma Coclmill uit Sera ing, die overigens niet de la agste inschrijver was. Anders dan in de Engelse mijnen werden de 
stoommachines hier in eersteinstantie ingezet ten behoeve van de mechanisering van het verticaal transport, niet ten be­
hoeve van de drainage . Overigens had een andere mijn , die van Bleijerheide, in 1812 de primeur van de eerste stoomma­
ch ine in een Nederlandse mijn. 

De commissie moest tegenwicht bieden tegen de irritaties van Pruisische zijde. Vooral die 

van de 'conseiller in time d 'É tat, président en chef des provinces rhénanes ', Sack, die Willem l 

had laten weten zich beledigd te voelen door Chèvremont's opmerkingen over de stoomma­

chine. Achter de berekeningen ging een botsing schuil tussen twee grote, gefrustreerde ego's. 

Het conflict was tevens een botsing tussen twee generaties mijnbouwkundigen, die elkaar 

zwart maakten. 39 Beide vertegenwoordigden tvvee natiestaten op zoek naar loyaliteit in een 

omstreden grensgebied. In hun eigen territorium vertegenwoo rdigden beiden een overheids­

elite, het Staatstoezicht op de Mijnen, dat status moest vetwerven en het 'Direktionsprinzip' 

probeerde op te leggen in een onwillige omgeving.4° Het Pruisische corps kreeg links van de 

Rijn te maken met een regio waarin de autoritaire sturing van de mijnbouw geen gevestigde 

39 Zie over Chèvremonc's frusrratie: ARA, Financiën, Domeinen 1813-1823, B 28 1, Chèvremont aan Gericke, comm issa ris va n Fi­

na nciën, 14.07.1815. Ambtelijke gegevens beva t; ARA , Binnenlandse Zaken, Waterstaat 181 3-1830, 1283 Ben C. Zie m. b.t. Chèvre­
mont en Willem I; ARA. Staatssecretarie, 5177 (klapper, 1830). Verder; Demou li n, Guillaume Jet la tra n.ifo rmation, 178, 287; Laurent. Les 
mystères de la mine, 68-69; Lebrun e.a" Essai sur la réuolut10n industrielle, 364, Neck e.a" Les de'bu ts de la marhine, passim; Pui ssant, 'L'inno­
vatîon technotogi qu e1

• 75. Een ander voorbeeld van een ambtenaar van hel Stamsrnezicht die zi ch in Kerkrade een gefrustreerde 
apostel va n innovatie betoonde en cl:rn rhuiten naam maakte al s een begenadigd swom machinebom·ver was Fafschamps: Neck, Les dé­
buts de la rn uchinr. 286-287. S.:ick had in de voetsporen van zijn leermeester. de befaamde Freiherr vom und zum Stein , in het Ruhrge­
bied zijn sporen verd iend bij het Prui sische ;Bergamt' en was in het Ruhrgebied Oberbergamtdirektor geweest. Behrens. Franz Din· 
nendah l, 549; Pfläging, Die Wiege , 68. Poestges , Die preujlische Pmonalpolillk. 19-20 wijst op Sacks frustratie dat in het Rijnland zo weinig 
jongeren zich vi a een opleid ing in mijnbouw wilden kwalificeren . Zie ook i ·6 . M.b.t. Schmidt; Aretz. J<ohlscheider Bergwerke, 95. 
40 De ambtenaren van het Staatstoezicht op de Mijnen meenden last te hebben VJll een gebrek aan erkenning binnen het over­
heidsapparaat. In het Frankrij k van die jaren had de Êco!e des mines minder status dan de École des pants et chaussées. Artz. Terlt ni­
ca l Ed uca tion , 86. 
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traditie was. Het Nederlandse moest opboksen tegen een liberale stroming aan de top. Was 

Napoleon zelfniet uitgevallen: 'het zou absurd zijn te dulden dat ingenieurtjes, die niets heb­

ben dan hun theorie, de baas spelen over mensen met ervaring en die hun eigen zaak ten nut­

te maken?'" 
Om sturing te legitimeren kreeg het 'Direktionsprinzip' in het Nederland en België van 

Willem I een geprononceerd technische invulling. In tegenstelling tot Pruisen bemoeide de 

Nederlandse staat zich niet intensief met prijsstelling en arbeidsmarkt. Wel keerden de func­

tionarissen zich tegen het maximeren van de werkgelegenheid en waren zij actief in het redu­

ceren van sociale zekerheid. Het Nederlandse Mijnwezen concentreerde zich vooral op de 

ontginningsmethoden . Het bovengronds bedrijf en alles dat met het transport en de verkoop 

van de delfstof had te maken, hoorden tot het domein van het particulier initiatief. Evenzo de 

beheersing van de kosten. Maar mijnbouw vergde 'concevoir un grand plan raisonné d'ex­

ploitation' en daarin waren de ambtenaren van het Mijnwezen beterweters. Het opleggen van 

een 'cahier de charges', een verplicht bedrijfsplan, was een van de instrumenten. Ook infor­

mele druk hoorde daarbij, zoals de eis dat eigenaren hun mijn dienden toe te vertrouwen aan 

een 'opgeleid directeur, die het vertrouwen van de Dienst waard was'; indien niet, dan moest 

de directeur of mijn meester worden weggestuurd. 4' 

De Ingenieurs en lagere functionarissen van het Staatstoezicht waren mensen met een mis­

sie. Zij konden vaak letterlijk niet spreken met de mensen die geacht werden te veranderen. 

Vanwege de aanhoudende herrie arrangeerde een topambtenaar in i824 een persoonlijke ont­

moeting met de meester-mijnwerker van de Domaniale mijn . Het mijnwezen uitte zo'n tien 

jaar al klachten over hem, maar hij had aan weerskanten van de grens de reputatie de beste 

mijnbouwkundige in de Wormstreek te zijn. Dat kon Ternois d'Henneveld ook na het gesprek 

niet geloven, maar hij was zo eerlijk toe te geven dat hij van de gesprekken niets had verstaan , 

hoewel hij Duits en Frans beheerste en zich verstaanbaar kon maken in het Hollands. De an­

dere kant was noch bij Kerkrade noch elders bij voorbaat overtuigd van het zegenrijke werk 

van het Staatstoezicht. 

De verhoudingen op de Domaniale mijn waren extra gecompliceerd. Er was geen eenheid 

van leiding en de bij mijnen toch al gebruikelijke competentiegeschillen tussen technici en fi­
nancieel verantwoordelijken spitsten zich bij de Domaniale mijn extreem toe. Verre superieu­

ren moesten zich buigen over boekhouders en hun wisselkoersmanipulaties; over directeuren 

die het hadden voorzien op de eerbaarheid van het vrouwvolk van hun ondergeschikten; over 

technici die permanent afWezig waren om bij te klussen. Het personeel zag een directeur 

zwaaiend met zijn wandelstok aanhollen achter de technisch leider die op zijn paard weg­

stoof. De competentiestrijd leidde bovenal tot regelmatige reorganisaties van de leiding, 

waarbij het zwaartepunt geleidelijk verschoof naar de kant van de technici. •3 

Technische inzichten maakten deel uit van de conflicten . De aard van de technische me-

41 Aguillon, Lé91slarion des mines. 41 noot 2. 

42 ARA, Amortisa ti e- S~1nd ica ;H , 1499. Chèvremont aa n de algemeen admin is trateur der Domeinen, baro n Van Linden va n Hennen, 

n.06.1~17. Zie Linrsen. Ing enieurs in Nederland , 39-40 voor bureaucracisering va n civiele ingenieurs in het algemeen ged urende deze pe­
riode. Zie meer specifiek over het ontstaan van de Ëco ledes Mines in 1783 en het Corps des Mines va n 178 1: Chesnea u, Notre éco le, 7-8, 

Artz, Technica! Edurn tion, 84-86, 163 -164, 245-247 . Voor de Duitse wortels Beek, Geschichte des Eisens, Il! , 57-63. Zie voor praktijkgeval­
len: Caulier-Mathy, La modernisa tion des charbonnages, 122, 131- 13 2: Geiger. The Anzi11 Coal Company. 25-26 : R.eid, The Miners ofDecazeuille. 
12- 14. 

43 Op de Domoniale mijn hadden vóór de Belgi sche periode reorga nisati es plaats in 1809 , 1815 . 1818, 1824 en 1827. Ook nadien 
kv1•ame11 die voor. Zie voor de incidcnren: ARA. r inanciën 1 Domei nen i8 13-1823, B 281, Chèvremonraa n ba ron van Linde de Hemmen. 

algemeen administrateu r van de Domeinen en Bossen, 2i.o i.1 816; AR.A , Amortisatie-Syndicaat, i499, correspondentie begin i824. 
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ningsverschillen is op het eerste gezicht niet helder. Weliswaar had de regering Chèvremont 

naar Kerkrade gestuurd omdat de kosten van 55 à 60.000 frank voor een stoompomp exorbi­

tant leken, maar uiteindelijk ging het conflict niet om de centen. Chèvremont en de commis­

sie van Nederlandse mijnbouwkundigen waren voor een aanpak die nog meer geld vergde, 60 

à 65.000 frank . De discussie had deels te maken met technische smaak. 

Bij stoommachines was er een Duitse stijl. Ontwerpers hielden de apparaten zo eenvoudig 

mogelijk en probeerden zoveel mogelijk op brandstof te besparen en dat meer dan in de rest 

van het Europese continent. 44 Aan Duitse (en Franse) kant lag voorts sterker de nadruk op ver­

beteringen in het vervoer. Bij de Waals-Nederlandse Mijningenieurs had de afVoer van mijn­

water meer prioriteit. Andere füncties betekenden een ander machineontwerp. Maar stijl had 

repercussies die verder gingen dan het uiterlijk en innerlijk van een machine. De omgeving 

werd eveneens vormgegeven. De Dinnendahls combineerden ophaalmachine en stoompomp 

en dat was ook een stijlkenmerk van de vroege Duitse machinebouw. Een machine die was 

uitgerust met meerdere functies, vergde ook aanpassingen van de omgeving, bijvoorbeeld de 

aa nleg van geknikte schachten. 

Stijl en smaak zijn persoonlijke emoties en ook over technische stijl- en smaakopvattingen 

valt moeilijk te discussiëren. De uiteenlopende nationale appreciaties van machineontwerpen 

zijn een voorbeeld. De Duitse literatuur beschrijft installaties die pomp en tevens ophaalma­

chine waren, als een succes. De Belgische geschiedschrijving ziet de combinatie eerder als een 

doodlopend zijpad. Desondanks moet de vraag gesteld worden, wat de kern was van de ver­

schillen. Techniek is tenslotte een oplossing voor een probleem. 45 

De specificaties van de ontwerpen vormen een eerste benadering. Het al dan niet combine­

ren van het pompen en ophalen lijkt op het eerste gezicht samen te hangen met de gewenste 

diepte. Toch was diepte alleen niet de kern van het verschil, althans in Kerkrade. De commis­

sie van 1815 gafaan datde gewenste pompenschacht 175 meter diep moest zijn , bijna viermaal 

dieper dan Paix ontworpen voor de Duitse machine. Als echter de (eerste) schuine helling van 

Paix wordt meegerekend, dan verdwijnt dit verschil. De voet daarvan lag namelijk ongeveer 

185 meter verticaal beneden het maaiveld. 

De vereiste pompcapaciteit vormt een betere sleutel tot de impliciete verwachtingen. Din­

nendahl 's machine had als pomp waarschijnlijk een vermogen tussen 10 en 15 pk, op zich 

geen opvallend zwakkere machine dan die op andere mijnen. ' 6 Zij kon in theorie 170 kubieke 

meter water per dag oppompen. Die capaciteit was in de ogen van de Nederlandse experts ver­

raad aan de vooruitgang. Tenslotte kon de rosmolen uit 1804 bijna 160 kubieke meter aan en 

pompte die van bijna 130 meter naar de adit, 55 meter onder het maaiveld : het niveau waar 

zich ongeveer de voet van de schacht Paix zich bevond. Daarentegen hadden de Luikse experts 

zelf een machine in gedachten, die i. 320 kubieke meter aankon. 

Volgens de blauwdruk hoefde de machine voorgesteld door de Luikse experts over een heel 

jaar bezien nauwelijks meer water op te pompen dan de machine van Dinnendahl. Het zou 

44 Radkou, Techn ik in Deutsrhland, 16. 
45 In termen van Von Tun zelmann' welke heuristiek hoorde bij hetwelk paradigma. Von Tunzelman n, Technology and lndustria l Pro­
gress, 14-16 en Time~Savin,g Trchnirnl Chun9t>, 2. Zie voorts l lughes. American genesis, 6. 
46 Bij de schatting van her vermogen is ervan uitgegaan <lat het waters 3 1neter verrjcaal en 286 meter schuin, in totaal 187 meter ver· 
ticaJ I opgepompt moest worden. Decommis~ i e van 1815 vvit•rp de mogelijkheid op dat de cili ndergroorre aangegeven was in Rijnland· 
se duimen in plaat$ van Luikse. D3t zo u het J:rnrnl pk terugbren gen tot ruim acht. De onzekerheid lijkt re\ ·iizen op een geb rek ~1an in­
türmarie. Chèvre mont had echter de rekenin gen gezie n. Een argu ment om een ve rmogen van pakweg 15 pk \·vaarschijnlîjker re achten 
dan ach t pk, is dat de machine vergelijkbaar was met die in 1817 geplaa tst werd op de ffan kepa nk. een Duitse mi jn in de buurt. Dit was 
een modelbedrijf met in 1816 een vergel ijkbare infrastructuur. Deze stoompom p had waarschijn lijk een capacitei t van twintig pk. 
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ook vreemd zijn geweest als dit wel het geval was geweest. De specificaties moesten immers 

dezelfde geologische werkelijkheid reflecteren. De Nederlandse Ingenieurs wilden niet zo­

zeer diepte, maar bovenal overcapaciteit vergeleken met de 'normale' toevloed van water. De 

pomp hoefde alleen in de winter van tijd tot tijd te werken, in totaal 43 dagen per jaar.•1 

Historici geloven niet meer het klassieke beeld dat er tijdens de industriële revolutie langer 

werd gewerkt. Dit lijkt althans niet op te gaan voor de mensen, maar wel voor de machines. Von 

Tunzelmann benadrukt dat stoommachines een nog langere werkweek hadden dan de 69 uur 

van de spinners en dat machinisten als eerste uit de veren moesten en 3.900 uur per jaar in touw 

waren .•8 Het lijkt ook logisch dure kapitaalgoederen volledig te benutten. In de mijnindustrie 

op hetcontinentwerden echter stoommachines juist neergezet om ze weinig te gebruiken. Niet 

alleen in Limburg of bij Aken werd daarvoor gepleit. Ook elders in Europa zag men stoom als 

aanvulling op het stelsel in gebruik. Stoompompen waren een soort noodaggregaat. In Esch­

weiler betaalde het landsgezag in r794 voor zo 'n voorziening 46.080 frank, voor als de water­

raderen de toevloed niet aankonden. Ook in de besluitvorming over de drooglegging van de Haar­

lemmermeer leek stoom voor nood in r837 nog een redelijke optie. 49 

In het debat op de Domaniale mijn was in cijferopstellingen de superioriteit van de stoom­

machine afhankelijk van een gering aantal gebruiksdagen. Chèvremont berekende dat 

paardenkracht superieur was, als een stoommachine drie- tot viermaal langer moest pompen 

dan voorzien . De voorkeur van de Nederlandse experts voor overcapaciteit wijst er op dat zij 

een eigen visie hadden op hoe in de toekomst het steenkolenterrein moest worden ontgon­

nen. De berekening dat het wegpompen van het water ruim dertien jaar zou kosten , was alleen 

rationeel binnen een denkkader dat afWeek van dat van de voorgangers. Binnen die context 

was het wegpompen van water in oude werken opeens belangrijk. 

De contouren van dat andere ontginningsplan waren de volgende. De ontginning op 

schacht Paix zagen de experts niet langer als een nieuw begin, maar als wachttijd to t de ware 

start. Die zou komen met de hervatting van de productie in het eerste bekken van het ontgin­

ningsgebied, dat nabij de Worm. Chèvremont en de experts wilden dus de abdijschachten, 

opgegeven bij de inval van de Fransen, weer in bedrijf nemen . De deskundigen wilden vervol­

gens van daaruit de ontginningswerken aanleggen, die al door de abdij waren gepland. 

De gewenste diepte was een karakteristieke overeenkomst tussen de voorstellingen van 

i815 en die van vóór i794. De Nederlandse experts namen aan , dat een stoompomp tot r75 
meter water moest kunnen oppompen. Precies deze diepte had ook centraal gestaan in de 

47 ARA 1 Financiën, Domei nen 1813 - 1823 1 B 281, brief Chèvremont aan de co mmi ssaris va n Financiën, 02.08.1815; Gegevens voo r 

herverva:mligen va n een stoo mmachine om het water op re po mpen van de Ko ninklij ke mij nen re Rolduc, 08 .1815. Voorts • Vail lant, 
ra ppo1t 1815. 
48 Vo n Tunzelma nn . Steam Power and Bri rish lndustrializa tion . 71 -73 . Arbeid komt in dit boek niet echt aan de orde. De traditionel e op­
vatting is dat de (Britse) arbei dsdag van negen tot tien uur omstreeks 1750 toenam rot 14 of meer rond 1800. Verdoo rn. ilrbeidsduur en 
weluaortspeil , 60-62. V1.i lgens recente opvattingen was en bleef de arbei dsdag va n Jan Modaal zo'n twaalf uur. Alleen in de (Britse) tex­
tielnijverheid en mijnen n<llll her aantal dagelijks gewerkte uren toe. Mokyr, The Economirs, 3 3: The British lndustrio l Reuolution , 97-98. Zie 
voor dl' regengestel de opva ttin g. ebt de in dusrr iël e revolu tie een 'industtious revolution' was door de vera nderende oriëntatie van 
huishoudens: De Vries . 'fndustrious Revolulio11 ' . Ook een ander vooraa nstaande ameu r, Crafts, gaat er nog van uit dar mensen ge­

middeld genomen langer gin ge11 werken. Crafrs, British econom ie growth . De Limburgse casus wijkt in elk geval af In de Li mbu rgse 
111ij11indusrrie veranderde de (formele) individuele arbeidsdag weinig en als er al een ander pa troon va n arbeidsparticipatie was, da n 
had di t buiten de mijn plaats. 
49 Schunder, Gm hichte, 138: Holli ster- Short, 'The steam engi ne', 338; Stegemann, Zu m hundertjährigrn Bestehen, 9-10. Bij de Haa r­
lemmermeer w::1s her eerste voorstel 79 wiudwar rmolens in te zetten en drie stoommolens al s hul pgemalen. Lintsen. 'Smom·, 140 . 

Een centrale stelling va n Land es, die naam heefr gemaakt als de geschiedschrijver bij uitstek van de industriële revol utie, dien t dus te 
word en genuan ceerd . N<l mel ijk dar het 1leitmotieP van de evolu tie van stoom techu iek was: eerst de efficiency per eenheid energie en 
vervo lgens het vermoge11, arbeid geleverd per tijdseenheid, te vergroten. Landes, The Unbound Prometheus, 100 . 

190 



plannen van de abdij .5' Een krachtige stoommachine was bovenal nodig om de oude, decen­

nia geleden verlaten mijngangen bij de Worm droog te pompen. Men dacht er zelfs over ver­

volgens waterraderen te installeren die de normale toestroom van water moesten ve1werken. 

Ook hier pleitte men voor een gemengd systeem met stoomkracht als secundaire krachtbron. 

Waterraderen waren goedkoper dan stoommachines en bovendien kon men gebruik maken 

van de infrastructuur uit de achttiende eeuw die nog niet was verdwenen. Een stoommachine 

had de mijn dan alleen nog maar van tijd tot tijd nodig, bijvoorbeeld in een uitzonderlijk nat­

te herfst of winter.5' 

Op de Domaniale mijnen had dus rond 1815 een ware restauratie plaats. In gedachte wilden 

de beleidsmakers terug naar het ontginningsplan dat de abdij vanaf ongeveer i774 had ge­

volgd en dat in 1796 was opgegeven. Omdat het ideaal, het masterplan , gelijk was, kon men 

de aanpak van de tussenliggende periode afdoen als de vernietiging van een gouden tijd. Zo le­

gitimeerden de nieuwe mijnbouwkundigen hun eigen voorstellingen, waarin een zware kost 

de baat vooruit ging, want het voorgestelde verloop van de steenkolenwinning in het terrein 

was het meest problematische parcours dat maar mogelijk was. 

De Worm was geen aantrekkelijk startpunt. Bij het riviertje zelf zou de mijn slechts een ge­

ring aantal jaren steenkolen winnen , een jaar of zes dacht men. Tevens lag dit gebied na de 

vaststelling van de nationale grens in het buitenland. Na de Franse Tijd bevond het exploita­

tieterrein van de Domaniale zich deels onder Duits territorium. Het grenstraktaat garandeer­

de expliciet volledige vrijheid bij de ontwatering en stond het openen van een schacht op Duits 

gebied toe. Toch was de aanleg van een mijnzetel van een Nederlandse staatsmijn over de 

grens een delicate onderneming. De lagere Pruisische overheden waren vastbesloten te voor­

komen dat er 'vreemde' winning zou ontstaan op Pruisisch gebied en , als het even kon, wil­

den zij een correctie op de grensafspraken van i816. In ieder geval maakten bezwaren van 

Pruisische autoriteiten een hernieuwde invoering van waterkracht tot een illusie.5' 

Noch deze tegenwerking, noch de geringe reserves waren zodanig afschrikwekkend dat de 

Nederlandse experts een start voor verantwoorde mijnbouw nabij de Worm los wilden laten. 

Chèvremont en de Luikse mijnbouwkundigen wilden de mijnbouw naar het dal verplaatsen, 

omdat zij het steenkolenterrein wilden ontginnen vanuit het laagste punt van het Carboon . 

Het terrein diende dus opnieuw naar boven te worden ontgonnen . De hori zon van het plan­

nen was lang. Chèvremont verwachtte dat de mijnwerkers na zo'n zestig jaar terug zouden 

zijn op de plaats waar op dat ogenblik steenkolen werden gewonnen, om dan van daaruit 

nieuwe voorraden te ontsluiten. 

50 Zie ook Van der Els t' s observa tie ui t 1878, dat ' bij de tegenwoordige exploitatie ' to t op ee n diepte van 150 meter: onbekende , oude 
werken met water gevuld werden gevo nden en dat dit ook in de toeko mst nog zou gebeuren . Van der Elst, 'De Steenkolenmijnen in 
Limburg', 36. 
51 ARA, Financiën, Domein en l81J- 1823, B 281, Chèvremont aan de commissaris va n Fi nanciën, Gericke, 16.08. 1815; Vail lant, rap­
port 1815. Na uitbrenging van di t r::ipport pleitte Chèvremont eerst voor een. later voor twee waterraderen naast een stoompomp en 

stoommachine voor de uitdelving. RJpport va n Chèvremont aan de gedelegeerde com missarissen voor de gren swijzigingen va n de 
Nederlandse regering, iz.01.18 16: idem aan de algemeen administrareur van de Domeinen en Bossen , 21.01.1816i idem, notitie over 

het weiland Neula nd deel uitmakend va n het Doman iale steenko lenterrei n te Rolduc, 28. 10. 1816. 
52 Omdat de Domaniale mijn sedert 1816 geen waterrad aa n de Worm mocht opste ll en, protesteerde de leid ing in 185 1 tegen pi<m­
nen van de Pruisische mijn Furth. Deze had in 1808 een nieuw waterrad van i 2 m laten bouwen. De directie van Furth wilde in 1851 de 

installa tie verva ngen door een nieu w. krachtiger waterrad. De interventie va n de Nederlandse overh eid leidde tot het staken va n de 
werkzaamh eden. Ofditbli jvend was, val t uit het dossier niet op te maken. ARA, Fi nanciën , Domeinen 1841- 1868, YY, l-906, 13.10.185 1 
no. 15. In ieder geva l maa kte de mijn bi jna tot zij n stillegging geb ruik van waterkracht en po mpte zo va naf 360 meter water op; een ge­
geven nog in 1885 belangrijk in de wate rhuishouding van een aantal ve rbonden mijnen. Schunder, Gmh ichte, 144-145, 151 ; Aretz, Kohl­
scheider Ber9werke, 504, 509. 
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Sluipend werden de ontginningsplannen aangepast aan politieke en technische gegeven­
heden. Deskundigen achtten geleidelijk aan natuurlijk verval een factor van minder gewicht. 
Een afWijking van de strikte theorie door de pompschacht iets hogerop in het terrein te plaat­
sen, werd meer aanvaardbaar. Zo liet men spoedig het principe varen pal naast de Worm de 
ontwateringinfrastructuur te vestigen. De oude 'double bure' kon het nieuwe centrum van de 
mijn worden: de schacht die de abdij was begonnen af te diepen in q93, maar bij de komst 
van de Fransen met een plaat was afgedekt. Rond i820 bevond zij zich nog in dezelfde onvol­
tooide staat als ruim twee decennia eerder. Overigens bevond ook deze dubbele schacht zich 
inmiddels op Pruisisch gebied. 

Was de aan passing mede het gevolg van een toename van het vertrouwen in het vermogen 
en de betrouwbaarheid van de stoompomp? Deels, maar evenzeer beïnvloedden rampen de 
gang van zaken. De dienst der Mijnen liet het idee eerst weer bij de Worm steenkolen te gaan 
delven varen, toen in april 1818 op de hoger gelegen plaats waarop dat ogenblik de steenkolen 
werden gewonnen de ondergrondse watertoevloed plotseling vermeerderde. Nog in 1819 
noemde de Hoofdingenieur van Mijnen de situatie kritiek. De directie liet twee hefbomen van 
de rosmolen langer maken, zodat meer paardenkracht kon worden ingeschakeld. Zij liet 
voorts de paarden pomp vierentwintig uur per dag werken in plaats van achttien. De minister 
van Waterstaat verzocht zijn collega van Financiën snel een pomp van voldoende capaciteit te 
bestellen. De watertoevloed nam vervolgens onverwacht af, terwijl ambtenaren prakkiseerden 
wat het verzoek van Waterstaat in concreto betekende.53 

Tegenslagen noopten tot bezinning over de specificaties. Reeds voordat het waterpeil toe­
nam, was een nieuwe grote stoommachine - mogelijk van 70 pk - geschetst.54 Die capaciteit 
diende dus nog verder omhoog te gaan. Tegelijk heerste er op de ministeries knagende twijfel 
over de economische en technische ratio van de ambities die grote capaciteit vereisten. 

5.4 STOOM EN ONTGINNINGSSTRATEGIE 

De Franse troepen hadden nog nauwelijks hun hielen gelicht toen in 's-Gravenhage een amb­
tenaar noteerde, dat voor de Domaniale mijn een stoompomp een 'necessité prouvée' was, 
maar dat 'l'urgence ne parait bien demontrée'. 55 Het algemene ontginningsplan bepaalde 
doel en specificaties van de stoommachine. Daarom was een stoommachine alleen urgent als 
het nieuwe ontginningsplan urgent was. Op de korte termijn konden de mijnwerkers altijd 

53 ARA, Binnenlandse Zaken, Waterstaat, 1813-1830, 795A. minister van Waterstaat en Openbare Werken aan de minister van Fi­
nanciën , 10.04. 18 19. 

54 De machine moest 'meerdere malen' sterker zijn clan die inmiddels in de directe omgeving opgesteld. Stel bijvoorbeeld twee keer 
dan die in gebruik op de mijn Langen berg . Deze stoompomp had 1uar sch:nring een vermogen tussen 25 en 35 pk. (Gcschar m .b.v. 

Aretz, Kohlscheider Ber9werke, 460 en 444, 451, 457). De kr:tchtigste machine in de llorinagc, opgesreld in 18 11 , was 46 pk sterk. Gallez. 
L'associatian charbonnière, 230 noot 1. Zie verder de correspondentie gedurende 1817 ino AR.tl, Amortisatie-Syndicaar. 1499. De beoogde 
machinebouwer was Dieudonné Forir. Deze is bekend als een vroege bouwer van Wart types in Luik, die enige onhandigheid wordt 
nagedragen. Na 1811 was bij nauwelijks meer werkzaam in Luik. Hij construeerde men een van de eersce, misschien de eerste machi-
11c in de Wormstrcck en moer zich daar blijvend hebben gevestigd. Neck, Les debuts de la machine, 255-256, 288, 776; Schunder, Ge­
sdmhte. 138. In een prospectus wees hij er met name op, dat zijn m~1ch i1w d;1~1rwerd gevoed met magere steenkolen. ARA, Financiën , 
Domeinen 1813-1823. B 281.. Tussen Forir en Chèvremont ontstond een tClle ruzie toen de laatste erop srond, dat ook zijn lrnndteke­
ning terechtkwam op de plannen voor de machine. De ruzie nis,en beide sudderde voort tar na de Belgische afscheiding. Neck. Les di­

buts dr l<t 111<1chine, 91-920 Leboun e, 'Révolution industrielle et publiciré". 
55 ARA, Financiën, Durneinen 1813-1823, B 281, ongedareerde notitie (waarschijnlijk augustus 1815). 
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nog voort op de plaats waar zij waren. Zolang men niet goed wist wat men wilde, bleef de 

introductie van de noodzakelijke techniek uit. 

Intussen had technische vooruitgang plaats in de machine bouwnijverheid. Het lijkt dat het 

tempo na i810 was versneld .56 Stoom verbeterde zijn positie ten opzichte van alternatieven. De 

beperkingen werden geringer. Meer vertrouwen in hettechnisch kurinen bewerkte in de mijn­

bouw een radicalisering van de ontginningsstrategie. Het begrip ontginning van onderen 

naar boven kreeg een nieuwe invulling. 

Ontginning van onderen naar boven was tot het einde van de Franse Tijd opgevat als win­

ning vertrekkend vanuit het diepste punt in een terrein waar een onderneming ontginnings­

rechten had. Het soort aandrijfärachtwas voor deze aanpak niet wezenlijk, maar de komst van 

stoomtechniek en het idee dat diepte voortaan geen struikelblok was, hadden wel de ratio van 

deze aanpak versterkt. De strategie van beneden naar boven te werken was geen consequentie 

van de nieuwe stoomtechniek. Stoomaandrijving werd wel binnen de strategie geïntegreerd 

en versterkte vervolgens de rationaliteit ervan. 

Experts zetten in de loop van de Franse Tijd een volgende stap bij steenkoolontginning van 

beneden naar boven. Pomp- en productieschachten dienden in een keer tot de diepst moge­

lijke laag te worden gegraven. Goede mijnbouw impliceerde dus niet alleen een begin maken 

op het diepste punt van een concessie of wingebied en dan de lagen via hun helling omhoog 

volgen, maar ook eerst de diepste laag ontginnen en zich successievelijk op de hogere terug­

trekken .57 Deze strategie zou door een twintigste-eeuwse generatie mijningenieurs , met name 

Raedts, worden gehekeld als mijnbouwkundige onzin. Voor zover de archieven dit kunnen 

onthullen, kwam deze aanpak in i819 het eerst in Limburg expliciet ter sprake. Deze wijze van 

ontginnen, van diep naar ondiep, was in Luik al sedert het midden van de achttiende eeuw een 

optie. Er zijn echter weinig aanwijzingen dat zo ontginnen toen al de status had van een norm, 

dus doorging voor dé correcte aanpak. De radicalisering van een bestaande aanpak waardoor 

ontginning van diep naar ondiep de norm werd, maakte in Luik opgang gedurende de Franse 

Tijd . De nieuwigheid bereikte hetWormgebied enige tijd na i815 . 
In het licht van de radicale aanpak kon de verplaatsing van winning en waterhuishouding 

naar de Worm, de essentie van de nieuwe aanpak uit i815, nog geen vier jaar later worden af­

gedaan als halfslachtig. Stoompompen stelden mijntechnici en -ondernemers in staat de stra­

tegie tot zijn logisch einde uit te voeren. Het oude probleem dat steenkoolwinning dieper lig­

gende lagen onbereikbaar maakte, was opgelost als mijnwerkers in staat waren al in het begin 

de diepste laag te bereiken. Stoom techniek leek de beperkingen van een eerder tijdvak defini­

tief uit de weg te ruimen , omdat men inderdaad als het ware schachten tot in het centrum van 

de aarde kon graven. 

De voorgestelde diepte voor de 'double bure' is een indicatie van de mate waarin vertrou­

wen in de stoom techniek toenam. Nog in 1816 hadden deskundigen bij het afdiepen van deze 

schacht niet verder willen gaan dan de door de abdij in de jaren i790 geplande diepte van 175 

56 Vooru itga ng is hier bedoeld als het maken van krach tige machin es. 

57 ARA . WJterstaat 1814-1830 , 795A, Ra pport de lïngén ieur au corps de Waterstaat pour les Mines de 16e District rivc droi te de Ja 
Meuse (De l p~lire) adressé à Ms Boüesnel, Jngén ieur e11 chef ck s mines sur l'érn[ de mine hou il Ic de Roldu c ex p!oité pour Ie comptl~ de 
gouvernement. 26.12.1819 ; Hoofdingenieur der N\ijnen, Boüesnel, ovcnvegingen over de situatie van de domaniale steenkolenmijn 

van Rolduc, provincie Limburg, 07.01. 1820; AR/\. Binnenland se ZJken, \<\'a tersraar. 1813 ·1830, 1283 H, Ll. Chevremonr, H.S. i'vt a bi ~ 

se, Delp::1ire, B. Vincken, Mersc h, ra pport 2 0.08. 18 22. Gij dit rapport was een ·cahier des charges ' gevoegd. Dir. bevind t zich niet meer 

in Den Haag. In de reks r wordr de op re leggen strategie zo omschreven: ·L 'exploiration commencera ... p~1r l'exrraction des couches 
inferieures qui doivenr être auta nt que possible épuisécs. ;:iv"111r de reporter les travau.x à une couche supérieure.' Een vroege uitlating 

is het pleidooi ui t 1804 voor ·schwindgruben'. pornpscha chten to t de d ieps te laag, van Dorsch, Statistique de la Roer, 137. 
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meter. Binnen enkele jaren was het 430 meter. Van die gewenste diepte bleef men vervolgens 

uitgaan tot na het midden van de negentiende eeuw. 

Ontginning van diep naar ondiep is opmerkelijk en tegengesteld aan het advies van zowat 

elk serieus mijnbouwkundig handboek. Het gaat trouwens ook in tegen de intuïtie van eco­

nomen. Handboeken omschrijven de wereld ondergronds in abstracto als een regelmatige ci­

linder met de schacht als de as. ' 8 Deze cilinder zal geleidelijk uitdijen. Niet alleen zal de win­

ning geleidelijk op een grotere afstand van de schacht plaats hebben, maar ook neemt de 

lengte van de as toe: schachten worden dieper. Successievelijk worden verdiepingen van bo­

ven naar beneden aangelegd. Dit beeld van wat een normaal verloop zou moeten zijn , bepaalt 

en bepaalde wat geloofWaardig is. Zo leken berichten over de diepte van schachten later niet 

plausibel, omdat zij verhaalden hoe een grens was overschreden die niet overschreden kon 

worden zolang de stoom techniek niet volwassen was. Grof gesteld, pas door de industriële 

revolutie was het mogelijk meer dan vijfi:ig meter beneden het maaiveld delfStoffen te win­

nen. 50 Zo erkende Egon van der Elst, rond 1850 nog niet lang in functi e als directeur van de Do­

maniale mijn, dat de 'ouden' dieper in de aarde doordrongen dan vaak gedacht. Maar hij kon 

niet geloven dat oude schachten van zijn mijn ooit 450 meter diep waren.60 In feite waren zij 

dat ook niet, maar een voorgaande generatie had wel degelijk de schachten zo diep willen ma­

ken . De kracht van het ongeloof van Van der Elst wordt begrijpelijk als we weten dat nog in 

1898 auteurs schreven dat steenkoollagen niet meer rendabel waren te winnen vanaf pakweg 

100 meter beneden het maaiveld. Die 100 meter waren geen exacte grens, maar een ijkpunt om 

de gedachten te bepalen, net zoals vanaf 1913 1000 meter de limiet was voor winbaar. '' 

Van tijd tot tijd was in Kerkrade lijfelijk te voelen dat de steenkoolontginning geen lineair 

proces was. Zo stootten in 1923 mijnwerkers vanuit de 200 meter verdieping op een galerij, 

waarin zij een houten hefpomp en buizen aantroffen. Het bleken onderdelen te zijn van een 

pomp, die was gebruikt bij de steenkolenontginning vóór de franse Revolutie.6
' Dat mijnwer­

kers bij de aanleg van een schacht dicht bij de oppervlakte door oude werken heen moesten 

g raven, was niet merkwaardig. Maar een steenkolenfront dat 150 jaar later op een plek uit­

kwam, waar al vóór 1800 steenkolen werden gewonnen, was dat wel. 

De ratio van verticale ontginning van beneden naar boven was dezelfde als die van een laag 

steenkolen wegnemen van de voet naar de top toe. Mijnwater stroomde naar beneden. Mocht 

men een onbekende bolle ruimte openen met als resultaat een waterdoorbraak, dan was er 

een reservoir, kon men zich tijdelijk terugtrekken en vervolgens proberen het overstroomde 

deel van de mijn droog te leggen. Door het toegenomen vertrouwen in stoompompen ver­

dween de vrees dat door een ongeluk steenkoollagen definitief onbereikbaar zouden worden. 

Het ontginningsplan gaf dus hoge prioriteit aan drainage. Daarbij ging het om toegerust te 

zijn voor calamiteiten. De normale wateraandrang was veel minder een element van gewicht. 

Het aankunnen van rampen bepaalde de specificaties waaraan de machinerie van het ontwa­

teringsysteem moest voldoen. 

58 Bijvoorbeeld Bleyer, Die Besonderheittn, 45. 
59 Flinn, The British Coal lndustry, 114. Zie over grote dieptes in de oude tijd: Hélin, ·Les mémoires' (1949), 306-308; zie ook ·Les me­
moi res' (1953) , 15-16; Jars. Les mines ctforges defer, 286. 
60 RAL, Domaniale, DM Il 80, Schacht Anlage der Domanial Grube. der Abtei Klosterrade und Schächte aus 1855-'58. E. v.d. Elst, 
Plan ter uitbreiding van de ontginning der Domaniale steenkolenmijn. i2.ou 855. 
61 Bersch, Mil Schlägel und Eisen, 667. Zie ook IX. Het jaar 1913 verwijst naar het Xll Jnternationaal Geologisch Congres en de criteria 
voor het toen samengestelde overzichr van de steenkolenreserves van de wereld. Waterschoot van der Gracht. 'The Coal Resources of 

the Nerherla nds'. 
62 Gierlichs. 'Over de mijnbouw', 135 n 105; zie ook Lemmens. ·1 Koalemen'ke, 26. 
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Het wezenlijke doel van het ontginningsplan dat het Nederlandse Staatstoezicht propa­

geerde, was hetzelfde als dat van de abdij Kloosterrade. Stoommachines maakten een nieuw 

drainageregime mogelijk, maar de normen waren de oude. Het paradigma van goede mijn­

bouw vormde het keurslijf waarbinnen de techniek moest passen en bepaalde het dominant 

design. Conventies ofureJ wederzijdse consistente verwachtingen, codes en institutionele rol­

len zijn duurzame condities voor padafhankelijkheid. Deze diep verzonken, organisatorische 

' kapitaalgoederen' zijn de 'carriers ofhistory'. Zij verduurzamen historische toevalligheden , 

zoals de vrees voor mijnwater in ruimtes uitgehold door vorige generaties . De normen be­

werkten een selectie van bepaalde kenmerken: grote capaciteit in het hier besproken geval. 6
i 

De veranderende technische mogelijkheden lieten wijzigingen toe in de vorm van het ont­

ginningsplan. Door het toegenomen vertrouwen in de stoomkracht werd plaatsing van de 

pompschacht bij de voet van de lagen minder belangrijk en nam het gewicht van andere loca­

tiefactoren toe. De mijndirectie kon nu meer rekening houden met de eisen die (horizontaal) 

ondergronds vervoer stelde aan de situering van de schacht. In de reeks plannen schoof de 

nieuwe kern van het mijnbedrijf geleidelijk omhoog in het steenkolenterrein, weg van het ri ­

viertje de Worm en als maar dichter bij de plek waar eigenlijk al sedert de komst van de Fran­

sen steenkolen werden gewonnen. 

Het vervoer werd gedurende deze periode horizontaal ingericht. Bij 'horizon mining' was 

plaatsing van de productieschacht in het centrum van het wingebied het meest rationele uit­

gangspunt. 64 Schachten zelf kregen een andere betekenis door concentratie van functies . Het 

laatste ontginningsplan in de jaren 1820 ging uit van de samenballing van waterlozing en van 

het verticaal transport van steenkolen en mensen op een enkele schacht, die ook nog een cen­

trale functie kreeg bij de luchtvoorziening. Voorheen hadden mijneigenaren dergelijke func­

ties veelvuldig gespreid. 

Door deze aanpassingen raakte het eerste as pect van ontginning van onder naar omhoog 

steeds meer op de achterg rond. De hoofdschacht hoefde niet op het diepste p unt van het 

steenkolenterrein te worden geplaatst of daarbij in de buurt. De ideële kern van het ontgin­

ningsplan bleef onaangetast. De tweede invulling van ontginning van onderaf kreeg des te 

meer nadruk. Het was en bleef de bedoeling de schacht tot op de diepste laag te graven en dan 

omhoog gaande de steenkool te gaan winnen. Omdat de strategie vanzelf sprak zijn de bron­

nen weinig expliciet. Alleen voor de koning vond het Amortisatie-Syndicaat het nodig dit nog 

eens uitvoerig uiteen te zetten.6s 

5.5 STRATEGIE EN PRAKTIJK 

De feitelijke ontwikkeling was evenwel een 'marche contraire à !'esprit' . De rapporten sedert 

1815, de voorstellen van de top van het Staatstoezicht uit 1819, nog eens dunnetjes overgedaan 

door een zware commissie in 1822, hadden de marsroute aangegeven. Tegelijk was de bood-

63 David, 'The '"carriers ofhi story'" . De stell ing is dat stoomtech ni ek zich aa npaste aan vraagka rakteristieken om marktaandeel te 
verove ren. De moderne dominan te-des ign-theo ri eën zijn een variant op de aloude levenscyclus-theorieën over de evolutie van tech­
niek. Utterback, Masterin9 the Dynamics, 29·55. Zie voor kritiek: Mowery, Nelson , Sourm oflndustriol Leadership, 371, ook 10-11. 
64 Doo r aanleg van de schacht op Nederlands territorium vermeed men voorts politieke complica ties. In de plannen schoof men te­
vens het ondergronds benaderen van de lagen gelegen in Dui tsland op naar een ongespecificeerde, maar ve rre toeko mst. 
65 AR;\, Amortisa ci e-Synd icaa~ 1501. brief va n de Permanente Commissie van het Amo rti sa tie-Syndi caat aan de koning, 14. 11.1827. 
Zie ook: idem 1505, brief va n de di rec teu r van de Doma niale mijnen, Pa irou , aan de Permanente Com missie 03 .08 .1 827. 
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schap, dat een mijn 'gedurige bewaking' vereiste, dus een goede bedrijfsorganisatie, dat zij 

'veele technische kennissen (vergde) dewelke men slechts bij langdurige ondervinding kan 

verwerven' en 'zware voorschotten' .66 De financiële consequenties, institutionele onzeker­

heid en onvoorziene omstandigheden noopten tot compromissen . Daardoor veranderde het 

ideaal in een knagend schuldbewustzijn. 

Ook al waren aanzienlijke winsten het perspectief, het ministerie van Financiën en de dienst 

der Domeinen stonden niet te popelen grote investeringen te doen . Het Staatstoezicht had zijn 

bekomst van de sores bij het greep krijgen op de bedrijfsorganisatie. De communis opinio vat­

te post dat het beter was de mijn te vervreemden. Gezien wat elders gebeurde was het eigenlijk 

alleen maar vreemd datde mijnen niet in het begin van het Franse bewind waren geprivatiseerd. 

Rond 1810 was hetvooruitzicht te moeten overstappen op stoom een reden daarvoorte pleiten. 67 

Toen rond 1820 stoom een onvermijdelijke optie was, diende vervreemding, privatisering, zich 

des te sterker aan als de gepretèreerde optie en besloot ook de regering weer eens dat dit moest 

gebeuren. Het was moeilijk een liefhebber te vinden in een regio in crisis. Op de Franse Tijd volg­

de een depressie en het begin van de jaren 1820 was nog moeilijker. De ontwikkeling van het 

verschil tussen inkomsten en uitgaven, weergegeven in grafiek 5. 2, geeft een globaal beeld. De 

overheid worstelde telkens met het probleem van timing. Daarenboven was de overheid onze­

ker ofhet beter was vóór de verkoop te investeren of dit aan de nieuwe eigenaar over te laten . 

Met dat dilemma worstelde het Amortisatie-Syndicaat. Halverwege 1823 kreeg 'de meest 

omvattende financiële instelling ... ooit geschapen van regeringswege' het beheer van de do­

meinen opgedragen. 68 Het Syndicaat mocht staatsbezit vervreemden om aan zijn financiële 

verplichtingen tegenover de schatkist te kunnen voldoen. De mijn in Kerkrade was niet meer 

dan een pluisje van het Syndicaats vermogen. Het Amortisatie-Syndicaat wilde de mijn snel 

verkopen, maar stuitte in 1824 op de koning. Deze 'behaagde ... in (het) voorstel te difficulte­

ren' en droeg het syndicaat op de nodige verbeteringen door te voeren, alvorens een openba­

re verkoop te organiseren. De bedrijfsorganisatie moest verbeterd worden. Betere wegen 

moesten zorgen voor meer afzet. Prioriteit één was evenwel een stoommachine.6
9 

Misschien hechtte Willem I om emotionele redenen aan de Kerkraadse mijn. In i816 had 

zijn invloed zwaar geteld bij de onderhandelingen over het grenstraktaat en daarom waren er 

nog Nederlandse mijnen bij Kerkrade. Waarschijnlijker is dat politiek-strategische ove1we­

gingen zwaar telden. Nederland wist dat het Pruisisch Staatstoezicht met spanning afWachtte 

wanneer de Nederlanders de brui zouden geven aan 'die anscheinend zwecklosen Selbstbe­

trieb' . Bovenal verklaart nationaal belang in een betwiste grensregio een anders moeilijk te 

verklaren fenomeen. Namelijk waarom de Cockerills telkens werden afgewimpeld bij hun po­

gingen de Domaniale mijn toe te voegen aan hun imperium, in 1818, in 1826/1827 en evenzo 

in de jaren 1830 en 1840. 

66 Dit en het volgende is geba seerd op: ARA , Binnenlandse Za ken, Waterstaat 1814-183 0, 795A; 1283 A; 1183 B; ARA, Binnenland­

se Zaken , Nijverheid en voorgangers 1817-1877, 1249: ARA, i\m orri smie-S)'ndicaa t. 1498, 1499 , 1501. 

67 In Frankri jk en de veroverd e geb ieden verwierfde staa t door de revolutie eigen dom in ved mijnen of moest zij besli ssen over nieu ­

we eigendomsverhoudingen. Het aa ndelenbez it in de mijnen bij An zin, meer cbn c\e helft, werd zonder veel ophef overgedaan aa n 
bankiers. Geiger, Thr i\nzin Coal Company, 14-15. 25-26. Bij Eschwei ler werden in 1802 de lagen s teenkool bij opbod verkocht; de la nds­

heerlijke mijnen in het Saargebicd waren verpac ht van 1797 tot 1808. Tn Kerkrade kw~1111 van vervreemding ni ets terecht, ondanks een 

besluit v~111 de n1inist.er van Financiën in Parij s in i802 daartoe over te gaa n. RAL, Frans Archief, 2599. 260 1, 2603. 

68 Riemens, 1lrt 1\mortisatie-Syndiraat, 92. 

69 ARA. Amorti s.1 tic-Syn<licaat, Bes luit Permanente Commissit:, 07 .02 .1 8 25. De start va n de verkoop van domeinen begon pas echt 
in 1825, maar verli ep ~1oortv~1rend. Uitgaande van dt' hoogste, ge.;;chatte waarde door de commissie van 1822 vertegenwoordigde de 

mijn 0 ,1 ~t 0,2 procent van de nationale domeinwaa rde. Riemens, Hct Amortisatie-Syndicaat, 97, 167-168. 
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GRAFIEK 5.2 EXPLOITATIEOVERSCHOT DOMANIALE MIJN 

Panel A Inkomsten en uitgaven (1794-1900; gulden) 
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In 1827 bestempelde de afdeling Nationale Nijverheid van het ministerie van Binnenlandse 

Zaken de Cockerills als veel betere bestuurders dan het Amortisatie-Syndicaat. Zij leek wa­

rempel te betreuren dat aanvragen voor vervreemding rechtstreeks bij de koning moesten 

worden ingediend. De laatste hield het kort: het aanbod van de Cockerills kon niet worden 

aangenomen. Een opvallende beschikking. Immers, Willem I had John Cockerill van staats­

wege zoiets als een blanco check in het vooruitzicht gesteld voor 'grote ondernemingen'. Wat 

betreft de Kerkraadse mijnbouw motiveerde de dubbele loyaliteit van de familie en vooral die 

van (Charles-) James Cockerill de koning tot een negatieve opstelling. 
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De aanvrage uit 1818 voor een langdurige huur van de Domaniale was het eerste teken van 

belangstelling van de familie voor de omgeving van Aken. Afgezien dan dat die plaats hun hu­

welijksmarkt was . Vanafomstreeks 1825 concentreerde James zich op de regio Aken. Hij ging 

er textielmachines verkopen, was betrokken bij de levering van stoommachines aan mijnen, 

vooral uitdelvingsmachines, en participeerde vervolgens breed in de steenkolen- en ertsmijn­

bouw. James Cockerill was na 1826 een spil in de door het Pruisisch ' Bergamt' gestimuleerde 

concentratie langs de Worm. Kapitaalkrachtige particulieren dienden dit te bewerkstelligen 

door aankoop van eigendomstitels. 70 

Door de onzekerheid die gepaard ging met de vraag verkopen of niet, bevonden de Doma­

niale mijnen zich permanent in een overgangsfase. Die duurde vanaf 1815 , toen de Neder­

landse Ingenieurs het plan opgaven om bij Paix de productie te concentreren , tot in de jaren 

1850, toen de nog steeds niet volledig gerealiseerde ontginningsstrategie van onderop achter­

haald bleek. Op geen enkel ogenblik had de ontginning plaats zoa ls de blauwdrukken voor­

schreven. De verantwoordelijken wisselden voortdurend tussen minder en meer ambiti euze 

deeloplossingen. De reactie op de bezwaren van Willem I laat het jojo-effect goed zien. 

Het Amortisatie-Syndicaat concentreerde zich allereerst op een reorganisatie van de plaat­

selijke leiding en bracht die in handen van personen die het Staatstoezicht kon vertrouwen. 

Vervolgens diende de nieuwe leiding een goedkoop ontginningsplan te ontwerpen. Een ele­

ment ervan was de aanschaf van een stoommachine van 25 pk voor het ophalen van steenko­

len.7' Deze machine werd inderdaad besteld en in 1825 geplaatst. 

Dit goedkope moderniseringsplan van het Amortisatie-Syndicaat betekende afz ien van 

steenkolenwinning zoals het eigenlijk hoorde . Er was geen sprake van het graven van dure 

schachten tot de diepste laag. Een schacht to t 178 meter was gepland, de helft minder dan ge­

adviseerd in 1822. Dra inage stelde men zich voor als de stoommachine enkele uren lang bak­

ken water laten ophalen in plaats van steenkolen. De plaatselijke staf ontwierp nog een tegen­

plan; op zich opmerkelijk. Dit alternatieve plan onderscheidde zich door de plaatsing van de 

schachten, maar was even bescheiden, met een voorziene diepte van ruim 140 meter. Mijn­

meesters en dergelijke lokale experts zagen niet veel in een geforceerd diepe winning. Voor 

het Staatstoezicht reden hen de betiteling deskund ige te ontzeggen .7' 

De realisatie van het bescheiden Syndicaatsplan werd verhinderd door een waterdoor­

braak. De stoomophaalmachine moest worden ingezet als pomp naast de oude rosmolen. 

Goedkoop bleek toch duurkoop. Het Syndicaat besloot alsnog volgens het boekje te gaan ont­

ginnen. De beheerder zou een 'Grande Bure' aanleggen, later schacht Willem genaamd. Men 

70 De klassieke stelling is dat de Cockeri lls in mijnen gingen investeren om orders voor stoommachin es veilig te stellen. Dat deden 
ook de Di nne ndah ls. Reide families leden zware verliezen. De deelnames betekenden in beide gevallen bijna het einde van de 
machinefabriek. Redl ich, 'The Leaders' , 128. Her bovenstaande zet een iets ander accent. John Cockerill , de broer van Ja mes, rrad 
daarbij minder op de voorgrond, maar werd in 1836 commissari s bij de toe n opgerichte Vereinigungs-G esel lschaft. Hi j was enkele ja­
ren eerder tin:rnci eel betrokken geraakt bij de wi nni ng van zinkerts . Bruckner, Zur Wirtschaftgmhichte, 176-179, 489. Rond 1838 begon 
John Cockerill zijn belangen in de regio Aken afte stoten. \Io n Klass, Stollbew r Zink, 40. 
71 De diverse plannen zijn terug te vi nden i11: i\R;\. Amo rti satie-Syndicaat, 1499i R.Al, Do maniak 1 213; 214. Het pl an va n Hoofd in­
genieur Boüesnel van eind dh6 is ni et gevonden. De inhoud en de context zijn af re leiden uir co rrespondentie etc. va n i824-1827 in: 
ARA. Amorti satie- yndicaa t, 1498; 1501; idem , Binnenlandse Zaken , Waterstaat 1814-1830, 1926 A; idem, Binnenlandse Zaken, Nij­
verheid 1817-1877, 1246. Voorts de afschriften in: RAL, Staatstoezicht, 29-2 . De oude stoom -ophaal machine van 1825 bleef to t 1872 in 
gebrui k. Toen kwam er een nieuwe, die men met zijn 230 pk spoedig 'feitelijk veel te groot' vond . Oppenoorth. Krabbé, 'E en bezoek', 
387-388. Weer een voorbeeld van een installatie die na aanschafte groot bleek. De Neu Prick kreeg pas in de jaren 1850 een stoom­
machine alleen voor het ophalen van de steenkolen. Schunder, Gmhichte, 163. 
72 ARA 1 Financiën , Amortisa tie-Syndicaat, i-6 86 1 verbaa l 29 maa rt 1827 no. t 15 : Sc hümm er. ontwerp voor een nieU\V ontginnings­
plan voor de koninkliike steenkol enmijnen te Rolduc, 20.12.1824. 
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begon in 1827 met zich te oriënteren op een pomp van 200 pk. Begin 1828 kon een pomp van 

100 pk worden besteld en in 18 30 was de machine met een nominaal vermogen van 120 pk ge­

reed. Minder dan gepland, maar bijvoorbeeld in de staatsmijnen bij Saarbrücken verschenen 

op dat ogenblik pompen die een factor vijf, zes kleiner waren. De machinefabriek Englerth, 

Reuleaux, Dobbs in Eschweiler-Pumpe leverde tussen 1820 en 1825 tien stoommachines aan 

mijnen, gemiddeld 17 ,5 pk sterk. Een vermogen van 120 pk was ruim twee keer zo groot als 

gebruikelijk in de Borinage.73 Het gemiddeld vermogen van de toen in Nederland in gebruik 

genomen machines was 14 pk en zou rond i850 niet meer dan 23 pk bedragen .74 Een derde, 

veel kleinere machine (12 pk) , moest de steenkolen ophalen. De apparaten werden door de 

firma Cockerill in Seraing geleverd. 

Als machinefabrikant had de familie Cockerill een volstrekt andere status dan als mijnex­

ploitant. 75 Speciale relaties hielpen Cockerill aan deze opdracht. Bij de eerste offerte voor de 

grote stoompomp had Cockerill .f 93. 350 begroot voor levering ter plaatste. De prijzen ston­

den evenwel al enkele jaren onder druk. Bij de tweede offerte was Cockerill gezakt tot 

f 62.000, maar hij was nog altijd de duurste van de drie inschrijvers. Het Amortisatie-Syndi­

caat maakte duidelijk er geen rekening mee te willen houden, dat een ander overheidsorgaan 

- het fonds ter aanmoediging van de nationale nijverheid - een belang had van 50 procent in 

de firma Cockerill. De geringere 'netheid of liever uitwendige sierlijkheid' van de machines 

van de concurrenten mocht de minister van Binnenlandse Zaken zorgen baren, het Syndicaat 

wilde alleen letten op het inwendige, de prijs en de garanties. De permanente commissie, de 

top van het Syndicaat, besloot dan ook niet met Cockerill in zee te gaan, maar met Tassin die 

een innovatief nieuw ontwerp had beloofd. Tas sin was een concurrent die zich specialiseerde 

op hogedrukstoommachines, een soort waarin Cockerill niets zag en waarvan hij sedert 1820 

iedereen het gebruik sterk ontraadde.76 

Ondanks het besluit van het Amortisatie-Syndicaat met Tassin verder te gaan, trok Cocke­

rill aan het langste eind. Zijn nauwe band met de staat maakte hem de meest bevoorrechte le­

verancier van stoommachines . Bovendien verkeerde diens onderneming in een diepe crisis . 

De regering begon te vrezen dat Cockerill van zijn weinig florissante bedrijf af wilde. Tassin 

wilde zich niet onderwerpen aan eisen waarmee het Amortisatie-Syndicaat alsnog op de prop­

pen kwam. Enige manipulatie zal hieraan niet vreemd zijn geweest. Nadat de opdracht for­

meel aan Tassin was gegund, liet Cockerill weten , dat hij 'thans' in staat was een machine te 

leveren voor .f 25 .000, de helft van Tassin's prijs. De pomp kostte de mijn uiteindelijkf 3.000. 

De vrije val in de prijs van de Kerkraadse machine moet men zien tegen de achtergrond van 

73 Ter vergeli jking va n de ontwikkeling in de loop van de tijd: in 1767 was het gemiddeld vermogen van de 57 Newcomen pompen 
in de mijnen van Newcas tle 21 pk. Matschoss, Geschichte der Dampjinaschine, 55; idem, Die Entwicklung der Da mpjin asch ine, 1, u9. 

74 Zie de corres pondentie gedurende 1825, begi n 1826 in: AllJ\, Amortisatie-Syndicaat, 1498; 1499 ; i501 ; Binnenlandse Za ken, Nij­
verheid en voorga ngers, 1246; 1247; ARA, Legger der Domei nen behorend bij het archief van het Amortisatie-Syndicaat ( 182 3-1 864), 

542. Zie oo k de kopie in : RAL, Domaniale, 116. M.b. t. het Saa rgeb ied: Die Steinkohlenbergbau des Preussischen Staates , 125. Over Reuleaux 
c.s. : Ma tschoss, Die Entwicklung der Dampjinaschine, l, 168. Bij Charleroi was 50 pk normaal in 1828. Gallez, L'association charbonnière, 302 . 

Voorts: Jansen, De industriële ontwikkeling, 303 en Va n Za nden, Va n Riel , Nederla nd i780-19 14, 170. 

75 ARA, Amorti satie-Synd icaar, 150 1, brief Permaneme Comm iss ie aan de koning 14.1i.1827: bes lui t Permanente Commissie 
27. 12.1 827 no. 130; bri ef idem aan de konin g 27. 12.1827 . In di r dossier bevin den zich tevens opgaven va n Cockerill etc. ARA, Staats­
secret1rie. 21 1m1:-1 rt 1828 no. 18, brief Permanente Commissie aan de koning, 13.03.1828: AJlA, Amortisatie-Syndicaat, 1504, konink­

lijk besluir 10.06.1 8 28 no . 40. Zie ook: Demoulin . Gui llaume l et la tra nefo rm ation. 235 . 
76 Beslist moes t worden niet alleen of er een swommac.:hine moest komen en hoe zwaar, maar ook of bijvoorbeeld twee hogedruk­
machines va n 50 pk inferi eu r waren aa n een lage druk va n 1-00 pk. Tassin zou een machine va n 'middelbare dru k' van ioo pk maken; 
een grote stoompomp va n dit type zou voor die tijd een nieuwigheid zijn geweest. Zie over Tass in Neck, Les de'buts de la machine, 288, 

309-310, 356. 377-378, 541-546. 
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een halvering van de prijzen in de jaren i820. Prijsvergelijkingen achteraf zijn problematisch, 

omdat stoommachines zo sterk verschillende apparaten waren. Desondanks was het bedrag 

betaald door het Amortisatie-Syndicaat, f 330 per pk in i828, een koopje." 

De plaatsing van een grote stoompomp was slechts een onderdeel van een algehele moder­

nisering. De betalingen aan Cockerill vormden iets meer dan de helft van de bedragen die 

door diverse overheidsinstanties gedurende 1828 in de mijn werden gestopt, 80.000 gulden. 

Het graven van de schacht en andere werkzaamheden vergden een reeks van jaren en dus ook 

nog bijzondere inkomsten, subsidies, na i828. De 'Grande Bure' Willem - er waren eerder 

Willem-schachten geweest - werd de navelstreng van de Domaniale mijnen voor de rest van 

de eeuw. Dat was ook de opzet. De nieuwe directeur van de mijn, afkomstig uit het Staatstoe­

zicht, wees er in 1828 op dat 'de ontginning in voorbereiding ... een duur [moet] hebben van 

een eeuw' .78 In het begin van hoofdstuk 3 zagen we al dat inmiddels de gedachte gemeengoed 

was geworden, dat mijnen die uitgingen van een bedrijfstijd van een jaar of twintig, niet meer 

van de tijd waren. 

Met de aanschaf van de stoommachines en de concentratie van functies kreeg de mijn het 

uiterlijk dat men nu associeert met een negentiende-eeuwse mijn. In plaats van een aantal ver­

spreide houten schuren en kleine gebouwtjes werden nu stenen gebouwen opgetrokken, het 

schacht- en ketelgebouw bij de hoofdschacht. Tot de eeuwwisseling zou het bovengrondse 

bedrijf nauwelijks veranderen. Hoewel bovengronds vanaf het eind van de negentiende eeuw 

de mijninstallaties zich sterk uitbreidden, bleven de schacht en schachtgebouwen van i828 de 

zichtbare oude kern van het mijncomplex tot de sluiting en sloop na i969. 
De naam 'Grande Bure ' was terecht. Met zijn tweemaal zes meter omtrek was hij bijna ze­

venmaal zo groot als de oude schacht Willem en zeker driemaal zo groot als de regionale 

schachten van grote omvang. Internationaal behoorde de 'Grande Bure' tot de groep schach­

ten met zeer grote dimensies. De modernisering ging niet van een leien dakje. De aanleg van 

de 'Grande Bure' lag op de grens van het technisch kunnen. In het Luikse behoorden schach­

ten met een lange zijde van ruim zes meter tot na 1850 tot de grootste. In de grote omtrek 

kwam de intentie tot uiting radicaal te moderniseren. Dat ene element, een grote omtrek, 

werd gerealiseerd. Maar uiteindelijk viel de modernisering in zijn totaliteit door omstandig­

heden bescheiden uit. 

De aanleg van de grote schacht verliep traag. De Belgische afscheiding voorkwam een vol­

ledige uitvoering van de voornemens . Kerkrade koos samen met het grootste deel van Lim­

burg voor de Belgische zijde. Limburg was omstreden gebied en dat bevorderde bij de revolu­

tionaire overheid een korte-termijn-blik. Begin i832 kwam uit Brussel het bevel alle voorbe­

reidende werkzaamheden te staken. Na een kritisch rapport van de top van het Belgisch 

Staatstoezicht kreeg een jaar later de leiding ter plaatse toestemming deze te hervatten. Zij 

mocht echter niet de 'Grande Bure' verder afdiepen, ook al wilde de mijndirectie vasthouden 

aan de oorspronkelijke opzet en had het (Belgisch) Staatstoezicht verklaard dat daarna de ont­

ginning volgens model kon geschieden . De directie moest onmiddellijk met de winning van 

steenkolen op de grote schacht beginnen. 

77 M. b. r. Cockerill rund 1828: Westebbe (1955/1956). 219-222 . Alleen door een ' massieve' interventie van Willem 1 kreeg Cockerill 

in 1829 een krediet v:rn de Société Générale. Mabille, Tulkens, Vincent, La Sociiti Génira le, 18. De in de hi storiografie geciteerde pri jzen 

van stoommoch ines variëren sterk: Demoulin , Guillaume 1 et la transformation, 163-164; 268 en Neck. Les debuts de la machine, 407-423; 655. 

78 ARA, Amorrisarie-S}1ndicaat, i505, brief va n de directeur van de Domaniale mijnen, Pa irou 1 aan de Permanente Commissie, 

22.12.1828. Zo ook: J\RA J\mortisa ric-Syndicaat, 1506 , Hoofdinspecteur der Domeinen aan de gedelegeerde van de Permanente Com­

missie, 21.06.1830. Gehoopt werd op winst van één ron per jaar strucrureel. 
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Hoewel de Belgische regering wist dat de mijn niet Belgisch zou blijven, verhinderde haar 
dat niet met de gedachte te spelen van een openbare aanbesteding. Staatkundig was zo'n daad 
problematisch . Vandaar dat de Belgische minister van Financiën verhuur voor negen jaar voor 

ogen had. Tijdelijk bezit was in de ogen van het Staatstoezicht rampzalig, zeker als de perio­
den kort waren. Daar kwam nog bij dat cahiers de charges alleen aan de eigenaren van een 

concessie konden worden opgelegd. In Limburg bestond opwinding over het gerucht dat 
vooral de geïnteresseerde Cockerills hier achter zaten. 70 In 1835 ging de Belgische regering 
overstag. De directeur - eind 1826 bewust gerekruteerd uit het Staatstoezicht- kwam onder 

curatele van een Ingenieur van deze dienst, formeel de adviseur van de directeur. De schacht 
werd zo'n 65 meter verlengd tot 274 meter onder het maaiveld. Overigens nog altijd niet zo ver 
als de bedoelingwas.80 

Toen in 1839 de Domaniale mijnen onder Nederlands beheer kwamen, probeerde de loka­
le leiding het werk afte ronden. 8' Het ministerie was echter onwillig want de familie Cockerill 
ondernam opnieuw een poging de mijn te verwerven. Het bijna opgeheven Amortisatie-Syn­

dicaat voelde wel voor verkoop. Dit stuitte weer op een veto van Willem I, die in zijn nadagen 
tenminste in Kerkrade alles bij het oude wilde te laten. Vervolgens waren spoorwegplannen 
een aanleiding vooral geen kosten te maken. 

P. Bogaert, door het ministerie van Financiën aangetrokken als adviseur, uitte kritiek op de 
door bijzondere omstandigheden veroorzaakte afWijking van de 'in het algemeen aangeno­

men wijze van ontginning'. In 1843 gaf de dienst der Domeinen toe en besloot zij schacht Wil­
lem te voltooien en verder afte diepen van 265 naar 331 meter, naar de diepste laag. 8

' 

Ook nu was men niet in staat het ontginningsplan uit de jaren 1820 te realiseren. De direc­

tie werd in i844 verrast door een plotselinge waterdoorbraak uit een 'spleet'. Experts uit an­
dere mijngebieden concludeerden dat de leiding ter plaatse hieraan geen schuld had. De plan­
nen en de uitvoering waren 'durchaus zweckmässig'. De leiding van de mijn trok de conclusie 
dat er een sterkere stoompomp moest komen alvorens men dieper kon gaan dan de inmiddels 

bereikte 330 meter. De verandering in eigendomsverhoudingen waarvan al zo lang sprake 
was en die steeds meer een feit leek te worden, liet weinig ruimte voor kostbare ambities. 83 

79 Door aanbesteding vermeed men een procedure waarbi j de naam v::111 de c.:oncessieaanvragcr in de openbaarheid kwam. Zie voor 
de comm issie die advies uitbracbr over de privatisering: Stadsarcbi efTongeren: Fonds Baron de Schaetzen de Schaetzenhoff, 2725, J. 

Gonot, Schaetzen, Behr, Voorstel om de mijnen van Kerkrade ;ian te besteden, Ra pporten, 19.12.1834. 

80 ARA. Amortisatie-Syndicaat, t506: zie de berichten van H. r,ijzendaal aan de gecommitteerden van de Permanente Commiss ie 

over 1832 en volgende jaren. Voorts: RAL. Provinciaal 1\ rch ief. 1123 5 9A 24 en 25. 

81 Na de Belgische Jfscheiding bestond er in frite geen StaJtstoezicht meer in Nederland. De functie \.verd een bijbaa n voor een func­
tionaris va n de Dom~miale mijn, ten·vijl Rijkswaterst~1ar zich en ige rijd mocht bemoeien met het mij nwezen. Zie over de uitholling van het 
Mijnwezen doorRijkswaterstaa tenhctministerie:Journal du Limbourg 26.03 .1846. Ook: RAL, 07.Ho5, Kijkswarerstaatin Limburg, 747. 

82 De 330 meter w;is ;:iJ!eszins respectabel. fn i899 was de gt"middelde diepre van de (met de Domaniale vergelijkbare) oudere en 
voorn! magere steenkolen producerende mijnen in het zu iden v~rn het Ruhrgebied. builen de zogenJamde mergelzone, 249 meter. 

Verein bergbaulichen lnteressen, Dir Entwirklu n9, 111, 19. 

83 M.b.t. de aa nvrage van de kinderen Cockerill: ARA, Financiën, Domeinen 1841·1 868, YY, 1·906, 16 april 1842 no. 96; Binnen­

land se Zaken, 3e afdeling B, VVatersta<tr 1830-1877, 2500, dns:sier 193 , de inspecteur der Domeinen in Limburg aan de mini:";rèr v;rn Fi-
11;111ci ë11, 11.oó.1841: 1-landelingen Tweede K;i mer. 1844·184). 568; idem bijbge XXX II . 985. M.b.t. deverdcreafdieping: RAL. Pr01·in· 

ciaal Archief. Verbalen gom•erneur 28.12.1842 no. 23 , P.J.J. Bogaen, Verslag over de mijm·verkt'n. mJchincs enz. van de domaniale 
Steenkolenmijn te Kerkrade (Hertogdom Limburg), 08.1L1842; RAL. Domaniale, register 117 folio 84. 107-111, Verhandelt :iufder 

Niederländische Donrnnial Grube zu Kirchrath de_n 8 M;irz 1844; R.1\L, Domaniale, VII 80, Betriebspii:ine. Gutach ren ~ Btrichte ere betr 
der Domanial Grube t844-1 883. J. Gonot, ingenieur c11 directeur der mijnen wonende re Mons (i:klgië) afgevaardigd door de Spoor­
weg Maatschappij Maastrich r - tlix la Ch:ipelle en F.G. Büttgenbach. Mijningenieur in Limburg, benoemd door het Nederlandsche 

gouvernement, Verslag over cle Domaniale steenkolenmijnen uitgebracht ingevolge resolutie van zijn Excellentie de Minister van Fi­
nanciën dd 19 Juli 1844; RA L, Domaniale ,DM VIII 80. Betriebsplänc, Gutachren, Berichte ere betr die Domanialgrube 1844-1 883, 

Gernaert, Chaudron. rapport over de Domania le mij n te Kerkrade 30. 10. 1852 (in het vervolg Gernaert, rapport i852) . Voorts: Jaa rver· 

slag Ingen ieur der Mijnen, 185 1. 
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5.6 STRATEGIEWIJZIGING 

In 1846 sloot de staat een overeenkomst met de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschap­

pij. Deze verwierf de Domaniale mijnen voor 99 jaar in pacht. De Spoorweg-Maatschappij had 

de mijn niet verworven om er op grote schaal in te investeren. Zij zat te zeer verlegen om kapi­

taal voor de aanleg en exploitatie van de spoorlijn. Eerst begonnen de leidinggevenden, over­

genomen van de overheid, druk uit te oefenen en spoedig daarna ook het Staatstoezicht. Had 

tenslotte de minister niet verklaard dat het niet de bedoeling van de regering was de Aken­

Maastrichtsche vrij te laten beschikken over de mijn?8
• 

Rond 1850 ontwikkelde zich tussen P. Bogaert, inmiddels het hoofd - en de enige ambte­

naar -van het Nederlandse Staatstoezicht op de Mijnen, en de kersverse directeur van de Do­

maniale mijnen, E. van der Elst, een discussie over de 'rigtige uitvoering der verordeningen op 

het Mijnwezen en de regelmatige exploitatie' van de mijnen. Bogaert ging in 1846 nog door 

voor de enige 'praktische bergbouwkundige ' in Nederland. 81 Hij vertegenwoordigde een ou­

dere generatie en verdedigde de opvattingen die aan de plannen van 1828 ten grondslag had­

den gelegen. In plaats van 'dat men de hooger liggende aders eerst uitwerkt', stelde Bogaert 

voor 'met de onderste laag te beginnen en zo opvolgender wijze de hoogere te bewerken. '86 

Van der Elst wilde gewoon van bovenaf werken. Hij was de eerste mijningenieur afgestudeerd 

in Delft die terechtkwam bij een Limburgse mijn. Mogelijk had Van der Elst - of had het leer­

programma dat hem had gevormd - weinig oog voor regionale afWijkingen. Maar hij propa­

geerde ook een nieuwe 'common sense' met een verminderd bewustzijn van waterrisico's. 87 

In zijn geschiedenis van de steenkolenmijn bouw in Limburg gaat C. Raedts in op het con­

flict. De zaak lijkt afgedaan met zijn conclusie dat deze mijnbouwkundig onjuiste methode 

voor een man als Van der Elst uiteraard niet aanvaardbaar was. 88 Raedts was de eerste Delftse 

mijningenieur bij de Oranje Nassau mijnen. Mogelijk maakte identificatie met Van der Elst 

het moeilijk te zien dat rond 1850 een paradigma-verandering had plaatsgevonden, een we­

zenlijke breuk in de opvattingen hoe een steenkolenmijn moest worden geëxploiteerd. Welis­

waar was het in de twintigste eeuw normaal dat 'verdiepingen successievelijk van boven naar 

beneden worden ontgonnen', zo normaal dat handboeken er geen woord aan vuil maakte n, 

maar terug in de tijd schreef de 'art d'exploitation' een tijd lang de tegengestelde ontgin­

ningsrichting voor. 8
9 

De ideeën van nieuwkomer Van der Elst zegevierden op die van Bogaert, ook al was 

schacht Willem op advies van Bogaert in 1842 verder afgediept en was aan hem sedert 1851 

het Staatstoezicht op de Mijnen in Nederland opgedragen. Nu werd het plan niet gereali­

seerd, omdat men er niet meer in geloofde. De regering trok een tweetal ingenieurs aan, die 

een voor de pachter verplichtend ontginningsplan moesten ontwerpen. Het waren Belgen , 

84 Handelingen Tweede Kamer 1844-1845 , deel 1, 569. 

85 ARA, Financiën, Dom einen 1841-1868, YY, 1·906, 13. 10. 185 1 no. 15, briefW inkelman aan de m inister van Fina nciën, 13.08.i846. 
86 RAL, Staatstoez icht, 767 , Hoofdingenieur der Mijnen , Jaa rvers lag 1851. Zie voorts de memorie in 1846 geschreven door mijnd i­

recteur Blittgenbach naar aanleid ing van de verpachting' RAL , Staatstoezicht, 41· 1. 
87 Mijngas verdrong mijnwater als het belangrijkste risico . Terw ijl voorheen ontginning met neerwaartse ga ngen werd afgeraden 

vanwege hetoverstromingsgevaar1 werd hec nu aa nbevolen, omdat gas zo beter kon onrsnappen zonder kwaad te doen . Cauli er-Ma­

thy, La modern isotion des charbon naEes, 244»45. In Kerkrade had de overgang naar het nieuwe type ' ri s icomaatschappij' plaats in 1852. 
Op de relatief gasarme Domaniale mij n had toen een gro te on tploffi ng plaats. Ga les, ' Heilige doman ialis' . 

88 Raedts, Deopkomst, 101-103. Zie ook: idem, 'Egon va n der Elst', 1·32. 

89 Uitzonderlijk is ' Heise, 'Di e Technik ', 53. 
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omdat het ministerie bij hen eerder onpartijdigheid verwachtte dan bij Pruisische inge­

nieurs. 90 

Het rapport van de Belgische ingenieurs betekende het einde van de mijnbouwkunde dat 

de lagen van onderop dienden te worden gewonnen. Het resultaat was de bepaling in het con­

cept ontginningsplan van Bogaert uit 1858, dat 'de uitdelving ... telkens lager (zal) gebracht 

worden, naar mate de opvolgende ontmoeting der lagen ' . Ook dit plan werd nooit opgelegd. 

De zinsnede verwoordde evenwel de nieuwe 'common sense' en gaf een adequate omschrij­

ving van de grote lijn van de ontginningspraktijk van dat ogenblik en van de volgende de­

cennia.9' 

5.7 ÜNTGINNINGSSTRATEGIEËN IN DE BUURT VAN DE DOMANIALE MIJN 

Ontginning vanonder op was een ideaal dat toegepast moest worden in een streek waar mijn­

bouw al werd bedreven. De evolutie had daarom een schoksgewijs verloop. Het Amortisatie­

Syndicaat besliste voor de Domaniale mijn een stoompomp van 24 pk aan te schaffen en bij 

nader inzien een van 144 pk voor ogenschijnlijk dezelfde omstandigheden. Dan is ook het be­

sluit begrijpelijk de ontginning van 71 meter diepte te verplaatsen naar 187 meter, zoals de di­

rectie van een Luikse mijn in 1829 meldde naar aanleiding van de aanschaf van een stoomma­

chine. 9' 

Als ideaal werd ontginning van beneden naar boven zelfs op de modelmijn - en dat had de 

Domaniale mijn moeten zijn - nooit volledig gerealiseerd. Het is dan ook niet vreemd dat deze 

aanpak zelfs binnen een klein mijnbouwgebied als het Nederlands-Limburgse niet uitgroeide 

tot een algemeen gevolgde strategie. Na de grenscorrectie van 1816 bevonden zich nog drie 

mijnen in Nederlands-Limburg. Bij de buurmijnen, de Neuprick en de Bleijerheide, werd deze 

strategie niet echt gevolgd. 

De Bleijerheide had een begin gemaakt met iets dat leek op ontginning van onderop. Bij de 

mijn was een stoommachine vroeg ingevoerd. De exploitanten van de Neuprick hadden een 

laag - de diepste - verkocht als compensatie voor het ontwateren door de installatie van de 

Bleijerheide. Geplaagd door overstromingen en vooral ruzies staakte, zoals we al hebben ge­

zien, deze maatschappij Bleijerheide in het midden van de jaren i820 haar activiteiten in 

Nederland. De autoriteiten deden niets tegen de verkoop van de laag. Zij verwachtten dat zo­

wel de concessies Bleijerheide als Neuprick om andere redenen vervallen verklaard konden 

worden:H Tot onaangename verrassing van de overheidsinstanties leidde mede hun druk er-

90 Prui sische mijningenieurs waren niet gewenst vanwege de vijandelijkheden tussen enerzi jds het Nederlandse Staatstoezicht en 
anderzijds de l)uitsc belanghebbenden bij de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij en de mi jn. 
91 Gernaert, rapport 1852; RAL, Don13niale. VU 80 , Betriebspläne, Gutachten, Berichte etc bctrdcr Domanial Grube 1844-1883, De 
Commissaris des Konings, ontginningsp!an voor de Domaniale sreenkolenmijn re Kerkrade 27 .07 .1858. Zie voor de Belgische com­
miss ie ook: ARA, 1\rcbi efNederlan dse Gezantschap. l)e Nederlandse Ambassade in België en Luxemburg 1839-1954 ( 1961). 203a. De 
onderneming verzocht dit plan niet dwin gend op te leggen, omdat dna ri n schachten w :.1ren voorzien, die het bedrij f bij nader in zien 
nier wilde aanleggen, n. a . een schac ht in Duitsland waar de Duitse mijnen sterk op tegen \·V:Hen. De verandering in de strategie noop­
te to t aa npassingen. Zo moest men de toegang tot de sterk watervoerende diepe Jagen voorlopig afdamm en. Van der Elst wijdde er la­
ter een publicatie aan: Van der Elst, 'Afda mmi ngen' . 
92 Caulier-Mathy, Sta tistiques de la province de Liè9e , lll 3, zie Wandre. 
93 In de gesch iede ni s va n de Neuprick mag niet gelezen worden dat de Cocke rills en hun entou rage per defi nitie tegen krachtige 
stoom machines zouden zijn. De onderneming adverteerde in de jaren 1850 met installaties geleverd aan de zinkmijnen van llleyberg. 
Het bedrij fl everde nier alleen erg krachtige machi nes. 250 pk, maar ook twee tegelij k. Een van de twee was een reserve enerzijds in af­
wacluing van een sterkere roevloed van mijnwater in de toekom st en anderz ijds als verzekering tegen het verzuipen van de mij n1 
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toe dat eind 1829 James Cockerill de concessie Neuprick voor de helft verwierf en dat hem het 
beheer werd toebedeeld.94 

Cockerill, aangetrokken om bij de Neuprick een stoommachine te leveren, stelde er een op 

van 40 tot 60 pk; volgens sommigen te zwak en volgens anderen te zwaar. 95 Weliswaar was in 

de ambtelijke correspondentie wateroverlast, die door de Neuprick buiten de eigen concessie 

veroorzaakt werd, een steeds terugkerend thema, maar dit leidde niet tot een ontginningsplan 

met eisen over de ontwatering. Buitenstaanders zagen op tegen een gang naar de rechter. De 

provinciale autoriteiten en het Mijnwezen grepen niet administratief in, omdat zij zich con­

centreerden op de eigendomsverhoudingen en het niet-produceren van de mijn . Zoals grafiek 

i.1 laat zien lag deze mijn enkele malen stil. Pas in de jaren 1840 kwam de ontwatering cen­

traal te staan. 

Het wantrouwen ten opzichte van de Cockerills was niet minder dan vóór de Belgische af­

scheiding. Hen werd verweten de mijn toevertrouwd te hebben aan een meesterknecht die 

werkte 'tegen alle beginselen ' in. Er moest een algemeen ontginningsplan komen en daarin 

moest de ontginning zijn opgenomen van de laag Steinknip, de in de Franse Tijd verkochte 

laag. Behalve de erven Cockerill tot opgeven te dwingen , probeerde het Staatstoezicht het ide­

aal van ontginning van beneden naar boven te realiseren. De erven Cockerill wilden niet ver­

antwoordelijk zijn voor wat gebeurde met en in de verkochte laag en zij zeiden nog liever de 

productie te staken. Dat moest dan maar, aldus de Nederlandse autoriteiten, en de productie 

kwam in 1846 stil te liggen. 

In plaats van te verkopen aan domeinen of aan de Aken-Maastrichtsche, droegen de erven 

Cockerill hun eigendom over aan de Pannesheider-Verein. Weliswaar waren de lagen nu in één 

hand, maar fusieperikelen in het Wormgebied en onderhandelingen met de Nederlandse staat 

waren geen stimulans het exploitatieverbod op te heffen. Met instemming van Den Haag en Ber­

lijn maakte de Pannesheider na 1855 een technische eenheid van de Neuprick en de Vockart, de 

buurmijn aan de Pruisische kant. Aan Nederlandse zijde zouden de steenkolen omhoog komen, 

de Duitse mijnzetel regelde voortaan de waterhuishouding.96 De strategie van ontginning van 

beneden naar boven was inmiddels uit de gratie geraakt. Specifieke omstandigheden verhin­

derden een systematische en algemene toepassing van ontginning van onderop. 

Ontginning van beneden opwaarts was ook als ideaal betwistbaar, want het concurreerde 

met andere blauwdrukken, eveneens idealen van wat mijnbouw zou moeten zijn. Het pro­

bleem wat de beste waterhuishouding was voor een afzonderlijke mijn werd gecompliceerd 

door de vraag of collectieve drainage denkbaar was en een betere optie. In Limburg lag die 

vraag minder voor de hand. Binnen het Franse institutionele kader waren mijnen autonome 

mocht de andere machine fa len . Portefeu ille de john Cockeri ll Tome premier, 133· 22 3. 
94 De juridische verwikkel ingen blijven buiten beschouwi ng. AR/\. Bin nenla ndse Zaken, Nijverheid , 1253; 1254; RA L. Provinciaa l Ar· 
ch icf: Verbalen gouverneur, 13.05.1841. James Cockerill en de Englerths van de Eschwcilcr Bergwerks-Verci n hadden in 1828 afgcspro· 
ken via aankoop het mij n bezit aa n weerskanten va n de \Vorm in een hand te brengen. De samenwerking liep in de jaren 1830 stuk. Door 
de a.:mkoop in 18 30 VJ tl het rerrein voor de }Jmesgrube kvv~1111 het Z\i\'J~1rtep 11 n t van Cockerill' s belangen bij .E schwt: il er re liggen. Schun­
der, Gesch1chte, 122·147, 159-164 : /\retz, Ko hlsclmder Bergwerke , 68, 546-547. Voor de Neu Prick was V3 JJ belang da t het eigendom uiteinde· 
lijk werd gedeeld door twee concurrcnren: de Vereinîgungs-Grsellschafr opgerichr in 1836 en w:iJnnec de Cockerills \V;J rcn gelieerd, en 
de Pannes heidcr Bcrgwerksverein va n 1842 , wa:ub ij de l.: schwt::.i ler Bergwerks-Verein wa:-. betrokken. Zie verder hoofrls ru k 7. 
95 Schund er, Gesrh1rhtr, 143: Boer, 'Mijnbouw Neup ri ck ', 54-58 . 
96 ARA Binnenlandse Zaken, 3e afdeling Il, Waterstaat, 2888, doos 80, mijnen 1850, uiteenzening der motieven van het verzoek ge· 
d:rn n door de maa rschappij Pannes heide in zijn hoedan igheid als eigenaa r va n de mij n Neu Prick bij de Nederlandse regering, 
08.1 0 .1 85oi RAI., Sraatstoez ichr, 10-41 gewone en buitengewone werkzaamheden, aa nmerkingen , voorvalle n enz . Verslag directeu r 

Neu·Prick, Schümmer, 06.04.1857: Hil t, Bericht, 15-t6. Voorts: Schu nder, Geschirhte, 160-161; Raedts, De opkomst, w4·t06. Ook na over· 
name in 1858 van de Pannesheider door de Vereinigungs·Gesellschaft bleven de twee Nederlandse concessies officieel in eigendom 
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technische eenheden in onveranderlijke concessies. Aan de andere kant van de grens beïn­

vloedde een Pruisische traditie evenwel datzelfde wettelijke kader. De Franse mijnwet van 

i810 was in het Rijnland tot het midden van de negentiende eeuw van kracht. In Pruisen kre­

gen herverkaveling van rechten en concentratie van de bedrijven prioriteit. Een gemeenschap­

pelijke waterhuishouding was daarbij zowel doel als instrument. De drainage was een instru­

ment voor het hogere goed, een 'Hauptkonsolidation', die zich ook diende uit te strekken over 

de naburige Nederlandse mijnen. 

Ondanks dat concentratie van het eigendom prioriteit had, waren de ontwateringplannen 

geenszins ambities van een lage orde. Aan de totstandkoming van de Vereinigungs-Gesell­

schaft in 1836 ging ruim een decennium van pogingen vooraf een collectieve voorziening te 

realiseren. De basis van de eerste poging in i825 was een schets van het Pruisische Staatstoe­

zicht van een alle mijnen omvattende waterhuishouding. Rond 1835 kwamen ondernemers 

met diverse plannen." De Duitse Mijningenieurs waren mede uit op kapitaalbesparing. De 

machinale kracht van de mijnen afzonderlijk was groter dan strikt nodig. Het Pruisisch 

Staatstoezicht zette vraagtekens bij de trend waarbij ondernemingen zich individueel voorza­

gen van machines van grote capaciteit. 

Een collectieve ontwatering lijkt te horen bij het Pruisische 'Direktions-prinzip'. Dit was in 

de mijnbouw een dominant geheel van normen dat terugging op de achttiende eeuw. Het 

Nederlands-Belgische Staatstoezicht was in deze periode niet minder directief. Wat verklaart 

dan de nadruk op collectieve ontwatering aan de Duitse kant van de grens? De richtinggeven­

den gingen uit van een modelpraktijk en probeerden daaraan hun praktijk aan te passen. In 

Duitsland stond een omgeving model waar men gedurende de eerste decennia van de negen­

tiende eeuw nog lang niet toe was aan 'diepe' mijnbouw. De mijnbouw in het Ruhrgebied was 

langer dan in de buurt van Aken rond watergalerijen en dus horizontaal georiënteerd. Nabij de 

Saar kwamen pas rond 1825 de eerste diepbouwschachten én stoommachines.98 Kortom het 

'Bergamt' ontleende daaraan zijn normen . Het was ook schoolgegaan in een andere omge­

ving dan wat de Nederlands-Belgische Mijningenieurs voor ogen hadden, het Waalse, met 

name Luikse model. 

Juist als een ideaal kon een horizontale oriëntatie een geheel zijn van elkaar versterkende 

opvattingen en van normen, vervolgens door instituties levend gehouden en afgedwongen. 

Overigens ging dit net zo goed op voor die andere optie, winning van beneden naar boven. 

Niet de stoompompen, maar de massieve neoklassieke toegangspoorten tot de 'Stollen' van 

de Saarmijnen waren voor Duitse tijdgenoten nog in de jaren 1850 symbolen van trots, verge­

lijkbaar met de bewonderde Romeinse aquaducten. De 'Stollen' waren het enige uit hun epo­

que dat de tand des tijds zou weerstaan. Dit esthetisch gevoel was niet uit de lucht komen val­

len. De horizontale wereld had machtige sponsors. 

Het Pruisisch 'Bergamt' was ervan overtuigd dat diepe mijnen, mijnen met schachten, het 

in de concurrentiestrijd zouden afleggen tegen 'Stollenbergbau', mijnbouw met horizontale 

watergalerijen en horizontale (schuine) schachten. Deze mijnbouw had idealiter plaats in een 

collectief kader. Daarom was het beter bij voorbaat verkwisting te voorkomen. Tot in de jaren 

1830 was het openen van nieuwe mijnen bij de Ruhr verboden en 'Stollenbetriebe' kregen 

va n de eerste in verband met de overdrachtsbelasting. YVagn er, 'Uber die bergrechtlichen Verhältni sse' . 

97 f\re tz , Koh lscheider Bergwerke, 47-49 , 60-61, 131 , 299 . Zie ook : i67 . 369, 391. 
98 Die Steinkohlenbergbau des PrmS<ischen Staates, Bd. Il . 125 . In Zuid-Wales maakten nog ro t na 1840 de meeste mij nen ui ts lu itend ge­

brui k van 'levels'. horizo ntale ga ngen in plaa ts van vertica le sc hachten. Benson , Bri tish Coa lmi ners, 18- 19; James, 'The Emergence of 
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geen toestemming de diepte in te gaan, zolang er nog in de buurt steenkolen boven horizon­

tale afVoergalerijen waren.09 In de praktijk kwamen hybride strategieën voor. Gedurende een 
korte tijd bij de overgang naar moderne mijnbouw werd ook in het Ruhrgebied winning van 

beneden naar boven aanbevolen. Zo'n aanpak was immers verenigbaar met 'Stollenbau' en 

paste zelfs in de logica van het veroveren van bovenliggende lagen door de laagste adit. '00 

Het perspectief van een gemeenschappelijke ontwatering was in de Duitse Wormstreek 

niet lonkend genoeg om de talloze hobbels voor samensmelting te nemen. Daarom koos in 
i839 na haar oprichting de VereiI1igungs-Gesellschaft voor een voor die tijd zeer sterke pomp 

van 300 pk en slechts een gedeeltelijke concentratie van de drainage, hoewel de Gesellschaft 

een 'rationeel bedrijf' (volgens Duits model) in zijn statuten had staan. In de jaren 1860 was 

de Gesellschaft uiteindelijk de onomstreden dominante onderneming ter plaatse en toen pro­

beerde de leiding een totaal geïntegreerde waterhuishouding te realiseren. Dit hoogst ambi­

tieuze project mislukte. Weliswaar stonden de eigendomsverhoudingen en marktstructuur 
grootschaligheid niet meer in de weg, maar het bleek moeilijk de productie van steenkolen zo 

te concentreren dat de investeringen in het afWateringsbedrijf waren terug te verdienen. •0 • 

Ook elders was er geenszins sprake van een lineaire evolutie. Nadat de eerste stoommachi­

nes in het Ruhrgebied eigenlijk te zwak waren geweest, meenden ondernemers toen zij na 

i839 in de noordelijke mergelzone van de Ruhrstreek kostbare mijnen aanlegden, zich tegen 
ondergrondse waterdoorbraken te moeten verzekeren met machines met een vermogen dicht 

bij het technisch kunnen. Zij kregen als het ware een Luiks perspectief. Later werd dat weer 

betreurd. 
Ook al kreeg ontwatering in de loop van de jaren i850 minder gewicht en kregen ontgin­

ningsstrategieën een andere inhoud, oude problemen staken soms onverwacht de kop op en 

vooral externe effecten van wateroverlast bleven een zaak, die de Nederlandse overheid of het 

Mijnwezen noopten tot moeizame regulering. Externe effecten veranderden in reële bedrei­

gingen bij wateroorlogen. Bevoegde autoriteiten hadden weinig greep op het ondergronds 

weg laten lopen van water om concurrenten onder druk te zetten of op opzetjes om met klach­

ten via de overheid concurrenten op zware kosten te jagen. De sterke toename van mijnwater 

rond 1900 interpreteerde de directie van de Domaniale mijn als manipulatie door de leiding 
van de Neuprick. Volgens het Staatstoezicht was daar geen sprake van, maar de Domaniale 

liet vanaf eind i902 mijnwater de andere kant op vloeien. De Neuprick werd in de zomer van 

i904 definitief gesloten. Hoewel de kosten van het pompen het officiële motief was, waren 

deze niet doorslaggevend. Uitputting werd voorzien binnen drie tot vier jaar en de Vereini­

gungs-Gesellschafl: staakte de productie op een reeks mijnen. •02 

Mining Communities'. 416-418. 

99 Krampe, Oer Staatseii!fluss, 44-46; Holtfrerich , Quantitative Wirtschaftsgeschichte, 27-28; Tenfelde, Sozialgeschichte der Bergarbeiterschoft, 
69; Brose, The Polities o]Technological Change, 135, 145-149. 
100 Vercin bergbaulichen Interessen, Die Entwicklung, Il , 53-5+ Holtfrerich benadrukt 'diepbouw' vanuit de adit, maar zonder de 
richting aan te geven. Holtfrerich , Quantitative Wirtscha.ftsgeschichte, 71 (inclusief noot 36). Zie ook Verein bergbaulichen Interessen , Die 
Entwirklung, Ill, 16. 
101 Zie 7.2 voor de Yereinigungs-Gesellschaft in het algemeen. Stegemann, ·zur Gesch ichte', 367 over overcapaciteit in de jaren 
1840; voor de jaren 1860: Hilt, Bericht en Schunder, Geschichte, 162-163; Verein bergbaulichen Interessen, Die Entwirklung, IV, 133, 138. 
In de Belgische statistiek van de mijnen over 1890 viel te lezen: ' La force des machines er ex ha ure a été loin de suivre la progression de 
celle des au tres engins. En fait, Ja puissance jadis accusée était exagerée, parce que l'on faisait entrer dans Ie calcul de la force nomi­
nale, des prévisions d'un avenir très éloigné, prévisions auxquelles la construction n'éta it pas toujours capable de sarisfaire. Ces en~ 

gins se sant beaucoup transformés depuis un vingtaine d'années.' Anna les des 1rava1Lx public.< de Belgique XLIX ( 1891), 209. 
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5.8 ÜNTGINNINGSSTRATEGIEËN EN PRODUCTIVITEIT 

Propagandisten van een ontginningsstrategie prezen een ideaalbeeld aan. Zij beschreven niet 
een normale praktijk, noch ter plekke, noch in hun modelstreek. Zij werkten met ficties. In 
Mijningenieur Chèvremont's geprefereerde wereld van stoommachines met grote capaciteit 
representeerde de Luikse mijnindustrie de grenzen van het technisch kunnen. In Luik waren 
evenwel stoommachines met geringe vermogens, 20 of 25 pk, standaard. Omdat technische 
blauwdrukken modellen waren, waren zij telkens weer ambitieus. 

Zoals we boven zagen, bevorderde de aanleg van diepere mijnen bij de 'Nordwanderung' in 
het Ruhrgebied een Luiks perspectief De mijnbezi tters meenden zware machines nodig te 
hebben. Later oordeelden Duitse ingenieurs: 'wat betreft vele oude installaties kan men te­
recht stellen ... dat vroeger de waterhuishouding is verworden tot een luxe, die ontzaglijke 
sommen heeft verslonden, die men elders beter had kunnen gebruiken'.' 03 Kortom, achteraf 
betaalde men voor de ambities van een voorgaande generatie. 

Niet toevallig werd dit naar voren gebracht toen een collectieve waterhuishouding technisch 
aantrekkelijk leek. In het Ruhrgebied lieten experts zich rond 1885 (en weer rond 1900) inspi­
reren door de (soms) collectieve waterafVoeren in de periode van het 'Stollenbetrieb'. Een wa­
terafVoerstelsel dat de ondernemingsgrenzen overschreed kon het aantal stoompompen terug­
brengen van 265 kleine tot dertien grote. Het was tevens logisch die gemeenschappelijke af­
voer zo diep mogelijk aan te leggen. Die hadden mijningenieurs gepland op 539 meter onder 
het maaiveld. Abstraherend van alle verhoudingen aan de oppervlakte en andere praktische de­
tails begrootte een Technische Commiss ie nauwgezet de 'rationele groepering', de wenselijke 
concentratie. De marktprikkels waren te zwak om de drie- tot viermaal te grote reservecapaciteit 
van de autonome ondernemingen te vervangen door wederzijdse afhankelijkheid. '°4 

De werkelijkheid was niet zo gemakkelijk kneedbaar als technische commissies wel dach­
ten. Hun ideeën vormden intussen wel het mijnbedrijf. Niet alleen de noodzaak zich aan te 
passen aan natuurlijke omstandigheden maakte van mijnbouwtechniek een lokaal fenomeen, 
maar ook het immateriële karakter van ontginningsstrategieën en de invloed die functiona­
rissen met macht uitoefenden op het bedrijf Zij hadden veel vrijheid om te beslissen achter 
welke strategie zij zouden gaan staan. Enquêtes en statistieken verzameld door het Staatstoe­
zicht op de Mijnen geven vanaf het eind van de jaren 1820 een zeer exact beeld van de techni­
sche stand van zaken in mijnstreken en de regionale verschillen en overeenkomsten. Laten we 
met name de drainage en het ondergronds vervoer bekijken binnen het Verenigd Koninkrijk 
van Willem I. 

Eerst dient opgemerkt dat de Domaniale mijn niet een onbetekenende mijn was . Het argu­
ment dat de mijnbouw in Kerkrade zo opmerkelijk was , omdat dit een kleine niche was en dat 
ervoor buitenissigheid altijd een eigen, kleine niche is, gaat niet op. Functionarissen maakten 
zich druk over dit bedrijf omdat de staat deze exploiteerde en dat was uniek in Nederland en 
België en van gewicht. Zij maakten zich ook druk, omdat de Domaniale een grote mijn was. In 
1819 werkten er 365 mijnwerkers. Op de Neuprick waren dat er 92 en vijftien waren nog aan­
gesteld bij de Bleijerheide. De werkgelegenheid viel terug in de jaren 1820, tot 214 bij de Do-

102 RAL, Provinciaal Archief, 8440. 

103 Verein bergbaulichen lnteressen, Die Entwicklun9, IV, 138. 151. 

104 Economische zelforganisatie res ul teerde evenm in in de geplande geboorte van drie reuzebedrijven uit tientallen mijnonderne· 
min gen elk. Gru ner, Atlas du Comité Centra!, 57-58; Müll er, 'Wasserhalru ng: Allgemei nes', 11 7- 11 8: Bosenick, Der Steinkohlenber9bou in 
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maniale en 80 op de Neuprick in 1828. Zoals tabel 5.2 laat zien , behoorde de Domaniale tot de 

grote mijnen, zowel aan het begin van de periode die Nederland en België verenigde, als aan 

het einde. Zelfs de Neuprick was niet klein. '°5 

TABEL 5.2 GROOTTE MIJNONDERNEM!N G EN IN BELGIË EN NEDERLAND NAAR HET 

AANTAL TE WERK GESTELDE PERSONEN 

personen 

> 2000 

1000-2000 

900-1000 

800-900 

700-800 

600-700 

500-600 

4 

3 

2 

0 

0 

4 

personen 

400-500 

300-400 

200-300 

100-200 

1-100 

Niet producerend 

Totaa l 

t819 18 28 

6 

6 3 
17 21 

32 13 

18 4 55 

24 7 
274 109 

In Namen en het zesde mijndistrict - Seraing en het plateau van Herve bij Luik - ver­

trouwden exploitanten in 1828 nog op 'natuurlijke' afvoerkanalen. In de mijnen bij Namen 

was nog geen enkele stoompomp geïnstalleerd. Dat betekende niet dat de Middeleeuwen 

nog voortleefden. Sedert 1819 was spierkracht vervangen door afVoerkanalen. In de kern van 

Henegouwen, het eerste district, was de stoommachine al lang normaal. Maar daar waren 

Newcomen-machines in gebruik en zouden dat soms blijven tot het einde van de negen­

tiende eeuw. Het andere Henegouwse district was nog in de overgang. Adits al dan niet ge­

combineerd met rosmolens garandeerden vaak de afWatering. In het Wormgebied was 

stoomkracht rond 1830 eveneens normaal. Dit was het resultaat van een recente verande­

ring; de ommezwaai kwam tussen 1815 en 1830. Bij Aken en na 1810 in Luik werden vooral 

Watt-machines aangeschaft, met relatief krachtige machines nabij de Worm. '06 

Een moderne drainage hoefde niet samen te gaan met technisch vooroplopen op andere 

terreinen. In i828 was horizontale mijnbouw en de overstap op rollend vervoer verder voort­

geschreden in de buurt van Aken en van Luik dan meer naar het zuiden. Deze verandering 

hing niet duidelijk samen met de prijs van de arbeid. Tenslotte waren de lonen bij Bergen het 

hoogst. De verhouding van de arbeidskosten van diverse categorieën arbeid is mogelijk meer 

relevant. Slepers en sjouwers, kortom de lager gekwalificeerde krachten, zouden in het noor­

den relatief duur moeten zijn geweest. De structuur van de werkgelegenheid wijst daar niet 

op. Weliswaar was het aandeel van vrouwen en kinderen in Namen en het tweede, Hene­

gouwse district hoog en in Kerkrade bijzonder laag (6 procent). Maar in het Luikse zesde 

district lag dit percentage met 35 weer ruim boven dat van het eerste bij Bergen. '°7 

Preussen , IOJ-!02; Uhde, Die Produktions-Bedingungen, 74; Tenfelde, Sozialgmhichte der Bergarbeiterschcifi , 204-205. 
105 Zie mor Ol.l l.1819: i\Rf\. Waterstaat 1813-1 830, 795A, De Hoofdingenieur der Mijn en. Algeme ne staat van de arbeiders werk­
zaam in de miinen v;m her koninkrijk op 1 november 18 1q. 17.12. 1819. De gegevens va n 2828 zijn ontleend ar111 de regionale opgaven 
voor de enquêce V3n 18 28. Zie Gales, fremdling, '!Jzerfa brik;mten'. Arbeiders zijn zowel mannen als vrouwen en kinderen . Geteld 
zo uden zi jn perso nen 'gedu rig ' werkzaam in de mijn. In 1828 ontbreken de gegevens voo r 2 Lui kse miJndi stric ten : ongeveer de helft 
van de werkgel egenheid dJ:n en een kwart voor het gehele ko ninkrijk. 
106 Men zie de glossen bij Comm issie voor de St.1tistiek, Tweede verzameling en Neck. L!'S dlbuts de la machine, 527. 
107 Zie ook Hasq uin . ·t · in dustrie charbonnière', i86 die voor alle districten in Luik ui tkomt op 39 procent. De versch ûlen in pro­
ductivite it zouden groter zijn als zij alleen zouden zijn berekend op mannen. In her Wormgebied was de in zet van vrouwen al van voor 
de Fra nse Tijd geri ng. Aan de Du itse kans va n de grens verbood het Staats toezich t in 1827 vrouwen ondergron ds en bij de boven-
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GRAFIEK 5 .3 PRODUCTIVITE IT EN BEDRIJFSOMVANG VA N INDIVIDUELE MI JNEN 
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Technische opties en informatie waren rond 1828 slechts zeer ten dele uniformerende krach­

ten . Dat blijkt eveneens, maar op een andere wijze uit de grafiek 5.3 . Voor drie jaren, 1810, 

1828 en het begin van de jaren 1850, laat deze de samenhang zien tussen de arbeidsproducti­

viteit en de bedrijfsomvang van individuele mijnen. Deze zijn daarbij naar mijnstreek gegroe­

peerd. Jammer genoeg is de populatie van mijnen niet dezelfde voor alle drie jaren. De be­

drijfsomvang is logaritmisch weergegeven en toch blij ft de variatie in omvang groot De vari­

atie in productiviteit was geringer. Daarenboven was de verbetering van de arbeidsp roducti­

viteit in de loop van de jaren beperkt In Zuid-België was bij een gegeven productiviteitsniveau 

de elasticiteit van de omvang groot. In Limburg en bij Aken was in 1828 de omvang een gege­

ven en varieerde de productiviteit Echter, rond i850 was de spreiding eerder horizontaal. Mo­

gelijk was dit het effect van een gu nstiger vraag. De dominante indruk die deze grafieken ge­

ven is dat de regio 's clusters vormden. 

In de geschiedschrijving worden lokale eigenaardigheden vaak voorgesteld als toevallighe­

den, die verdwijnen naar mate de beperkingen van het reizen of uitwisselen van informatie 

verminderen. Communicatie bevordert gemeenschappelijke methodes om gewone dingen te 

doen. '08 De evolutie in communicatie kan simpelweg gekarakteriseerd als een gemakkelijker 

verspreiding van informatie. Tot 1830 verspreidde informatie zich met de snelheid van duiven 

- of semaforen - en nadien met die van een elektrische stroom. Daarenboven nam met het 

slopen van oude drempels voorts de kennis van het beste roe alleen al omdat de beschikbare 

voorraad knowhow uitdijde. Geringere transportkosten en een snellere stroom aan informa­

tie zouden dus de integratie van markten hebben bevorderd. 

De transportrevolutie van het midden van de negentiende eeuw had een meetbaar effect: de 

vervoerskosten daalden . Los van deze niveauverandering waren markten echter veelal al se­

dert de achttiende eeuw- of wellicht nog eerder- geïn tegreerd . Li mburg maakte deel van zo'n 

gebied. Evenmin als agrarische markten hoefden geïsoleerde mijngebieden te worden open-

grondse installaties tewerk te stellen . Schunder, Gmhichte. 231-232 . Dit was echter een bevestiging van de normale praktijk . 
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gebroken door spoorwegen of andere communicatiemiddelen, opdat een informaties troom 

op gang zou komen . Die bestond reeds ruim voor 1800. '09 Het gaat erom te verklaren waarom 

desondanks de verschillen zo lang zo groot bleven of zelfs toenamen. Hoewel kanalen be­

stonden was informatie blijkbaar niet goed overdraagbaar of~ waarschijnlijker, niet toepas­

baar. Hoe kon padafhankelijkheid samengaan met een omgeving die een redelijke versprei­

ding van informatie niet in de weg stond? 

Alvorens hierop in te gaan is het zaak om kort te kijken naar de relatie tussen techniek en 

productiviteit. Het is immers gebruikelijk een laag productiviteitsniveau te zien als de conse­

quentie van een technisch tekort. Zo was de lage winning per houwer bij Luik louter toe te 

schrijven aan een achterblijven bij de transformatie van technieken en uitrusting, aldus 

Hasquin en hij is een uitvelen ."0 De productiviteitsniveaus in de mijnbouw liepen stellig uit­

een. Bovendien hebben we in paragraaf 3.4 gezien dat de productiviteit bij Kerkrade in de 

Franse Tijd een forse, langdurige klap kreeg, terwijl de inzakking in het Ruhrgebied snel voor­

bij was . Op de lange duur gezien was de evolutie van de productiviteit van de Domaniale mijn 

alleszins redelijk. In grafiek 5-4 is deze afgezet tegen een gewogen Europees gemiddelde zon­

der en met Groot-Brittannië. De Britse arbeidsproductiviteit lag aanzienlijk boven die op het 

continent. Het Engelse niveau bleefbuiten bereik tot het eind van de negentiende eeuw, maar 

het continentale kwam in zicht in de jaren 1830. 

De modernisering leidde niet tot een opvallend hoge productiviteit. Zij leidde evenmin tot 

een lage. Dit laatste is van belang. De nagestreefde strategie was een aanslag op de producti­

viteit. Ontginning van beneden naar boven vereiste de inzet van relatief veel kapitaal en arbeid. 

Het is niet waarschijnlijk dat men kon profiteren van schaaleffecten. Het ontbreken van een 

duidelijke samenhang tussen mechanisering en productiviteit is niet ongebruikelijk in de 

mijnbouw. De inzet van machines is blijkbaar een vorm van defensieve rationalisering. Dat 

verschijnsel is een welbekend, maar niet altijd goed te duiden twintigste-eeuws fenomeen van 

de mijnindustrie. De kenmerken zijn evenwel duidelijk. Mijngebieden waar de (arbeids)pro­

ductivitei t onder d ruk stond , liepen voorop bij de introductie van machines .'" 

Met deze typering is nog geen falsificatie van Hasquin's wet dat een lage winning per hou­

wer vooral het falen bloot legt om technieken te transformeren. Dat zou vervolgens wijzen op 

een gebrek aan informatie over wat mogelijk is of misschien wel op onwil om gel'nformeerd te 

willen zijn. De stelling is uiteraard dat in principe voor elke onderneming die in leven wil blij­

ven, het hoogst bereikte niveau van productiviteit haalbaar is. Deze visie komt er uiteindelijk 

op neer dat in vergelijkbare omstandigheden de toegepaste techniek dezelfde zal zijn. Diffu­

sie van techniek is echter niet hetzelfde als marktintegratie. De uitwisseling van informatie 

over prijzen en kosten is anders dan die van technische informatie, hoewel kosten en prijzen 

ook in de techniek cruciaal zijn. Markten, aldus Denzau en North, zijn een omgeving voor 

108 Pounds, Hearth and Home. 362 . 
109 Op techn ische gronden concludeerden deshmdigen rond 1850, da t mijnbouw tussen Rijn en Maas gemeenschappel ijke wortels 
had en dat reeds in een grijs verleden een gebiedsoverschri jdend informatienetwerk had bestaan. De aanpak bij de Worm en de Inde 
tot in het begin va n de achttiende eeuw deed hen namelij k denken aan de ertswin ni ng bij Charleroi. Geinitz, Fleck, Hartig, Die Stein ­
kohlen Deutsrhlands, 24. 
uo Hasquin, 'L' industrie charbonnière', 186. 
111 Defensief legt vooral de nadruk op (verslechterende) natu urlijke omstandigheden. Zo wordt verk laard waa rom na 1900 de me­
chanisa tiegrnad in bijvoorbeeld Schotland voo r liep op het Britse gemi ddelde of waa rom de Belgische eerderom hoog ging dan die van 
de R.uh r. Er zijn indica ties dat het causaa l verband in de vroege negentiende eeuw een an dere was . In Henego uwen stagneerde de ar­
beidsproductiviteit en vie l zelfs terug (soms meer dan een l1alvering) in de mijnen die vroeg stoommachines opstelden . Dit en de ver­
houdi ngsgewijs geringe dynami ek van de regio Luik zo u te verklaren zij n door een stagnerende vraag en onvold oende afzetmogel ijk-
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GRAFIEK 5.4 PRODUCTIVITEIT IN DE LIMBURGS E EN EUROPESE MIJNBOUW 

(1742-1915; PRODUCTIE IN TON PER ARBEIDER ONDER- EN BOVEN G RONDS, 
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eenvoudige beslissingen. In periodes van technische doorbraken zijn beslissingen evenwel 

niet eenvoudig. Als de onzekerheid groot is en de keuze moeilijk, krijgt leren een sociaal of 

cultureel karakter: gedeelde mentale modellen en ideologieën bepalen wezenlijk de uitkomst. 

De wederzijdse banden bij het identificeren van problemen en het nemen van beslissingen be­

vorderen padafhankelijkheid en 'punctuated equilibria'. Daarbij worden periodes van gelei­

delijke verandering onderbroken door korte, dramatische breuken. "' 

Techniek wordt dus niet ingebed in een maatschappelijk kader door falende communica­

tie, maar eenvoudigweg omdat vuistregels en normen complexi teit verminderen in omstan­

digheden waarin het moeilijk, zo niet onmogelijk is, de risico 's van handelingen te analyseren 

en een mate van waarschijnlijkheid toe te kennen aan de uitkomsten. Collectief reduceren 

sterke overtuigingen en ideologieën complexiteit, doordat zij gedeelde mentale modellen 

worden. Omdat mensen hun ervaringen daarbinnen interpreteren en vervolgens leren van er­

varingen, zullen zij anders reageren op dezelfde stimuli. Bij normen, conventies en instituties 

zijn processen vaak irreversibel vanwege wederzijds consistente verwachtingen bij coördina­

tie, vanwege kapitaal vastgelegd in informatiekanalen en in codes en vanwege complementa­

riteiten in organisaties. Omdat instituties minder plastisch zijn dan techniek zelf~ zal hun evo­

lutie minder lineair en cumulatief zijn. 

Padafhankelijkheid was een eigentijds proces , iets wat in de beschreven periode ontstond 

en niet louter kan worden toegeschreven aan een foutje of toevalligheid uit een ver verleden . 

Daarvan getuigden nationale stijlverschillen bij het ontwerpen van stoommachines. Deze da-

heden. Caulier-Mathy, [.a modernisatio11 des cha rbonnages, 262-263: Neck. Les dibuts de la machine, 644-649. 
112 Denzau. North. , 'S hared Menta l Models ' . Over padafhankelijkheid waa rbij normen en dergeli jke immateriële zaken centraa l 
scaan: David , 'The "carriers of hi srory"'. Zi e m.b.t. in bedding Beckert, 'What is Sociological' en Cal Ion, 'The Embeddedness'. Voor 
een toepassing bij prijzen en geld: Zeli zer, TheSocial Mean ing of Money. Mokyr. Punctuated Equilibri a verb indr'punctuated equi libria ' met 
macro- en micro-uirvind ingen. 
113 Techni sche stijl wordt hier opgevat als een keuzevrijheid bij het oplossen van een probleem . Zie Hughes, Network.sof Power, 404-
408; Temin , 'Steam and waterpower', 233; Von Tunzelmann, Technology and lndustrial Progress , 14-16 en 'Time-Saving Technica! Chan-

212 



GRAFIEK 5.5 INGEZET KAPITAAL VAN DE DOMANIALE MIJN 
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teerden uiteraard niet van vóór de geboorte van deze techniek. "3 En zij ontstonden, hoewel er 
een duidelijk aanwijsbare technische leider was en het voor de hand lag die toch vooral te ko­
piëren. Wel was ontginning vanonder op een norm met oude wortels die stuurde hoe het ont­
werp van de nieuwe technische mogelijkheden er ter plekke kwam uit te zien. 

Was van deze padafhankelijkheid dan iets te merken in de economische ontwikkeling? 
Grafiek 5.5 Iaat de ontwikkeling zien van de lengte van de productieschachten van de Doma­
niale mijn en van het drijfVermogen (het geïnstalleerd stoomvermogen plus de paarden op of 
in de mijn). De inzet van kapitaal nam toe en het stoomverrnogen was rond i900 groter dan 
rond i830. Hier gaat het echter om de relatieve inzet. De strategie van steenkolenwinning van 
onderop leidde aanvankelijk tot een grote machinale capaciteit bij de Domaniale mijn en an­
dere ondernemingen in het Wormgebied. Vergeleken met het gemiddelde vermogen van 77 
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pk voor de Luikse stoompompen in i826 waren geplande vermogens van 100, 2 00 en zelfs 300 

pk nabij Aken groot. "• Niet alle plannen werden gerealiseerd, maar toch was rond de Worm 

de ratio tussen kapitaal en productie langdurig hoog."5 

De verschillen tussen mijnbouwgebieden waren slechts ten dele het gevolg van een tech­

nisch pad met een hoge 'kapitaal/output' ratio als vertrekpunt. Dit pad verklaart evenwel de 

opmerkelijke evolutie va n de toenemende kapitaalintensiteit: de ratio va n ingezet kapi taal en 

ingezette arbeid. (Zie panel B van grafiek 5. 5 .) Historici en andere auteurs gaan zonder meer 

uit van een 'normale' evolutie van deze verhouding, een ges taag toenemende kapitaalinten­

siteit en dus een stijgende arbeidsproductiviteit. "6 Bij de Domaniale mijn - en waarschijnlijk 

bij de mijnen in het Akense in het algemeen - ging een lage kapitaal-productiviteit- de inver­

se van de 'kapitaal/output' ratio- langdurig samen met een relatieflage arbeidsproductivitei t. 

Een strategie die een lage kapitaalproductiviteit combineerde met een lage arbeidsproduc­

tiviteit kan moeilijk rationeel worden genoemd. Een van de fundamentele theorema's van de 

'economics of exhaustible resources ' is dat 'ceteris paribus the marginal cost of extraction 

would increase as the stock diminishes, given that one is, as it were, <ligging deeper into the 

ground with less of the stock left. ' Immers , ' the better deposits wi!l be produced first and at 

prices low enough relative to later prices to make it unprofitable for poorer deposits to be pro­

duced in the earlier periods ' . Jezelf op kosten jagen voldoet niet aan deze eis. Als met de diep­

te ook de kosten toenamen, dan betekende starten met ontginning op de diepste Jaag in ieder 

geval een verschuiving van de kapitaaluitgaven naar voren en hogere kosten in het begin van 

de levenscyclus van een mijn. De prijs was daardoor hoger in het heden en een deel van de 

winst werd naa r de toekomst verschoven. Het eerste impliceerde een niet optimaal productie­

volume; het tweede een geringere winst over de gehele productiecycl us va n de delfstof."7 

Een mijnonderneming deed evenwel meer dan louter een delfstoffenvoorraad on tginnen. 

Een mijn was tevens een waterbed rijf. Delfstoffenwinning en a fWa te ring moesten worden ge­

combineerd. Gecombineerde productie leidde gemakkelijk tot problemen bij het bepalen van 

een optimum. Zeker als de blauwdruk voor beide verschilde. Vanu it een modern perspectief 

lijkt mijnbouw een van nature kapitaalinten sief proces. Mijnen waren voor hun tijd grote 

ondernemingen. Toch had de mijnindustrie in de negentiende eeuw vergeleken met andere 

industrietakken eerder een lage dan hoge 'kapi taal/output' ratio. "8 Ontwatering bevond zich 

aan het andere eind van het spectrum. Niet alleen binnen de mijnindustrie, maar ook elders 

gaf afWa tering een impuls tot een zeer hoge 'kapitaal /output' ratio . Bij de drooglegging van 

polders hadden ingenieurs de keuze uit diverse opties. Het was niet ongewoon te ki ezen voor 

ge' ; Tylecote, The long wave, 36- 70 . 
114 Voor Luik: Neck, Les de1rnts de la machine, 469. 

115 Zie voor het geïnstalleerd stoomvermogen van Frankrij k: Simiand, Le solaire des ouuriers, ta bleau A. De cijfers va n Simia nd wij ken 
behoorlijk af van die gepub liceerd door: Barjot, L'énergi e, 82. Voor België: Neck, Les debuts de la mach ine; Harzé, 'Statis tiq ue rétrospecti ­
ve' . De vergelijking van een enkele mijn met omvangrijke buitenl andse bed rijfsrn kken is problematisch. Bovendien is geïnstaLi eerd 
stoomvermogen een zeer partiële indicato r. Een vroeg voorbeeld van het gebruik van zulke da ta voor de mijnindustrie was Simiand. Le 
solaire des ouuriers, 208-209 , 257-271. Voor een analyse van mechani satie of ka pirnalinzet - zel fs gedurende de twin tigste eeuw- is deze 
benaderin g superieur volgens Leser, 'Production Functions ' en Maddala, 'The Bitumi neus Coal lndustry', zie ook Hol tfrerich, Quan­
tirariveWirtschaftsgeschi chte, 76-77. Zie echter ook Gold e.a. , Technological Progress, 260-264. 
116 Zie Holtfreri ch, Quantitotiue Wirtschaftsgeschichte, 77 . De analyse van Holtfre rich gaat in wezen ui t va n een consta nte techniek. Zie 
ec hter ook Holtfrerichs stell ing dat na 1850 de toenemende produ ctiviteit van de grond - de grotere rijkdom van de kolenlagen - de 
tendenriële toename van de kapitaa lvoet co mpenseerde. Idem. 72; tevens 84-87. De vera nderlijkheid van de kapitaal-output ratio is 
een belangri jk thema in: Creamer, Dobrovosky, Borenstein, Capita! in ManufoCllJring and Minin9. 
117 Herfi ndahl. Kneese, EconomicTheory , 123; Dasgupta , Heal, Econom icTheory , 167 . 

118 Mitchell , Economie deuelopment, 46. Enige voorzichtigheid is geboden. De cijfers zij n gebrekkig en mij nbouw was in de Verenigde 
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een massieve inzet van machinale kracht. Na een gecompliceerd debat werd in i840 voor 

'stoomgemalen met een angstaanjagende omvang' gekozen , 'giganten' van 360 pk om de 

Haarlemmermeer leeg te pompen."' Omdat de optimale bedrijfaomvang van steenkolenwin­

ning en van afWatering niet samenvielen, was de onzekerheid wat eigenlijk het beste bedrijfs­

plan was voor steenkoolontginning zo hardnekkig. 

5.9 SLOTBESCHOUWING 

De keuze voor grote machines en een op het eerste gezicht dure ontginningswijze was mis­

schien bij nader inzien toch de beste vanwege 'onzichtbare' kosten. De voorkeur voor win­

ning van onderop moet immers in verband worden gebracht met de vraag in welke mate de 

kosten van de mijnbouw een verzekeringspremie moesten bevatten tegen overstromingen. 

Houdt men rekening met de gewenste verzekeringspremie, dan waren de kosten van steen­

koolwinning volgens deze strategie wellicht lager dan bij de alternatieve aanpak. Vooral bij 

'intangibles' en dat zijn verzekeringspremies, is de kans groot op afWenteling en andere ex­

terne effecten. Was het daarom toevallig, dat vooral ambtenaren van het Staatstoezicht op de 

Mijnen als de plaatsvervangers van het algemeen belang ontginning van onderop propageer­

den? En dat een stelsel van eigendomsverhoudingen de overhand kreeg, waarbij ook diepere 

lagen ingebracht werden in de mentale boekhouding van de exploitant? 

In dit licht waren de voorstanders van de aanpak 'steenkoolwinning van boven af' niet be­

reid te reserveren voor risico 's, waarvan onzeker was of zij zich ooit zouden voordoen. Zij 

schoven de daarmee samenhangende kosten door naar anderen, naar komende generaties . 

Of de dieper liggende lagen ooit ontgonnen konden worden was niet hun probleem. 'Roof­

bouw', de term die de Ingenieurs va n het Staatstoezicht toentertijd voortdurend gebruikten 

als zij het hadden over steenkoolwinning van boven af, ontleende zijn betekenis aan deze 

combinatie. Allereerst zou door handelingen nu een grotere diepte mogelijk definitief ontoe­

gankelijk worden. Op de tweede plaats gingen te lage kosten in het heden samen met een te 

grote productie. De verdere ontwikkeling van de stoom techniek moet dan bijgedragen heb­

ben aan een aanm erkel ijke, maar niet zichtbare reductie van de premie di e m ijnondernemers 

voor dit risico moesten calculeren vanuit het perspectief van voorstanders van 'winning van 

onderop '. 

In plaats van marktfa len kan een vorm van irrationeel gedrag bij onzekerheid van belang 

zijn geweest. De eerste generaties Mijningenieurs hechtten een te groot gewicht aan lage 

waarschijnlijkheden . Zij konden het zich veroorloven prioriteit te geven aan de lage kans op 

een catastrofale overstroming ondergronds. Het is een hopeloze zaak overstromingskansen 

te be rekenen. Feit is dat water voor 1850 voor onverwachte problemen zorgde en naderhand 

bleef zorgen. In 1911 kreeg een Limburgse mijn met zoveel water op de onderste verdieping te 

maken dat de arbeiders tijdelijk niet konden afdalen . In 1920 stuitten mijnwerkers van de Do­

maniale mijn bij het verlengen van een schacht op een storing of spleet. De arbeide rs kregen 

tijd zich terug te trekken, omdat dit een opbraak was , waarbij van beneden naar boven werd 

gewerkt en het water afgevoerd kon worden. Nog in i958 dreigde de mijn Julia door een on­

verwachte waterdoorbraak in zijn geheel te verzuipen en verzanden. "0 

Staten wel degelijk relatiefkapitaaLi ntensief. Crea mer, Dob rovosky . Bo renstein , Capita! in Manufacturin9 and Min in9 . 40. 73. 
119 Lintsen , 'Stoom ', 139-q2. 
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Uiteindelijk is het niet echt van belang alsnog vraagtekens te zetten bij de rationaliteit van 

of de ene aanpak, delfstofWinning van omlaag naar boven, of van de andere, van boven naar 

beneden. Belangrijker is de historische achtergrond van beide te begrijpen en de onzekerheid 

die inherent verbonden was aan variatie. Tot op zekere hoogte konden ook mijningenieurs 

daar mee leven, zoals een oordeel uit een handboek voor de nieuwe generatie, die van na 1850 

over de hier behandelde ontginningsstrategie laat zien. Deze 'moderne' literatuur zette de na­

delen van overinvesteringen zwaar aan en koos ondubbelzinnig voor mijnbouw van boven 

naar beneden. Maar zij gaf toe dat er ook iets viel te zeggen voor mijnbouw van beneden naar 

boven. In ieder geval diende men zich verre te houden van 'absolutisme in mijnbouw; want re­

denen aangedragen door voorstanders van exploitatie van onderop, hoewel geldig voor som­

mige plaatsen, zijn volstrekt niet serieus te nemen voor de andere'. "' 

De Domaniale mijn werd in de jaren i8zo veranderd in een voor die tijd moderne mijn met 

een grote en diepe schacht en uitgerust met zware machinerie . De modernisering onder­

gronds had evenwel slechts een teleurstellende uitwerking en daarom kwam spoedig de afzet 

centraal te staan. 

120 jaarverslag Hoofd-Ingenieur 19 1 1. 35; idem, 1920 , 22, 69; Staats toezicht, Staatstoezicht op de Mijnen, 38. 

121 Ponson, Traité de l'exploitorion, Il , 614. 
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Hoofdstuk 6 

Verl<oop en afzet voor de l<omst 
van het spoor 

Op de lange termijn was de evolutie van de verkoop en van de winning van steenkool door de 

Domaniale mijn dezelfde. Het zou vreemd zijn geweest als dit niet zo was geweest. Grafiek 6.1 

laat tijdreeksen van de productie en omzet zien en daarnaast de ontwikkeling van de verkoch­

te tonnen steenkool. Delving en verkoop vallen goeddeels samen. 

De historiografie van de mijnbouw besteedt meestal uitvoerig aandacht aan het bedrijf 

ondergronds. De afzet krijgt daarentegen weinig aandacht. Toch is de vraag hoe en waar het 

spul aan de man werd gebracht, van eminent belang voor een industrie die een volumineus 

goed met een geringe waarde produceert. Tegelijk geldt mijnbomv in de geschiedenis van de 

industrialisatie van de Europese samenlevingen als het voorbeeld bij uitstek van 'geïntegreer­

de expansie'. ' Met deze omschrijving willen auteurs de aandacht richten op wederkerige 

samenhangen. Bijvoorbeeld die tussen de mijnbouw en de industrie die stoommachines ver­

vaardigde. Voor deze machines waren steenkolen essentieel, terwijl deze apparaten aanvan­

kelijk vooral in mijnen draaiden. Bij deze koppeling tussen mijnbouw en techniek van machi­

nebouw staat het ondergronds bedrijf centraal. De 'geïntegreerde expansie' omvat evenwel 

een tweede kern : de onderlinge impulsen van mijnbouw en vervoer. Steenkool maakte een an­

dere vervoerstechniek mogelijk, terwijl innovaties in het transport veel effect hadden op een 

volumineus product. Dit tweede verschijnsel - de komst van treinen en spoorwegen - is uiter­

aard een bovengronds verschijnsel. Daar stortte men de steenkool vanuit mijnwagentjes na­

genoeg rechtstreeks in spoorwagons. 

In de komende hoofdstukken zal de afzet van de Limburgse mijnen bij Kerkrade centraal 

staan. Opnieuw krijgt de Domaniale mijn de meeste aandacht. In dit hoofdstuk worden de 

omstandigheden van voor de jaren 1850 beschreven, toen de infrastructuur nog niet door lo­

comotieven en spoorwegen was veranderd. De vraag is of en hoe mijn bedrijven hun pro­

ductiemogelijkheden in overeenstemming brachten met de verkoop. Hoe reageerden zij op 

technische innovaties die van belang waren voor de afzet en wat was de rol van de mijnonder­

nemingen zelf? Enerzijds zullen wc zien dat de traditionele infrastructuur geenszins statisch 

was, anderzijds dat het effect van veranderingen in de omgeving voor het lot van de mijn be­

drijven gering was. Dat ging echter ook op voor de ingrijpende veranderingen bovengronds, 

die pas in het hoofdstuk hierna aan de orde zullen komen. 

1 McCraw, Crea ti ng modern capitalism, 60 . Het begrip 'geïntegreerde expa nsie' is ee n ni et erg gespecificeerde versie van het oude con· 
cept van een leid ende secto r met voor· en terugwaa rtse koppelingen. Voor her gebru ik hier is een vage notie acceptabel. 



GRAFIEK 6.1 V ERKOOP EN PRODU CTI E VAN D E DO M A N !ALE MIJ N 

(1793-1920 ; TON RESP . GULDEN) 
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6.1 DE INVLOED VAN DE SEIZO ENEN 

Steenkool was een seizoensproduct. Dat lijkt een open deur en tot op zekere hoogte is dat ook 

zo. De delfstof werd immers gedolven om bijvoorbeeld gebouwen te verwarmen. Het stook­

seizoen omvatte de maanden oktober tot en met maart. Voor mijnen als de Domaniale was 

huisbrand verreweg het belangrijkste product. Statistisch onderzoek legde in de t\vintigste 

eeuw vast hoezeer wintertemperaturen bij de vraag van belang waren gebleven. Dit was zo on­

danks het gebruik van steenkolen in fab rieken , waar van de seizoenen weinig was te merken, 

en ook in weerwil van de aanbestedingen, die grote consumenten als spoo1wegonder­

nemingen gewoonlijk eenmaal per jaar organiseerden. Een verschil in de temperatuur gedu­

rende de winter van 0 ,1 graad Celsius veranderde het verbruik van huisbrandkolen met één 

procent. Een wijziging in het indexcijfer van de industriële productie leverde een gelijke pro­

centuele verandering op in het industrieel kolenverbruik. ' 

Voor de mijnbouw was de afhankelijkheid van de winter evenwel een modern fenomeen . 

Grafiek 6.2 laat voor een viertal jaren de verkoop per maand zien. 1 Traditioneel werden in de 

zomer veel steenkolen verkocht. In de loop van de negentiende eeuw verschoof de drukte van 

de vroege zomer naar later in het seizoen. Bovendien kwam de hoogste piek in de winter te 

liggen, terwijl voorheen juni de topmaand was. We zien af van maandcijfers van de productie. 

Aanvankelijk stabiel, werd de winning meer gevoelig voor seizoeninvloeden. 

2 Muller, Enkele bedrijfseconomi<Che beschouwingen, 141; Graaff, De kolenvoorziening . 11 7. 
3 De cijfers voor 1783 zijn geschat. De opbrengst van de verkoop per maa nd is bekend. Die is omgerekend naa r tonnen , uitgaande 
van een gemiddelde prij s in een opgave rond het midden va n de jaren 1780. Aangenomen is dus, dat de pri js over een aantal jaren en 
in de loop van een enkel jam stabiel was . De producti e is afgeleid uit de lonen betaald aan de mijnwerkers. Aanneme nde dat er geen 
voorraden werden gevormd, is het tonnage gedolven per maa nd gesc hat uit de verkoop gedurend e het jaar en wel door deze met be­
hulp va n de loo nkosten over de maand en re verdelen . Het patroon is hetzelfde als over jaren na 1800, waarvoor wel de productie be­
kend is. Zie voor een geheel ander beeld over de seizoensfl uctuaties : Lewi s, The Advent of Modern Capitalism, 95 . Ook Hayr, 'Le dépa rte· 
ment de Jemappes'. 208 . 
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GRAFIEK 6.2 MAANDELIJKSE VERKOOP VAN DE DOMANIALE MIJN (TON) 
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Onder geschiedschrijvers is de opvatting gebruikelijk dat misschien enkele kapitaalkrachtige 

personen voorraden aanlegden, maar dat de meerde rheid van de bevolking zich dit niet kon 

veroorloven. Jan met de pet zou noodgedwongen en detail hebben ingekocht. Aangezien de 

laatste groep verreweg de meeste consumenten omvatte, moeten steenkolen in de zomer wel 

s lecht verkoopbaar zijn geweest.• De hier aangehaalde cijfers bevestigen dat niet. Hoe is dit 

mogelijk? 

De inbedding in het traditionele vervoersysteem was de oorzaak van de grote vraag naar 

steenkolen gedurende de zomer. Steenkolen werden immers vervoerd met paard en wagen. 

De mijnen bij Aken behoorden tot de categorie die geen gebruik konden maken van schepen . 

De beken in de dalen , zoals de Worm en Roer, waren niet bevaarbaar en er was geen rivier in 

de onmiddellijke nabijheid. Het transporteren van een zware lading met een relatief geringe 

waarde was weinig aantrekkelijk in het regenseizoen. Tot ver in de negentiende eeuw werden 

keer op keer klachten geuit over de kwaliteit van de wegen in het algemeen en gedurende de 

winter in het bijzonder. De zomerpiek had echter vooral te maken met hoe transportcapaciteit 

werd gemobiliseerd. 

6.2 DE TUSSENHANDEL 

De tussenhandel was in Limburg zwak ontwikkeld. In andere mijngebieden waren de om­

standigheden soms geheel anders. Bij Bergen (Mons) verschafte in het begin van de negen­

tiende eeuw elke mijnwerker werk aan ruim twee personen voor het vervoer van de door hem 

losgewrikte steenkolen. Specialisatie vergde een handelsstroom met volume, dus een gecon­

centreerde stroom over een ruime afstand. Grote handelaren en vervoerders als M. Stinnes en 

F. Haniel afficheerden zich als dé verbinding tussen het Ruhrgebied en bijvoorbeeld Rotter-

4 Bijvoorbeeld in dezelfde context als hier: Gierlichs, 'Over de mijnbouw' . 144, respectievelijk Raedrs. De opkomst, 38. 
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dam.5 Daarentegen exporteerden de mijnen bij Aken hun product niet over een grote afstand 

en de goederenstroom was niet geconcentreerd. In Maastricht, de meest nabije haven, waren 

geen belangrijke kolenhandelaren.° In het kader van de seizoenfluctuaties slaat tussenhandel 

in deze regio dan ook op kleinhandel, die voor aflevering bij de consument zorg droeg. 

Volgens de overlevering voorzagen vooral 'kolengidsen' - de negentiende-eeuwse tegen­

hangers van de twintigste-eeuwse kolenboeren - in de vraag van 'de armen ' ; arm was eigenlijk 

iedereen die niet vermogend was. Zo'n gids vervoerde steenkolen in zakken op één, meestal en­

kele, achter elkaar gebonden paarden. Deze stoeten bedienden een cirkel met als omtrek Dü­

ren, Monschau, Eupen en de rand van de Maasvallei. Deze soort handel zou in de negentiende 

eeuw nog decennialang lucratief blijven. Als deze overlevering correct is, dan moeten de we­

gen wel bijzonder slecht zijn gebleven, ondanks alle inspanningen vanaf 1750 om uitgerekend 

de aan- en afVoerwegen naar de mijnen te verbeteren. Folklore droeg er in belangrijke mate toe 

bij, datde herinneringaan de gidsen langvers bleef. Vooral hun antiautoritaire, zelfs anti paapse 

gezindheid sprak verhalenvertellers aan .7 Het grootste deel van de steenkolen werd echter op 

een andere manier afgezet. De rol van de 'kolengidsen' was gering. 8 

Vóór de komst van de spoorweg waren steenkolen een 'onprofessioneel ' haal product. Ko­

pers kwamen naar de mijn toe. Steenkool verliet op diverse wijzen het mijnterrein: op paarden, 

in kruiwagens, op de rug of op het hoofd van mensen. De bulk verliet de mij n in karren. 9 Wa­

gens stonden centraal in de planning van het bovengronds bedrijf en de organisatie van de ver­

koop. De voerlieden waren boeren die hun paard, materieel en tijd benutten, als hun eigen be­

drijf weinig tijd vergde. Ditwas een oud en ten dele geïnstitutionaliseerd patroon. Pachters van 

grote hoeven in de buurt van de mijnen waren verplicht steenkolen te vervoeren naar soms op 

5 Watelet. lndustrialisation sans développement, 165-166; Sneller, Ge.schiedenis van den steenkolenhandel, i64-165, 176. Haniel opende een 
agenruur iD R.onerdt1m gedurende de jaren i840. 

6 Uiteraard vormden steenkolen een belangrijk onderdeel van de handelsstroom noordwaarts. Blijkbaar was de behoefte aan rus· 
sen personen in Maast.richt relatief gering, J!thans geringer dan in Roermond en Venlo. beideoverlaadplaarsen voor steenkool. In lijsten 

van hel:.ingrijkc handelaren uit 1807·1810 figureerden geen steenkoolhandek.iren (;_1 Jtijd in comhinatie met andere producten) onder de 
112 handelaren en fa brikanten in Maastricht. In Roermond hadden drie van de negen groothandelaren zo' n achtergrond en in Venlo 
was het de grootste aparte groep met tien personen uit 88. RAL. !' rans Archief. 2824. Zie over Maastrichtook, Maenen, ·Maastrichts so­
ciaal-economische structuur', 606. 616. Met de opening van de Zuid-Willemsvaa n werd ook Maasrricht een overslag van belang. De 
eerste schepen in noordelijke richting waren beladen met steenkool en kalk. Wis kerke,· De aanleg van dc Zuid-Willemsvaart', 24. Her 
zou wenselijk zijn een meer precieze indrukvan de verandering van de verkeersstroom in steenkool te hebben dan de ongegronde claims 
in Verbeet, Limburg op de tweesprong, 76. 81. En voorn! een indruk van wat di t betekende voor de organisatie van de handel. 
7 De 'dorpsgeestelijke' Michel vergeleek in 187ï zo'n ·g ids' beschreven in documenten uit t613 expliciet met een academicus met 
een moderne, wetenschappelijke opleiding. Michel. Der Stcinkohlenbergbau, l, 78?8a. Voorts' W;1gner. Be.schreibung, 203-204; Gierlichs, 
'Over de mi jn bouw', 144i Raedts1 De opkomst, 38. Over de brut;.ilireir en onbetromvbaarheid van de ·muletiers' en de ·voiruriers' in Zuid­
Frnnkrijk, Lewis , The Advent of Modern Capital ism. 95. Rouffhenad rukt de fricties russen de ·moderne' mijnondernemers, gespitst op 
goe<le en betrouwbare marketing. en de vervoerders. Rouff Les mines de charbon, 377-378. 
8 Volgens Rahlenbeck verdwenen de ·gidsen' rond 1830. dus voor de kom~t van het spoor. Het zou interessant zijn diens ter zijdes 
over het paardenvervoer in Limburg te toetsen. R.ahlenbeck. Les Pa ys d'Outre Meuse, 243. 
9 Zie de opsomming van de uiteenlopende wijzen van tra nsport in: ARA. Amortisatie-Syndicaat. i499, brief Chèvremont aan Baron 
van Linden de Hemmen. algemee11 actminis1·rateur van de Domeinen en Rossen. 26.10.1816. Vervoer op het hoofd of de rug trekken 

nostalgische aancbcht en so ms krijgt men de indruk dat dit rond 1850 nog normaal was in Kerkrade. Limburger Koerier, 29. 12. 1898. Ook 
Dicteren , Mms en mijn, 16-18. De Luikse 'borteresscs' \·\'aren een befa~1md !'.tadsfenomt•t•n en onderwerp van nostalgie tot in de l\vin· 
tigsre eeuw. Toeristen konden op prentbriefktarten ni.etvrouwelijke dragers l ~1ten wetell dat zij de wereldlemoonsrell ing van 1905 , die 
toch her moderne celebreerde. h~ulden bezocht. 'Bol'terL'sses' vormden nier de basis \':111 het regionaal vervoer. Zie evenwel Christo· 
phe. 'l' rontière' voor de grote afar;111cten door deze vrouwelijke sjouwers afgelegd tot in de jaren 1840. Mer~·waardig is dat Limburgse 
vrouwen voornl steenkolen in zakken Op hun hoofd zouden hebben gezeuld. De Lu ik ' bottercs~es ' gebruikten rieten manden gedra~ 

gen op de rug. Een reiziger suggereerde evenwel in 1829 dat bij Luik deze optie, ·zoals te Namen ofLusemburg', de min gebru ikelijke 
w~1s . Oe meer gebruikelijke was een grore vi lten hoed mer brede randen, daarop een wrong of worst uit lapjes laken. Hierop 'de zwa· 
re vracht die zij dragen, en met welke zij ligt en luchtig heenloopen, w nder dezelve vast te houden' . De auteur suggereert dat draag· 
sters net 20 goed in Keu len voorkwamen als in Lui k en daartussen en hij brengt hen in verband met de export van groenten en fruit 
vanuit het Luikse naar Maastricht en omgeving of naar Aken. 'Vlugtige aanteekeningen op eene reis', 638. Zie ook de volkskundige en· 
quête uit 1922 weergegeven door Zender, 'Das Volksleben', 770-771, 850-851. 
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grote afstand woonachtige aristocratische grondeigenaren. Daar stond iets tegenover: privile­

ges bij de mijn, een voorkeursbehandeling bij het magazijn, en een vergoeding voor het voer en 

voedsel. Maar de tijd die ermee gemoeid was , bleef onbetaald. Ook in pachtcontracten van el­

ders gelegen boerderijen waren 'kolenvaarten' gebruikelijk. Zo'n regeling was niet uniek voor 

de regio. Op het platteland bij Luik waren dergelijke contracten even gewoon. '° 

Kenmerkend voor dit stelsel was , dat het vervoer zeer sterk reageerde op kleine prijsver­

schillen. Dat beweren althans de mensen die leiding gaven aan mijn bedrijven bij Kerkrade. Zij 

claimden er rekening mee te houden dat boeren tussen Heerlen en Valkenburg, als zij wilden, 

zo met hun kar naar Luik konden rijden. De andere kant van de medaille was dat wagens uit 

de buurt van Maastricht bij de mijnen langs de Worm verschenen, hoewel Maastricht vanuit 

Luik goed via de Maas was te bereiken. " Ongetwijfeld concurreerde de mijnindustrie bij Aken 

met die van Luik en waren de markten die zij bedienden geïntegreerd. Maar dit lag niet aan het 

feit dat buiten de zaaitijd en het oogstseizoen afs tand en tijd gratis waren. Dat zou overdreven 

zijn. De vervoerders ze lf zagen dat niet zo en ook buiten het seizoen vertegenwoordigde tijd 

geld. 'De boeren' gaven de draagsters , die de gruiskolen op de wagens stortten, wat munten 

om sneller te laden. In piekperiodes kwamen wachttijden bij de mijn voor van drie tot vier da­

gen. De boeren vermeden liever dergelijke wachttijden, zij konden iets beters doen dan rond 

te hangen. Ze hadden daar zelfs geld voor over. 
De term 'boeren ' is misleidend. Een beduidend en wellicht toenemend aantal onder hen 

moet men zien als detailhandelaren en vervoerders. Het waren geen kopers voor eigen ge­

bruik, maar mensen die in hun buurt brandstof doorverkochten. Mijnstreken waren gevoelig 

voor elkaars prijzen , omdat mensen arbitrage bedreven. De 'boerenvoerders' reageerden 

sterk op marges . Dat was een factor waar de mijnen terdege rekening mee hadden te houden. 

Alleen werd de concurrentiestrijd niet op de eerste plaats gevoerd met prijzen. Daa rom lijkt 

het alsof de mijnen louter te maken hadden met een passieve klandizie en externe arbitrage 

geen kracht van betekenis was. Mijnondememingen merkten dit door een opvallende vorm 

van zelfselectie. 

Bij wat men achteraf een experiment in prijsvorming zou kunnen noemen , viel de leiding van 

de Domaniale mijn iets merkwaardigs op. Naar haar idee kochten lieden die aan de mijn ver­
schenen, steenkolen voor eigen gebruik en deze bleven komen omdat zi j kwaliteit prefereer­

den. De voerlieden die handelden , gingen evenwel naar de concurrent. Deze splitsing was niet 

het gevolg van de prijsstelling, want de mijn had juist geprobeerd een concurrerende prijs te 

kiezen. De lijstprijs was in orde, maar dezelfde prijs was als handelsprijs voor de handeldrij­

vende 'boeren' niet in orde. De concurrentie trok de kleinhandel aan, omdat zij een grote over­

maat gaf De voerlieden meenden zo meer te kunnen uitmeten en dat zou winstgevender zijn. 

Met handelaren, die eerder volume- dan prijsgevoelig waren, is het niet vreemd dat binnen 

een mijngebied de prij zen statisch leken en niet fluctueerden met het seizoen of de conjunc­

tuur. In deze tijd was het ware concurrentiemiddel niet de prijs , maar de extra hoeveelheid. Dit 

gebeurde door de strijkrnaat te vervangen door een 'gehoopte maat'. Die overmaat kon fluctu­

eren. De hoeveelheid was onderhevig aan inflatie ofdeflatie. Waarom detailhandelaren een uit-

to Michel. DerSteinkohlenbergbau, J 66-69: 11, 19: 111 32 : Deprez , Essai, 29 7. Voorbeelden van dergelijke contracten in Li mburg zij n te 

vinden bij: Lindelauf. Horst. 'Verpachting van boerderiien '. 16: Vromen, 'Geldswaarden'. 4-5 . 

u ARA, Financiën, Amonisatie-SyndicJ;H. 149. \lerbaa l 29.03.1827, brief Ternois d'l-lenneveld aan de Permanente Commissie 
26.07.1 824. Rijtuigen uit Maas tricht werden incidenteel gesignaleerd, b ijvoorbeeld in 1806 en 1829. Rond 1780 nam het stadsbestuur 

van Maastricht con tact op met de abdi j omd:it er geen goedkope Luikse steenkolen waren te krijgen. Het lij kt erop dat de abdij m ij nen 

uitei nde li jk geen steenkolen leverden . Offèrmans. Kloosterrade, 45 . 
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gesproken voorkeur voor volume hadden, zoals nu nog voorkomt in ontwikkelingslanden, is 

een intrigerende vraag. Het label irrationeel gedrag is een al te gemakkelijke uitweg. Een mo­

netaire verklaring, schaarste aan kleingeld is niet erg plausibel. Mogelijk was preferentie voor 

stabiele, nominale prijzen een vorm van ' framing' of'fairness ' in consumenten markten." 

Het is moeilijk kwantitatief aan te tonen, maar de bewaard gebleven documenten lijken te 

suggereren dat de strijd rond de overmaat intensiveerde tot in de jaren 1850. Was dat mis­

schien een teken, dat de categorieën voerlieden en handelaren steeds meer samenvielen? Ver­

schenen consumenten die louter voor eigen gebruik inkochten minder vaak aan de mijn? 

Echte specialisatie op vervoer loonde alleen in het middelgebergte bij Monschau en vergelijk­

bare streken, plaatsen waar landbouw marginaal was. '3 Het afzet- en vervoerstelsel van kleine 

handelaren in deeltijd en van boeren die het slappe seizoen vulden , ging goed samen met een 

relatieflage prijs van het vervoer per kar, zoals we nog zullen zien. 

6.3 VOORRADEN EN ORGANISATIE VAN DE VERKOOP OP DE MIJN 

Ondanks de vele klachten over regen en de slechte staat van de wegen, waren jaargetijden niet 

de belangrijkste oorzaak van fricties tussen productie en verkoop. De onderlinge afstemming 

op een langere termijn was problematisch. De gevormde voorraden geven een indruk van de 

mate waarin dit een probleem was . Grafiek 6.3 laat een tijdreeks zien van de voorraden als 

percentage van de winning bij de Domaniale mijn en de Neuprick. In principe zijn 'directe' 

schattingen van de voorraad door tijdgenoten gebruikt en is niet uitgegaan van het boek­

houdkundig verschil tussen productie en afzet. Bij de Neuprick zijn lacunes evenwel op deze 

manier gevuld met meestal hoge waarden als gevolg. Zo zou de berekende voorraad in 1861 

bijna 6.500 ton zijn geweest (zoals ook in de grafiek is aangeno me n), terwijl de directie de 

winning toen stopzette omdat de onverkochte hoeveelheid 2.500 ton bedroeg. " Bij een boek­

houdkundige aanpak blijken telkens weer aanzienlijke hoeveelheden in rook te zijn opge­

gaan. Daarom staat deze bron niet op de eerste plaats. De 'directe' cijfers waren echter even­

min hard. Naast de hier overgenomen opgave van een voorraad bij de Domaniale mijn van een 

kleine 11 duizend ton in 1841, kan men in een andere bron ongeveer 25 duizend ton vinden. '5 

De tijdreeks van de Domaniale zou dus voor de jaren 1840 misschien een net zo grote uitslag 

naar boven moeten laten zien als de piek van de jaren 1820. 

De organisatie van de verkoop was een prominent thema in de vaak gespuide klacht dat 

mijnbouw in Kerkrade een en al oplichterij was. Het gejammer was een teken hoe weinig 

greep men van hogerhand meende te hebben op het ontstaan van voorraden. De procedures 

en de onderlinge controle waren de steen des aanstoots . De Franse autoriteiten kwamen reeds 

in 1809 met de vermaning: 'L'ordre dans la vente de la houille est au moins aussi nécessaire 

que cel ui à suivre dans l'Extraction ... '. Bonnen, kwitanties, loodjes - vanwege diefstal later 

12 Zie • Th~ l e r. Qua si Ral'iona l Economics. In folkl ori stische kringen is 'de toegift bij het kolen-laden op de mijn' in verband gebracht 
met de behoefte aan dran k va n de voerlieden. 'Op vaste plaatsen mepten ze voor 'n ferm mesuu rke wel 'n portie kolen va n de ka r'. 
Lemmens, 't Koa lemen'ke , 32. 
13 Zie de kbchren over het venvaa rlozen van het boerenbedrijf (en welstand) in een Pruisische agrarische enquête uit 1820 in• 
Fischer. Herborn. Rheinische Land wirtschaft, 59, 82. 

i4 RA L, Srn;1tstoezicht1 10·4, Schümmer, Mijn Neuprick, Verrichting over het jaar i86o. 
15 Hier zi jn de gegevens aa ngehouden door het Staatstoez icht verzameld voor het mijn recht. Het voor 1841 zoveel grotere getal kan 
ontleend \VOrden aan een bed rijfsintern e bron. de registers va n de Domaniale mijn , die evenwel niet compleet zijn bewaa rd en niet 
consistent zijn. Het verschi l lijkt vooral te maken hebben met het meerekenen va n voo rraden bi j een stilgelegde schacht . 
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GRAFIEK 6.3 VOORRAAD BIJ DE MIJNEN IN LIMBURG (PROCENT VAN PRODUCTIE) 
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vervangen door zinken penningen - dienden regelmaat te garanderen en vooral interne con­

troleerbaarheid. De introductie van krijt dient men in dit verband te zien als een procedurele 

innovatie uit de tijd van koning Willem T. Na betaald te hebben moest een wagenvoerder de 

bon van de ontvanger inleveren bij de magazijnmeester. Met krijt schreef deze vervolgens de 

opdracht en de initialen van de koper op de hoed van de klant. De weger van stukkolen en de 

schepper van gruis bewerkten die informatie: de schepper door streepjes te zetten op zijn 

schop, de weger door de aantallen op de hoed door te halen. Gruis werd ook aan vrouwen ver­

kocht en bij hen gebruikte men de mouw als informatiedrager. 

Desondanks bleven hogere echelons bang voor fraude , vooral bij de wegers die de goede 

kwaliteit product distribueerden. Ambtenaren van het Staatstoezicht meenden te zien dat 'il 

existait des intelligences'. Met andere woorden dat het lagere personeel betekenisvolle blik­

ken uitwisselde met kopers. Voorts dachten deze ambtenaren dat het niet strikt aanhouden 

van de volgorde mogelijkheden voor manipulatie creëerde; dat een grotere hoeveelheid of een 

betere kwaliteit werd gegeven dan waarvoor was betaald. Het Staatstoezicht stelde voor kreu­

pelen - als ze maar konden Jopen - of andere invaliden bij het toezicht in te schakelen en hen 

de helft te gunnen van de boete van één tot zes frank per geval. Dit was een forse materiële 

prikkel. Elitearbeiders, in het mijnbedrijf de houwers, verdienden rond i815 ongeveer i 1/3 

frank per dag. '6 

Fraude was niet de verklaring waarom voorraden een indrukwekkende omvang konden 

krijgen_ Dat ze soms indrukwekkend waren staat buiten kijf, hoe voorzichtig we ook moeten 

zijn met ogenschijnlijk precieze getallen. In 1822 berekende een commissie van experts uit­

voerig de waarde van de Domaniale mijn. Voorraden steenkolen maakten op dat ogenblik 

meer dan driekwart van de activa uit. '' Grote voorraden waren een wederkerend, algemeen 

verschijnsel. In i803 lagen in Bardenberg, een mijncentrum aan de overkant van de Worm, 

voor duizenden karren aan hopen gruis. '8 Maar was de mate waarin de steenkolen zich soms 

16 ARA, Amortisatie-Syndicaat, 1499, rappor tCh èvremon t26.02. 18 16 met aanvull ingen uit apri l t818 en een reglementvan 1809. 

17 ARA Binnenlandse Zaken, Waterstaat. 1813-1 830, 1283 B, L.J. Chèvrem ont, H.S. Malaise, Delpaire, B. Vin cken, Mersch, rapport 

20.08.1 822. 

18 Michel, Der Steinkoh lenber9bau, lil , 122. 
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opstapelden bij de Domaniale mijn representatief? Een steenkool berg even groot als de jaar­

productie was geen uniek fenomeen. In i826 was de voorraad bij een van de grote Pruisische 

mijnen in de buurt goed voor 42 procent van de gedolven hoeveelheid tussen i821 en i825. Bij 

de Domaniale was het percentage 24. '9 

Tijdens de depressie van de jaren i930 was de opvatting gemeengoed dat abnormale voor­

raden in de goede, oude tijd slechts uiterst zelden waren aangehouden . Om niet te zeggen 

nooit. Twee tot drie procent onverkochte steenkolen vormde de grens tussen normaal en ab­

normaal. De gedachte dat voorraden vroeger niet voor konden komen werd geruggensteund 

door een theoretische overweging. In de jaren 1930 waren bergen onverkochte steenkool een 
teken van 'Übererzeugung', van structurele overproductie, en dat kon niet anders dan een mo­

dern fenomeen zijn . Kapitaalintensieve massaproductie vergde optimale benutting van deca­

paciteit. De productie beperken, laat staan tijdelijk stopzetten, zou duurder zijn dan extra 

voorraden aanhouden. ' 0 

Het is zeer de vraag of rond 19 30 schaal en verstarring nieuwe of zelfs relevante factoren 

waren. In ieder geval waren, als men teruggaat in de tijd, grote voorraden geen onbekend fe­

nomeen. Evenmin waren fricties bij het benutten van de capaciteit ongewoon. Weliswaar 

werd in de tweede helft van de negentiende eeuw gemiddeld 2 procent van de productie van de 
Domaniale mijn opgeslagen, maar tussen i816 en i849 vormde ten gevolge van de reeks ont­

zagwekkende pieken de voorraad meer dan de helft van de productie. Bij nadere beschouwing 

waren niet zozeer voorraden van 30 of 40 procent uitzonderlijk, maar eerder voorraden van i 
tot 2 procent." Het vervoer was niet perfect. Toch is het niet helemaal bevredigend de reductie 

van de voorraden tot dat lage niveau in de jaren i850 simpelweg toe te schrijven aan een nieu­

we vervoerstechniek: de stoomtrein. Want waarom was het voor i850 dan niet mogelijk de 

productie aan te passen aan de toen beschikba re wij ze van transport? De techniek van het 

transport zelfis geen goede verklaring van het bestaan en vervolgens verdwijnen van een coör­

dinatieprobleem. In een stapeleconomie waren voorraden voor een deel gewild. 

Ook al hoorden grote voorraden bij een stapeleconomie met beperkte vervoersmogelijkhe­

den, in de mijnbouw waren ze voor de tijdgenoten een zaak die veel zorg verwekte. Als een­

maal een steenkolenberg was ontstaan, dan was die hardnekkig. Scheppers werd voorge­
schreven op de eerste plaats niet te veel brokken steenkolen te mengen met gruis en verder 

goed gruis te mengen met slecht. De goedkope groottes werden opgeslagen in de open lucht. 

Vooral door regen verminderde de kwaliteit van de steenkolen. Slecht gruis was dus vooral 

oud gruis. Bij de klant bestond een voorkeur voor 'verse ' steenkolen en het bovengronds ver­
voer op het mijnterrein kwam hen hierin tegemoet. Het product dat uit de schacht kwam, 

werd het eerst verkocht. Het overschot ging naar het magazijn ." Daarom waren voorraden bij 

19 Zie voor diverse Duitse mijnen l;ings de Wo rm rond 1825 Aretz. Kohlscheider Ber9werke. 56, 99, 123 , 165, 197, 286, 367, 460, 538, 

57 1. Op het eerste gez ich t li1kr her l' reemd ebt de verkoop aa nz ienlij k groter was dan de delvi ng. te rwijl de voorraden zo omva ngrijk 

waren. Echter, verkoop ren.vijl ht:'t bedrijf was stilgelegd of de productie fors i11 gckrompen, w~1~ een recepr voor hoge win sten. Deze 

optie vero nderstelt evenwel da t eerder een groot overschot was gecreëerd. Bij de Domania le mijn ontsto nden de voorraden plotsk laps 
ru ssen r818 en 1819 en bij de andere mij nen \\IJS di t eveneens het geval. 
20 Wilhelms, Die Übmru9un9, 27-29. 173- 186. Voor de ja reu 1930 was ook nog va n belang dat in een krim pende markt het coll ectief 

aa npassen van de ca pacileit via in fo rm ele coö peratie of kanclafSpraken moeilijk was . 
21 Niet vcrgelij kb~w r , maar in deze context imeress:mr zij n de modelschatti ngen 1 waarbi j de waa rde va n voorraden- inclusief onder~ 
handen werk - relatief ten opzichte van het natio naal productafnam va n zo'n 100 procent in de ja ren 1820 tot zeventig in i913 . Al bers , 
Mad11nrry in vcstm en t, '162~1 69 . 

22 Over heuls maar roevoegen aa n het m agazi jn klaagde o .a.: ARA, Amortisa tie-Syndicaat, 1499, Ingenieur van het 7de District der 

Mijnen (Vincken ). PIJ n ter verbeterin g van de steenkolenmijnen te Rolduc en rappo rt uitgeb racht aan de heer A. F. Gou driaa n, ad mi­

nistrateur va n Wacerst.1a t en de Mijn en 1 30.11 .1823 . 
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1 nterieur schacht9ebouw (lift). Teke­

nin9 H.M. Krabbé, i9oi. 

niet producerende schachten extra problematisch. De vermindering van de waarde werd ge­
schat op 25 procent per jaar. ' 3 Men zou dus een aanpassing van de prijs verwachten. Daar was 
op het eerste gezicht geen sprake van. Oude steenkolen probeerde men tegen de gangbare 
prijs te verkopen. 

Eigenlijk zou men iets anders verwachten. Namelijk dat de kosten van voorraadvorming tot 
uiting zouden komen in prijsfluctuaties, zoals bij rijst en dergelijke granen. De maandprijzen 
daarvan zijn verschillend omdat de productie piekt in een oogsttijd, de vraag een ander ver­
loop heeft en opslag gepaard gaat met kosten. '4 De cyclus over de maanden heen is een indi­
cator voor de kosten van voorraadvorming. De officiële prijzen waren bij de mijnen in het 
Wormgebied bijzonder stabiel. Allesbehalve dus een gevoelige indicator voor de lasten van de 
voorraden. Kan de stabiele prijs van steenkolen dan worden gezien als een teken hoe gemak­
kelijk buitenstaanders de markt konden betreden, van 'costless entry'' Zulk kosteloos intre­
den bestond echter alleen maar in de vorm van structurele overcapaciteit bij reeds bestaande 
mijnen. De toe- en afname van voorraden bij stabiele prijzen, niet alleen binnen een jaar, maar 
ook over jaren heen, past in een patroon waarbij aanpassingen van het bedrijf niet op korte 
termijn werden gestuurd door prijsveranderingen. 

Nu was de prijsstabiliteit tot op zekere hoogte maar schijn, zoals al eerder opgemerkt. De 
formele prijs per eenheid bleefhetzelfde, maar de hoeveelheid en de kwaliteit varieerden. Mij-

23 ARA. Amorti satie-Syndicaa t, 1499, brief Berden (comm ercieel directeur Domaniale mij n) aan Baron van Loen, admin is trateur 
van Domeinen 1 W ateren en Bossen, 20.03.1 824. 

24 Zie voor een sa menva tting: McCloskey, 'The Eco nomics of Choice' , 138-142. 
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nen concurreerden met 'overgewicht' . Als de afzet s tagneerde, kregen klanten enkele duimen 

steenkool bovenop het volume dat zij kochten. Deze boven- of over- of gehoopte maat fluc­

tueerde. Zij was bijvoorbeeld zo'n 10 procent in 1849, liep van begin i855 tot in de zomer van 

1856 terug van 18,5 naari 3,6 procent, maar steeg weer enkele jaren latertot zelfs 25 procent. 25 

Het aandeel van de betere kwaliteit, de schaalkolen of stukken, va rieerde eveneens . 26 Er was 

dus meer flexibiliteit bij de aanpassing aan veranderende omstandigheden dan het lijkt. Toch 

was er onmiskenbaar sprake van een mate van inertie, die het gevolg was van capaciteits­

problemen . 

6.4 OVERPRODUCTIE EN COÖPERATIE VAN ONDERNE MERS 

Het tijdelijk staken van de ontginning was een ingrijpende maatregel om productie en ver­

koop in evenwicht te brengen. Voor de komst van de Fransen waren ondernemingen in prin­

cipe onderworpen aan een exploitatiedwang. Rechten vervielen en moesten door het gerecht 

openbaar worden geveild als een mijn drie maanden niet in werking was geweest. Dat was al­

thans de termijn in het land van Rode. '' De Franse mijnwetgeving nam eenvoudigweg aan dat 

eigenaren er alle belang bij hadden een mijn te exploiteren als die nuttig was. Ten tijde van ko­

ning Willem I waren de Nederlandse autoriteiten bij de mijnwetgeving zeker zo liberaal als 

hun voorgangers, misschien afgezien van het Staatstoezicht, maar dat was een andere zaak, 

want het was toezicht achteraf Het ministerie achtte het dan ook overbodig de ondernemers­

vrijheid te beperken met het oog op voo rtdurende ontginning. 28 Pas tegen het eind van de ne­

gentiende eeuw gingen politici zich s toren aan het braak laten liggen van mijnconcessies en 

werd een exploitatieverplichting acceptabel. 29 Vóór1903 echter s tond het ondernemers vrij de 

ontginning voor een langere of kortere tijd te staken. 

Al tijdens het Ancien Regime hielden verenigingen van mijnwerkers soms lange tijd op met 

delven. Ook in de negentiende eeuw lagen mijnen niet zelden jarenlang stil. De Neuprick 

werd in 1861 stilgelegd, enerzijds omdat de voorraad groot was, anderzijds om de schacht te 

25 RAL, Doman iale. Kohlengru hc bei Kirch rath, 1849, 1850 . Buttgenbach , Rapport van de werkzaamheden en overige opmer­
kingen , 10.01.1849 ; zie ook: 30.01.1 849. 09.02.1 8.+9 . 30.04. 1849: R.AL. Staatstoezicht, 10-4, Domania le steen kolen mijn , verrichti ngen 
in het jaar i854 , 3 i.03. 185 5; Gewone en buiwngewone werkzaa mheden, aanmerkingen, voorvallen enz (op de Domaniale mijn), 

27.0 2. 1857; idem, 26.02 .t859. 
26 In de interne boekhoud ing werden twee soorten steenkolen onderscheiden: schaa lkolen en grui s. Verkocht werd evenwel ook 
een menging. De kwaliteit paste men aan overeenkoms tig de voorraad van de soorten. Zo probeerde de mijn in 1841 re voorkomen dar 
voerlieden al leen maar gruis laadden. 111 1850 trachtte men ju ist her aa ndeel va n de stukkolen te reduceren. 
27 Zie artikel 44 van het Sp:ians- Lim burgs reglement van 1694. Het reglement va n de Republiek der Veren igde Provinciën was nog 
strikter en liet eigen lijk alleen staken toe vanwege grote hitte in augustus - de venti la tie was dan een probleem - of vanwege een oor­
log. Panlrnyscn , ·Her rni jnreglement', 563. In het algemeen over de regio Aken: !-linzen, Die Rerhtsverhältn im, 27-28; Sch under, Ge­

schichte, 74 : Wiescm:rn n, Steinkohlen -Bergbau, 177-178 . 
28 Dit rherna stond op de agenda tijdens het debat tegen welke voorwaa rden de Domaniale mijn misschien zou worden verkoch t aa n 
een particu liere ondernemer. ARA , Amortisatie-Syndicaat, 1499 . rapporrTernoi s d' Hen neveld, 03 .09.182 3; ongedateerde notitie voor 
de Permanente Commiss ie. 
29 Er waren diss identen . juri sten die betoogden dat naarmate een land rijker was aan delfstoffen en een beter ontwikkelde mijn­
bouw had, er meer concess ies zouden zijn die niet werden gebrni kt. Zij zouden aan het kortste eind trekken . Verbeek, Opnieuw 9rond~ 
wetsrhen nis . 43, 4 6; idem, Mij nwet r903, 19. In Nederland was deze kwestie ee rst ter discussie gesteld naa r aan leiding van de Indische 
mijnwet. Al snel kwam dit vooral ter sprake in het kader van de gewenste ontwikkeling in Limburg. Een aanpassing van de mijnwet 
va n 1810 maakte in 1903 dwang mogelij k. Die werd evenwel niet of uiterst lankmoedig toegepast en was hoogstens een stok achter de 
deur. Blom. 'Mij nwezen', 712. Nederland li ep iets voor op de ontwikkeli ng in Duitsla nd. De overheid had daar in theori e iets meer mo­
gelijkheden behouden tot ingrijpen, maa r de Nederlandse stuu rde in de praktijk meer. De Duitse 'StilJegungsnovelle' van 1904/1905 

verdween overigens ook in de ijskast. Bosenick, Der Steinkohlenbergbau in Preussen, 97. 
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herstellen. Zij kwam pas in i868 weer in productie.JO 'Winterkoninkjes', mijnen actief tijdens 

het koude seizoen, waren na 1800 op het Europese continent een zeldzaam fenomeen. Vaak 

hing het opschorten van de werkzaamheden samen met de conjunctuur. Het tijdelijk stilleg­

gen van mijnen was evenwel een paardenmiddel, des te meer naarmate investeringen in ont­

watering of vervoer ondergronds in belang toenamen. 

Om de fricties tussen productie en afzet te verminderen, hanteerden ondernemers liever 

andere instrumenten. Zij vielen enerzijds terug op collectieve maatregelen . Anderzijds had­

den zij hoge verwachtingen van een betere infrastructuur en vervoersinnovaties . Producenten 

probeerden prij zen en afzet te beïnvloeden. In de steenkolenmijnbouw was dat een ende­

misch verschijnsel, net zoals later bij de oliewinning. 'Jede Zeche rechnet auf den Untergang 

des Anderen'.3' Daarmee wilden ondernemers niet een goede of neutrale eigenschap van hun 

concurrerende omgeving karakteriseren. Zo lieten zij blijken voor een meer gecontroleerde 

markt te zijn. Afgezien van korte periodes waren mijnondernemers niet tevreden met de vrije 

markt, want die leidde voora l tot 'overproductie'. Die klacht viel te beluisteren in i879 . Fricties 

tussen de productiecapaci teit en de afzet waren evenwel een ouder probleem, evenals pogin­

gen een remedie daarvoor te vinden. 

Het is niet na te gaan wanneer ondernemers voor het eerst probeerden gemeenschappelijk 

greep te krijgen op de markt. Er zijn historici die suggereren dat prijsafspraken een innovatie 

uit de negentiende eeuw waren, althans op het Europese vasteland. Met enige verbazing con­

stateren zij dat vanwege het overaanbod in de jaren i820 mijneigenaren in de Borinage 'zelfs' 

naar dit middel grepen.3' Het is naïef ondernemers in een ver verleden te zien als een bij zon­

der soort Rousseaanse 'goede wilden'. Zoals bekend suggereerde Adam Smith reeds in de 

achtti ende eeuw dat complo tteren ondernemers in het bloed zat. 

Informele coöperatie kwam blijkens documenten in het Wormgebied voor sedert de Franse 

Tijd. Er zijn aanwijzingen datdital voor 1792 voorkwam. Tijdens vergaderingen spraken directies 

prijsverhogingen af. Ondanks het informele karakte r waren de autoriteiten op de hoogte. Ont­

ginn ing van de Domaniale mijnen van overheidswege compliceerde de zaak en igszins . Voor zo­

ver bekend deed de lokale leiding van de Domaniale mijn gewoonlijk mee aan vergaderingen 

van ondernemers . Zij zal het voorbehoud hebben gemaakt dat de autoriteiten in Maastricht of 

nog hogerop, in Parijs , Den Haag of Brussel , alsnog akkoord moesten gaan. Het stond overi ­

gens helemaal niet bij voorbaat vast dat de landelijke overheden princip iële bezwaren hadden 

tegen participatie door een staatsmijn in een gemeenschappelijk optreden van mijnonderne­

mers.33 De staat oefende geen invloed uit als schutsheer van de vrije concurrentie ofals beschermer 

van samenspannende ondernemers. Het zwaartepunt van de beïnvloeding van de marktver­

houdingen door de staat lag ergens anders. Grenzen en vooral heffingen en andere handels­

belemmeringen compliceerden coöperatie, want zij gaven ondernemers een andere optie bij 

de omgang met concurrenten dan het afWegen van eigen en gemeenschappelijke belangen. 

30 RA L, Staatstoezicht, 10-4, Steenkolenmijnen. Mijn Neuprick, Verri chtingen over her jaar 1860, 04.03. 1861 ; idem over 1867 , 

21.02. 1868. 
31 Ten felde, Sozialge.schichte der Bergarbeiterschaft, 211. De mijnbouw in het Ruhrge bi ed werkte pas echt onder de verhoudingen van een 
vr ije markt sedert de jaren 1850. 
32 Demoulin , Gu illaume 1 et la transforma lfon, 29 1; Witlox, Welvaart en bedrijvigheid, 162 . 

33 RAL, Fra ns Archief, 2605, brief van de prefect van het departement van de Nedermaas , Loysel, aa n de burgemeester van Rolduc. 
Poyck, 29 Nivóse An XIII ; ARA, Amortisatie-Syndicaat, 1499, brief va n de eigenaar van de mijn Nieuwe Pri ck, J. Schiffer, aa n de admi­
nistrateur van de Domeinen en Bossen, ba ron Linden van Hern me, 20.o t.1 817 en verd ere correspondentie, waa rbij Den Haag akkoord 

ging met hogere priizen. Zie Ernst, Histoire du Limbour~, l!6 voor de suggestie. dat ondernemers vóór de Franse Tijd ee n monopoli e en 
hogere pri izen nastreefden. 
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Kenmerkend voor de negentiende eeuw was dat marktregulering grotendeels plaatsvond 

in de openbaarheid. In de loop van de tijd raakte regulering verankerd in een hechte , organi­

satorische structuur. Hét voorbeeld van een goed gestructureerd kartel, eigenlijk een reeks 

van allianties van producenten , was van Britse origine en opereerde gedurende de achttiende 

eeuw: de 'Grand Alliance' en later de 'Limitation of the Vend' van de mijnexploitanten uit 

Newcastle en omgeving.34 In de omgeving van Aken werd in het midden van de jaren i 8 20 se­

rieus geprobeerd samen op te trekken, dat wil zeggen vier en het liefst nog meer mijnonder­

nemingen te consolideren in een naamloze vennootschap, een 'Vere inigungsgesellschaft'. In 

deze regio kwam in plaats van de informele samenwerking integratie in een holding en niet de 

lossere coöperatie in een kartel. 

Analyses van dit soort associaties richten zich op de vraag of zij de prijs wel of niet konden 

manipuleren. In het geval van de 'Limitation of the Vend ' concludeerde Hausman dat voor 

consumenten het effect van belastingen groter was dan die van regulering door producenten. 

De vraag was inelastisch en het aan bod elastisch." Daarom was weliswaar de behoefte aan re­

gulering van de productie endemisch, maar was tegelijk de kans op succes gering. 

Ook in Aken was de eerste aanzet tot particuliere regulering en integratie , een poging in de 

jaren i820, alles behalve een succes, de steun van het Pruisisch Staatstoezicht ten spijt. 36 Vrij­

willige coöperatie en zeker langdurige , vrijwillige coöperatie met een contractuele basis zal 

eerder niet tot stand komen dan wel. De pogingen en eventuele successen zullen een uitvloei­

sel zijn van bijzondere omstandigheden. Externe schokken moeten de centrifugale kracht van 

belangentegenstellingen en wantrouwen verzwakken. Uiteraard moet samenwerking voorde­

len bieden in de nieuwe omstandigheden .37 In de jaren 1820 bestond de schok die marktorde­

ning bevorderde, uit een verstoorde afzet. Die was op zijn beurt het resultaat van nieuwe na­

tionale grenzen en uiteenlopende fiscale regimes. In de jaren 1830 en vooral het decennia erna 

kwam de impuls van een nieuwe transporttechniek. 

Waarom gaven de mijnen in de buurt van Aken er de voorkeur aan samen te smelten ten 

einde capaciteit en afzet met elkaar in overeenstemming te brengen, in plaats van zelfregule­

ring door economisch onafhankelijke eenheden? In de jaren 1820 stimuleerde technische on­

zekerheid hechte integratie. Onzekerheid over de optimale toepassing van stoommachines 

bij de drainage was een van de drijfkrachten bij de voorgenomen 'Hauptkonsolidation 'Y Om 

dezelfde reden was deze vorm van integratie, het voornemen mijnbedrijven te fuseren, een 

trend vanaf het midden van de achttiende tot halverwege de negentiende eeuw. In het huidige 

Nederlands-Limburg was de trend activiteiten te consolideren in een enkele onderneming ge­

durende de achttiende eeuw onmiskenbaar. De Franse autoriteiten bevorderden naar vermo­

gen dat meerdere ontginningen door één hand werden beheerd. In hun wetgeving en de daar­

op gebaseerde herverkaveling van eigendomsrechten hadden zij een voorkeur voor kapitaal-

34 Flinn. The British Coal lndustry, 256-267. 
35 Hausman 1 • Market power'. 
36 Een probleem was hoe naamloze ven nootschappen tot sta nd re brengen, ter.vijl concessies nog niet offi cieel waren verl eend. 
Voorts was ondu ideli jk hoe om re gJan met de traditionele eigendomsverhoudingen. Tenslotte was de vennootschapswetgeving in 
Prui sen nog niet geregeld. 
37 JJ1 de redenering schemert de aanname door d;it markten als het ware natuurlijk zijn en sa menwerking alleen onder bijzondere 
omstandigheden rot stand komt. l Ier is de vraJg of die aa nname in zijn algemeenheid gerechtvaardigd is. M. Granovener en andere 
auteurs stellen hier tegenover dat juist groepsvorming van zaken li eden natuurlijk is en dat deze geneigd zijn concurrentie te vermij~ 
den, ren zij een sterke overheid hen chvin gt zich bloot te stellen aa n de hard heid van vri je markten. Granovetter, 'Coase Revisited'. Blijft 
staan d3t samenwerking in de mii11en bij Aken slctht5 moeizaam to t stand kwam. 
38 De literatuur gaa t in dit verband voorbij aa n afzetp roblemen: Aretz, Kohlscheider Bergwerke, 47-49 , 60-61, 369. 
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krachtige bedrijven. Die druk was het meest krachtig en effectief waar externe factoren van 
technische aard ertoe deden. Een fraai voorbeeld is het belang van de waterhuishouding en 
het krachtdadig sturen van hogerhand in de ontstaansgeschiedenis van de voorloper van de 
Eschweiler Bergwerks-Verein. 

Technische aspecten waren van belang toen het in het Wormgebied wél tot een vereniging 
kwam. Deze streek was niet ver verwijderd van de mijnen bij Eschweiler. Bij de Worm schreed 
de marktordening trager voort dan bij Eschweiler. Blijkbaar leidden politieke schokken en 
technische onzekerheid niet altijd tot vrijwillige afspraken. Succes was niet gegarandeerd. 
Dat gold ook voor de meer radicale optie, een 'Vereinigungsgesellschafi:'. Dat project was in 
het Wormgebied in de jaren 1820 niet haalbaar gebleken, maar twee decennia later lukte het 
wel , omdat toen een ruimere afzet het wenkend perspectief was. 

6.5 INTEGRATIE VAN VERVOER EN VERKOOP? 

Als de afzet van belang was, was dan meer greep op de verkoop niet een beter alternatief dan 
integratie van technische eenheden, met diverse mijnzetels binnen een enkele onderneming? 
Inderdaad waren er enkele pogingen de afzet anders te organiseren. In de vroege negentiende 
eeuw impliceerde dit niet het overnemen van een handelshuis of het opzetten van een ver­
koopkantoor. Het middel de afzet anders vorm te geven was magazijnen te openen dichter bij 
potentiële klanten . 

In 1783 liet de abdij Kloosterrade zes karren een kleurtje geven. Zij had in Aken in 1779 een 
voorraadgebouw laten neerzetten. Vier jaar later ging het klooster het vervoer daarheen zelf 
verzorgen. Waarschijnlijk waren vervoer en verkoop aanvankelijk uitbesteed; vervolgens in­
vesteerde de abdij in transportmiddelen: karren, paarden , stallen. '', Waarom? Het marktaan­
deel in de meest nabije stad stond onder druk. Althans het aandeel van de steenkolen niet aan 
de mijn verkocht dreigde volgens tabel 6.1 terug te vallen. Als we aan het cijfer van 1783 niet al 
te veel gewicht mogen hechten, dan blijft staan dat de afzet op afstand een klein, teleurstel­
lend deel van het geheel uitmaakte. Dit was aanleiding en reden de mijnbouw als het ware be­
ter te monopoliseren dan de abdij tot dan toe had gedaan door voor eigen rekening steenkool 
te winnen op een relatief grote schaal. Zij integreerde de verkoop op afstand in de eigen 
onderneming. 40 

39 Zie RAL, Kloosterrade, 1095. voor 1779 en de laatste pagina ( t783). Op uitbested ing wijst dar de :tbdij in de boekhouding de bouw 
van her magazijn behandelde als een lening. die de tegen p:lrtij zou aflossen. Voorts zi jn alleen voor t779 kosten voor vracht genoemd 
en geclassificeerd :1ls incidentele koste11 . De weerg;Jve van (jicrlichs, ·over de mijnbouw', 144-145 is misleidend. 

40 RAL, Kloosrerrndc . 1095. Onduidelijk is war de gerap porrecrdc inkomsten van het magazijn in Aken zijn. De behandeling in het 
kas boek suggereen een storting ineens . Lopende kosten stonden char niet tegenover. Aangenomen is lhlt de inkomsten een vergoe­
ding waren voor geleverde steenkolen regen de prijs aan de mijn. M.a.w. het bedrag representeert noch de winst noch de omzet inclu· 
sie( vervoers- en mag~1zijnkosten. 1794 is gescli:u. Volgen~ de directeur e 11 ontvanger bevond zich bij de komst v~~n de Frnnsen 90.000 

kwinr~den in her m;.1g;1zijn. RAL, Kloostcrr;icle, 1099. verkl~uing van de directeur en van de ontv:.rnger, 25 Vendi111i;.1ire An 6. Zie ook 

Gierlichs, 'Over de mijnbouw', 148 en Wierrz , "Her ei nde van de Abdij Rolduc' (1975). 15. De productie is ondeend aan Ernst's opga­
ve van de productie per schachtin manden, wa<1rbij in dirgeval 1 mand is ges teld op 1,5 kwinraal. Deze opgave - ook in RAL, Kloosrer­
rade, 1099 - is tevens de basis van de schatting va n de productie in 1794. 
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TABEL 6.1 VERKOOP VAN STEENKOLEN IN HET MAGAZIJN TE AKEN 

1779 
1780 
1781 
1782 
1783 

1794 

Inkomsten in Aken 
fl 

4-421 
4.529 

Aandeel in totale inkomsten 

% 

11 
12 

9 

Magazijnen maakten steenkolen tot een brengproducr. Daarvoor bestond een kleine niche en 

misschien kon die worden uitgebreid. Het magazijn in Aken overleefde echter de Franse inva­

sie niet. Ook vervoermiddelen werden gerekwireerd.4 ' Na de eerste troebelen was er geen inte­

resse meer om het experiment te herhalen. Was verkoop dicht bij de stedelijke consumenten 

onaantrekkelijk en daarmee deze techniek van marketing zinloos? De verdere loop van de ge­

schiedenis wijst in die richting. Het idee steenkolen te veranderen in een brengproduct stak 

een enkele maal nog de kop op. Net voor en na de Belgische afscheiding overwoog de leiding 

van de Domaniale mijn magazijnen te openen dicht bij het plaatsje Limbourg. Dat was te be­

reiken via de weg langs Aken en verder zuidwaarts in de richting van Eupen. Dit plan was een 

poging afzet te forceren en de markt in een gewaagde richting uit te breiden. Het was geen on­

zinnig initiatief. Onder gunstige omstandigheden (een hoog prijspeil in Luik), was dit deel 

van de provincie Luik - evenals Verviers en omgeving - een markt waarover gestreden kon 

worden met de Luikse mijnen. Weliswaar werd ruimte gehuurd, maar een magazijn kwam 

uiteindelijk niet tot stand.•' 

Het was te verwachten dat mijnen met magazijnen geen toegevoegde waarde konden creë­

ren. Normaliter waren mijnbedrijven niet beter in staat steenkolen te transporteren dan ande­

ren die daarvan leefden. Er waren dan ook speciale redenen waarom de Domaniale er twee 

keer de voorkeur aan gafniet afte wachten tot de klandizie zich bij de mijn melde. De maga­

zijnen bij Limbourg waren een uitvloeisel van het plan daar een hoogoven neer te zetten. De 

directeur van de Domaniale mijn wist het Amortisatie-Syndicaat zover te krijgen dat het geld 

beschikbaar s telde om te zoeken naar steenkool net ten zuiden van de grens van Nederlands­

Limburg, tussen Vaals en de Voerstreek. Voorts om te speuren naar erts enkele kilometers zui­

delijker, bij Henri-Chapelle en Limbourg.•3 Het magazijn te Aken kan niet los worden gezien 

van de betrokkenheid van de abdij Rolduc bij het aanleggen van wegen , waarover direct meer. 

41 Wiertz, ' Het einde va n de Abdi j Rolduc' (1976), 8-9. 

42 AR.A, Amortisatie-Syndicaat, 1506, de directeur van de Domaniale mijn, P~1 i rou 1 aa n de gedelegeerde van de Pe rman ente Com­
mi ssie, 11.06 .18 30; H. R.ij zendaal (de Nederland se observator) aa n de gecommitteerde van de Permanen te Comm issie, 10.11.1833; 

idem 25.06.1834; id em 25.03. 1836. Di t laat onverlet dat afgez ien va n de g ren zen, de afstand een s truc tureel nadeel was voo r de mij­

nen bij Aken. Ve rviers lag 4, 5 mijl va n Luik en 7 van Aken (en even ver va n Maastricht). 1-lenaux, /-l istoire de la bonne uille, 38. 

43 ARA, Binne nlandse Zaken, Nijverheid 1817-1 877, 1252, brief Gedeputeerde Staten (van Luik?) aan de administrateur voor de Na ­

tionale Nijverheid, 17.09.1828; RAL, Provinciaal Archief, 11 2319A no. 3 en 10766 AAAA no. 3, co ncess ie aanvrage 15.08. 1828 . M.b.t. 

de ertsen: Binnenla ndse Zaken, Nijverheid 1817-1877, 125 3, brief gedepu teerde sta ten Luik aa n de Adminis trateur in specteu r der Mij­

nen , 01.07.1829; idem 1254, concess ie-aanvrage 17.1i.1 829. Voo rts corres pondentie in: ARA, Am ortismie-Syndicaa t. 1504; 1505; 

ARA Financiën, Amortisatie-Syndicaat, 2-686 1 15.02. 1830 no. 2 1. De steenkool-concessie was vooral een defensieve maatregel; men 
wilde daar con currentie voorkomen. 
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6.6 STEENKOLEN EN WEGENNElWERK 

Afzet en infrastructuur hingen nauw samen. Vernieuwingen in vervoersystemen leken daar­

om de krachten bij uitstek die de omstandigheden waarin mijn bedrijven verkeerden zouden 

wijzigen. Het transport van steenkolen, daar is iedereen het wel over eens, genereerde een 

drukke vervoersstroom. Gegevens zijn schaars voor de traditionele periode, het tijd perk waar­

in paard en wagen de standaard vervoerstechniek waren. Slechts voor de periode i814-1830 

kan worden gepreciseerd hoe druk 'druk' nu was. Kopers betaalden opslagen per paard voor 

het onderhoud aan de wegen. Grafiek 6-4 laat het aantal wagens zien dat de Domaniale mijn 

bezocht, ervan uitgaande dat gemiddeld tegenover i,5 paard één kar stond." Vanaf zomer 

1818 fluctueerde het aantal wagens dat per werkdag aan de mijn verscheen tussen ruim tien en 

minder dan honderd. De cijfers vanaf i814 suggereren een gemiddelde van 33 tot 49. 45 

GRAFIEK 6.4 AANTAL WAGENS MAANDELIJKS VERSCH ENEN BIJ DE DOMANIALE MIJN 

(SE PTE MB ER 1813-DECEMBER 1826; AANTAL RESP . KG PER WAGEN) 
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44 RAL. Dom;in iale, regi ster i6. Voor de periode van::ifjun i 1818 is het aantal Duitse wagens - \'r ijgesteld van rechten - geschat met 
behulp van bet aantal verkochte tonne n. De gegevens over de eerdere perio de srnan vermeld in j ~111uari 1819 . De bel3sring op de grote 
wegen v,ierd in okrnber 1814 ingevoerd door de gouverneur-generaal van de Neder- en Midden Rij11, conform de Pruisische traditie van 
het heffen v::rn weggeld. Zie register 93, 17 .10.1814. Naar :1anleid ing van de overstap op rollen onder Nederlands bewind kwam een ei n­
de aa n de innin g van dit weggeld . Uit de scha tting v;i,lt ook het gewicht per wagen afte leiden. Dit lijkt ~l~lll de hoge kant. Schattingen 
uit de perinde g~wn uit van i.500 kg.! li er va.lt dit getal regelmatig hoger uit. Een andere a;11111a111e kan dit euvc:I eenvoudig repareren. 
In concreto een lagere omrekeningsfa cror da11de1,5 paard= i wagc11. Een extra reden om geen al te exacte betekenis aan de cijfers roe 
te dichten is de contra ire on twikkeling von het aan ui tonnen per wagen en de reeks in de grafiek. Enige daling van de geladen hoe­
veelheid per wagen in piekperiodcs i::. evenwel goed verk!:tarba:1r. 
45 Dit gemiddel de omvat waarschiinl iik ook ander verkeer. Het grootste getal is afgeleid uit het recht op de grote, doorgaande we­
gen. Her feit dat die belasting meer opleverde dan die op de wegen welke naar de mij n voerden, terwijl de heffi ngsvoet vergelijkbaa r 
was, wijst erop dat waa rsc hijnlijk ook ander verkeer bijdroeg aan de belastingopbrengst. Het is dan merkwaard ig, dat de boekhouder 
van de mijn deze som ontving. Het is verleidelijk de discrepantie weg te redeneren met de gedachte, dat de belasting voor de rnijnwe­
gen werd geheven per paa rd en die op de grote wegen per kar. De omschrijvingen in de bronnen zijn evenwel 5 centimes per 'collier' 
of per ·cheval' voor de grote wegen . Het recht op de mijn wegen was 1 (Akense) ma rk per paard. 
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Mijnondernemers hadden telkens weer de indruk dat een betere infrastructuur en lagere ver­
voerskosten van wezenlijke invloed zouden zijn voor hun bedrijf. Tot halverwege de negen­
tiende eeuw betekende een betere infrastructuur verbetering van de vaarwegen en vooral van 
de straten. In de zuidelijke Nederlanden werd nog voor het eind van de achttiende eeuw een 
dicht wegennet aangelegd; voor die tijd het dichtste in Europa. Een voorbeeld was de verbete­
ring van de infrastructuur rond Luik, onder meer de weg naar Verviers rond 1750. In de jaren 
1770 werd de weg van Keulen over Jülich naar Sittard verhard. De Republiek der Zeven Provin­
ciën besteedde in 1779 de aanleg aan van een weg van Maastricht naar Aken . 

Hoewel fijnvertakt, was het netwerk in menig opzicht niet optimaal. Ook niet wat betreft de 
hoofdaders. De initiatieven werden genomen door concurrerende overheden. Zij probeerden 
zo min mogelijk grenzen te passeren in een regio waar de grensdichtheid groot was. De Hol­
landse weg was dan ook een omweg en liep over Heerlen, zo lang mogelijk over staatsge­
bied.•' Bovendien waren door de politieke constellatie aansluitingen problematisch. Pas na 
geruime tijd - in de jaren 1780 - kreeg de grote straatweg van het toenmalige hertogdom Lim­
burg, die van de grens met Aken naar Herve in het Luikse liep, een moderne aansluiting met 
de stad Luik. En nog later pas met de stad Aken. 

De aanleg van de wegen tussen de grote centra lokte invulverbindingen uit. Daarbij speelde 
het verbeteren of aantrekken van het transport van steenkolen een belangrijke rol. Mijnexploi­
tanten hadden altijd al belang bij een begaanbare toegang tot het mijnterrein en waren bereid 
daaraan bij te dragen. Tegen het eind van de achttiende eeuw raakten op eigen initiatief mijnen 
betrokken bij het verbeteren van de infrastructuur in hun directe omgeving. Ook oefenden 
overheden druk uit, doordat zij na verbetering de toevoerwegen verpachtten aan mijnbedrij­
ven .47 

Soms namen partijen met belangen in de mijnbouw initiatieven die van meer dan lokaal be­
lang waren. Opvallend is niet dat bijvoorbeeld de stad Aken bij de aanleg va n de hoofdroutes 
mede haar interesse bij het verbeteren van de aanvoer van brandstof in het oog hield. Evenmin 
vreemd is de zorg van gemeenten of exploitanten voor een berijdbare oprit naar een kolenma­
gazijn. Wel opmerkelijk is de zorg van mijnbouwbelanghebbenden voor het verkeer over 
meer dan korte afstand. Zij bekommerden zich over de aansluiting op de grote doorgaande 
assen. Zo probeerden in het Wormgebied twee concurrerende, lokale autoritei ten door wegen 
aan te leggen voor hun mijnen nieuwe markten te ve1werven en veilig te stellen. 

De gemeente Ter Heyden ontwikkelde in de jaren 1780 plannen om het laatste deel van de 
Staatse weg tot Aken te voltooien en tevens te zorgen voor een aftakking naar de mijnen in 
het dorp. De abt van Rolduc was ervan overtuigd dat de ' boerengemeente ' klanten probeer­
de weg te houden van haar mijnen bij Kerkrade. Ter Heyden en de mijnen bij Pannesheide 
lagen dichter bij Aken en zij hadden alleen daardoor een concurrentievoordeel. Die markt 
stond echter niet centraal. Het ging de abt om de potentiële verplaatsing van de vervoers­
stroom. Hij vreesde vooral dat de klandizie uit het huidige Nederlands Zuid-Limburg verder 
naar het zuiden zou worden afgeleid. De abt klaagde bij de landsoverheid dat slechts één kar 
op zijn mijn was verschenen van de twintig die voorheen uit Valkenburg 's zomers voorraad 

46 Een ·omweg• vanu it het perspectief dat de kortste richti ng via Vaa ls liep. De weg moet mede gez ien worden in het verband met de 
oude weg van Keulen naa r Maas tricht via Jülich. Het daari n nieuwe traject via Heerlen kwam in plaa ts va n de 'karstraat' die Kerkrade 
en Herzogenrath verbond met Valkenburg. Het na de Middeleeuwen gebruikte traject is onderwerp van debat. 
47 Michel , Der Steinkohlenber9bau, lil , 89 , 1oi. Zie over de wegenbouw door Belgische mijnondernemingen : Douxcha mps- Lefevre, 
' Le commerce du charbon', 400; over Noord-Frankrijk: Geiger, The Anzin Cool Company, 167-168. Voorts: Rou ff, Les mines de charbon, 

374-376. 
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kwamen halen. 48 De klacht was een zwakke poging de Staten van Limburg en de Oostenrijk­

se autoriteiten tot initiatief te prikkelen. In de procedure liet de abdij al spoedig weten zelf 

te willen zorgen voor de aanleg van twee bestrate wegen. 

De eerste weg was een aftakking van de weg die Heerlen met Aken verbond. Die weg moest 

het natuurlijk achterland veiligstellen en voorkomen dat de Limburgers verder zuidwaarts 

trokken . De tweede was de voortzetting van de 'chaussee' van de gemeente Ter Heyden, een 

weg die de Kerkraadse mijnen met Aken verbond. Deze weg werd vervolgens doorgetrokken 

via Herzogenrath naar het noorden in de richting Geilenkirchen, Jülich en verder naar Mön­

chen-Gladbach. De abdij mocht de weg slechts aanleggen tot de grens van de Oostenrijkse 

Nederlanden. Uiteindelijk zorgde de regering in Düsseldorf voor aansluiting op de weg van 

Keulen naar Sittard. De tweede weg breidde de markt vooral noordwaarts uit. De Rolducse 

wegen waren bestraat, terwijl 'chaussee's', kiezelwegen, nog gebruikelijk waren. ' 9 De verbin­

dingen in zuidelijke richting waren in 1786 klaar; die in noordelijke richting niet voor de 

komst van de Fransen. 

Gewoonlijk schrijven historici aan de Franse overheid een beslissende verbetering toe van 

het wegennet. De Fransen nationaliseerden de wegen en lieten de Napoleonswegen na . Re­

centelijk is het eerder ' bon ton' te wij zen op het geringe belang van wat na 1794 gebeurde: de 

Franse overheid decreteerde dat er in het Franse (keizer) rijk inclusief de Nederlandse departe­

menten een wegennet was. Maar een decreet betekende nog niet dat de rijks- en andere wegen 

net waren aangelegd. De belangrijkste verbindingen waren al enige tijd klaar of verbeterd. Het 

netwerk was in de zuidelijke Nederlanden al voor de revolutie beduidend beter dan in Frankrijk 

en dat bleef zo. Zelfs de mooie rechte wegen waren niet een handelsmerk van Napoleon. s0 

In 1800 waren de hoofdwegen in het departement van de Nedermaas i50 kilometer lang, 

waarvan bijna honderd verhard. Deze getallen gaven de stand van zaken weer voor de komst 

van de Fransen. Onder Frans bestuur werden wegen en tollen 'genationaliseerd' en vond in 

1796 de oprichting plaats van departementale diensten voor bruggen en wegen. Toen de Fran­

sen vertrokken, was er amper 49 kilometer hoofdweg bijgekomen. Zo'n vergelijking is niet 

helemaal fair. Het Franse bewind had tevens minder tastbare prestaties op zijn conto staan. 

De directie van de bruggen en wegen had een goede naam. In essentie betekende dit dat ex­

pertise was verworven. Voorts was de voorbereiding voor de realisatie van veertig kilometer 

straat gereed. Daarenboven had het Franse bewind diverse plannen gemaakt, die onder ko­

ning Willem I zouden worden gerealiseerd .5' 

Zo'n immateriële nuancering zou men echter ook kunnen aanbrengen voor het regime dat 

was weggevaagd door de Franse legers. Met name voor het mijngebied rond de Worm was de 

Franse Tijd geen jubelperiode. Er kwam weinig nieuws bij. Er had geen revolutionaire wijzi­

ging in de infrastructuur plaats. De oude assen behielden hun waarde. Een Pruisische sta-

48 Een nuttige co rrectie op de oudere li teratu ur. o. a. Gierlichs, ·over de mij nbouw', 144·146 ofWi ertz, ·Her ei nde va n de Abdij Rol­
duc' ( 1972), 41, is' Augustus, Driessen, Scliaeps, Steenwegen , 15. Ook de rest van de beschrijving V<ll1 de aanleg van wegen is vooral hier· 
op gebaseerd. Mijn dient men in deze periode op te va tten als mijnonderneming. Er waren meerdere producticschachten en ook meer­

dere verkooppunten. 
49 Het deel van de doorgaande verbinding van de mij nen va n Kerkrade met Aken waan•oor de gemeente Ter Heyd en verantwoorde­
lijk was , werd eersr aangelegd als kiezelweg en rond 1790 bestraat. 
50 Voor de regio' Kranzhoff, Aachen als Mittelpunkt, 57-58; Voppel , DieAarhener Bergbau, 28; Bruckner, Zur Wirtschajhgesch ichte, 17 en 
meer in het algemeen o.a. Fremdling, Eisenba hnen , 105-106. Van Nederlandse ka nt' Phili ps, 'Enige notities ', 8 en Joppe Alberts, Ge­

schiedenis va n de beide Limburgen , JJ , 144 . Het belang van de Franse periode wordt ge nuanceerd door Lévy-Leboyer , Les banques européen­
nes . 293 in het algemeen. Door Van der Woud , Het lege land, 147-1 49 voor Nederland en voor de regio in het bij zonder doo r Augustus, 
Driessen, Schaeps, Steenwegen, 22, 45-46 en Ubachs. Evers, Ongewilde reuolutie, 94-95. 
51 Corten, ·AJignements droi ts\ i1, 26. 

233 



tistiek omschreef nog na de Franse Tijd de kiezelweg van Aken naar Maastricht, het Staatse 

project dat was voltooid door de gemeente Ter Heyden, als de belangrijkste landweg in het 

voormalige departement van de Roer.5' 

Sterker nog: aanvankelijk was instandhouding van de erfenis van voorrevolutionaire gene­

raties een probleem. Tot dan toe was het onderhoud gefinancierd door tolheffingen. De eer­

ste jaren van verovering en oorlog gingen gepaard met verwaarlozing. De Fransen waren mis­

schien wel op papier daadkrachtig, maar zij weifelden tussen financiering via belastingen of 

rechtstreekse bijdragen van weggebruikers. Voorts waren de budgetten beperkt. Anno 1800 

had de weg van Kerkrade in noordelijke richting naar Jülich de naam de slechtste te zijn in het 

departement. Reizigers weigerden vanwege het slechte wegdek tol te betalen. De voormalige 

abdijweg was geenszins een oude weg. 53 De organisatie van het onderhoud was in het alge­

meen moeizaam. Bovendien werd deze weg intensief gebruikt. Van de 26 centraal geadmi­

nistreerde tollen in de Nedermaas bracht die bij het excentrische Kerkrade op één na het 

meeste op.54 Dit intensief gebruik was kolenverkeer. Daarbij was onderhoud een extra groot 

probleem. 

6. 7 INFRASTRUCTUUR EN GEOGRAFISCHE MARKTEN 

Wegen werden aangelegd naar bestaande geografische markten. Wegen zorgden echter te­

vens voor verschuivingen en gaven zo vorm aan de markten van afzonderlijke mijnen. In het 

geval van de mijnen bij de Worm en met name die bij Kerkrade lijkt het er zelfs op, dat die ver­

schuivingen groter waren dan de veranderingen later veroorzaakt door de spoorwegen. 

De Kerkraadse mijnen verloren klanten in het zuiden. De stad Aken was daar een interes­

sante, maar ook omstreden markt. De mijnen tussen Kerkrade en Aken profiteerden meer dan 

de Kerkraadse van de nieuwe, verharde wegen in die richting. Aan de nieuwe infrastructuur 

werd ook het verlies toegeschreven van de vraag vanuit nog verder weg gelegen plaatsen , die 

in de Franse Tijd werd omschreven als de klandizie uit het departement Ourthe, dus van de 

bewoners uit de omgeving van Eupen en Limbourg. De vervoerders uit deze regio's benader· 

den de streek via Aken en voor hen lagen voortaan de mijnen bij Pannesheide dichterbij. 

De markt van de Domaniale mijn en zijn buren kreeg een noordelijke oriëntatie. Mogelijk 

was het noorden altijd al het belangrijkste afzetgebied geweest. Deze oriëntatie werd meer 

uitgesproken. De mijnen bij Kerkrade waren vanuit die richting beter bereikbaar dan de ande­

re concurrenten langs de Worm en de bestrate wegen versterkten dit patroon. Vanaf de revo­

lutie en de gehele Franse Tijd door werd het afzetgebied omschreven als 'vanouds het land van 

Jülich en dat van Roermond'. 

52 Kranzhoff. Aachen als Mittelpunkt, 32-36. Deze evaluatie is da n een tegenwicht tegen het nega tieve oordeel gebruikel ijk in het de­

partement va n de Nedermaas, waar het tracé- een omweg - en de kiezel in plaats van bestra ting, werden betreurd. Cavenn e1 Statîsti· 

que, 58: Ernst. Histoire du Limbourg, 65 -67. 

53 Weliswaar ·uatioml iseerden ' de Fransen de wegen, maar dat betekende niet he t einde va n ro ll en en dergelijke. Voor het onder· 

houd va n de oude abdijweg. de straat van Kerkrade naar het noorden , naar Geilenkirchen, en naar Aken in het zuiden. betaalden klan ­

ten tot in de lente van 1816 op de mijn een bijd rage. Dat cl<tar toen een einde aan kwam had alles te m aken met de n ieuwe grens . Deze 

sloot voortzetting VJn de financierin g van het onderhoud volgens het ou de patroon uit. 

54 Corten, 'Alignernen rs droits ', 9; Augustus, Driessen. Schaeps, Steenwe91n, 58. Het gebrek aa n onderh oud wordt toegesch reven 

aan pachters d ie da;irbij geen bela ng zouden hebben. Moeite een adequaat prij sniveau vast te stellen voor het bestrijden van de relatief 

zware las ten va n onderhoud uit een to l was w::iarschijnlijk even relevant. Overigens waren er ook positieve berichten over de staat va n 

de wegen . Idem , 11 ; Cavenne, Statistique, 57·61. 
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Chèvremont, de vertegenwoordiger van de hogere Nederlandse autoriteiten ter plaatse, 

noemde in 1816 zelfs de plaats Wezel .15 Afzet in een plaats dichtbij en ten noorden van het 

Ruhrgebied was waarschijnlijk een overdrijving. Verkoop in Wezel zal een uitzondering zijn 

geweest. Vóór de aanleg van de spoorwegen behoorde het gebied links van de Rijn in de rich­

ting van Roermond en Venlo niet zonder meer tot het natuurlijk achterland van de mijnen 

langs de Ruhr. Het Rijnland importeerde juist via Venlo grote hoeveelheden Engelse en Belgi­

sche steenkolen. 56 Het op landtransport aangewezen Worm- en Indegebied zal in deze streek 

op vergelijkbare problemen zijn gestoten als het Ruhrgebied, namelijk concurrentie met via 

het water vervoerde steenkolen. Maar om Akense steenkolen ter plaatse te krijgen, hoefden 

vervoerders geen grote rivier over te steken. Bovendien verbeterde het wegenstelsel. De bete­

re infrastructuur maakte het gemakkeijker het achterland van Venlo en het Gulikse vanuit 

Worm en Indestreek te bedienen. 

Het gebied in de richting van Valkenburg en van Sittard, globaal het zuiden van het huidig 

Nederlands-Limburg, was en bleef het andere belangrijke afzetgebied voor de mijnen bij 

Kerkrade. Dit was de 'natuurlijke' markt in westelijke richting. De grens lag op enige afstand 

van de Maas. Ergens tussen Valkenburg en Maastricht werd aanvoer vanuit Luik voordeliger. 

Opmerkelijk is dat bij de omschrijving van dit tweede afzetgebied soms namen vielen van 

plaatsen op de andere oever van de Maas, zoals Maaseik in het huidige Belgisch-Limburg.57 

Gegeven de tracés van de wegen en de geografie van de steenkolenmarkten zorgden de 

grenzen die waren afgesproken tijdens en na het Congres van Wenen voor ingrijpende, nieu­

we verhoudingen. De noordelijke markt van de Kerkraadse mijnen verdween grotendeels. Bij 

de staatkundige herinrichting na de verdrijving van Napoleon was in Pruisische ogen de op één 

na beste optie de oude grens naar het westen op te schuiven en bij Aken meer ruimte te creëren. 

Het doel van de Britten was Pruisen op afstand te houden van de overgangen in de Maas. Bij de 

exacte bepaling van het grensverloop stond Nederland erop steenkoolmijnen in bezit te hou­

den. De Duitse overheid wilde perse volledige zeggingsschap over de weg van Aken noord­

waarts naar Geilenkirchen. 58 Het compromis was de regeling waarbij de beide overheden de 

splitsing accepteerden tussen het bovengronds territorium met de voortaan Pruisische weg en 

het ondergrondse dat deel uitmaakte van de concessie van de Domaniale mijn. 

Voordat het verloop van de grens definitief was geregeld, werd de· loop van de gebeurtenis­

sen beïnvloed door beslissingen over tarieven. Nederland en Duitsland spraken in 1814 af de 

55 RAL, Kloosterrade, io99 , brief van de eigenaren van mijnen in her kanton Rol duc a;rn de Deparremenrnle Adm inistratie van 
Nederm;ias, 26 Germ inal An IV ; R.AL, Frans Archief 2606, vrnaglijsr ,\n Xll/Xlll: idem, brief van Erns t aan de prefect va n het departe­
ment van de Nedermaas. 09.08.1806i ARA, Financiën, Domeinen 1813 ·1823 1 B 281. algemeen rappo rt over de Domani ale mijnen te 

Rolduc door J.G. Modave 3an de kon ing van Pruisen, 03.09.1814; idem, rappo1 r Schmidhcny aa n Gericke, co mmissaris bebsr mer de 
fi nan ciën in her departemenr van de Maas en Ourthe. 12.06. 18 15; ide m. rapport v;i n Chèvremont <-1<111 de commissa ri ssen belasr door 
de regering van Nederla nd met de grenscorrecties, 19.01. 18 16. De overheid van de Oostenrijkse Nederla nden \'erzamelde diverse ma~ 
!en sur_istische gegt:.'.vens . Zo omvatte de nijverheidsstelling van 1764 ook het district Rolduc (in het douanedepartement Nav~1gne). 
Hogerop in cle hiërnrchie achtte men de rnpporrage uit Ro lduc zonder enige betekm is. Moureau ,. Les préoccupations statistiques, 326. 
Erg precies waren de opgaven ni et. De rell ing meldde zowel een overvloed aan steenkool voor het district als export naa r Aken en het 
land van Jülich . Overigens noemde Dupuy in zijn beschri jvi ng uit q5 1 alleen runderen en g r~mcn als artikelen van expo rt uir Rolduc. 
Moureaux, La staristique industrielle, Il , 1205-1 206 resp. 1, 44. Zie voorts Ernst, Histoire du Lim bour9, 114-116 en Brugnuns, ' Eco nomi sc he 
toestand va n Nederland' , 19J. 

56 Lewe, ' Invoer te lande verboden', 129, 255-256. De auteur heeft vooral de jaren 1840 op het oog. De invoer- en transitorechten waren 
toen beduidend lager dan voo r de Belgische afscheiding. 
57 Zie de genoemde rap porren van Schmidheny en Modave. Als potentiële markt werd dit gebied ook later genoemd. AR.A, Amorti ­
sati e-Syndicaa t, 1505, brief van de directeur va n de Domaniale mijnen aan de Permanente Commissie, 03.08. 1827 . Zie ook Bauduin. 
' Kerkraadse steenkolenmijnen', J. Deze wijsr erop, dat in de Franse Tijd de ponten over de Maas goedkopere tarieven hadden voor 
steenko len transport. 
58 Klingen burg, Die Entstehun9, 54-55, 77, 146 -147; Ubachs, 'Nedermaas Niemandsland' . 
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Mijnramp, naar een Franse gravure 
(1871). De Hollandsche Illustra­

tie, 11decemberl871, nr. 24. Dode 
en gewonde kompels worden afge­
voerd . In juli 18 52 werd de Doma­
niale getroffen door een ondergrondse 
gasexplosie, waarbij vier mijnwer­
kers omkwamen. Drie kompels raak­
ten zwaar verbrand , maar overleef­
den hun verwondingen. 

industrieën die bedreigd werden door tarieven respijt te geven, zolang de onderlinge verhou­

dingen niet waren geregeld. Vanaf 1816 bepaalde het nationale kader de plaatselijke moge­

lijkheden, tot ongenoegen van de grensregio's , die alleen nog maar nadelen zagen voor hun 

positie. 59 

De geschiedenis van tarieven en belastingen in die jaren is complex. Dit kwam omdat zij 

samenhing met de ontwikkeling van het fiscaal stelsel in elk land, met de economische poli­

tiek en, wat het Verenigd Koninkrijk betreft, met de moeizame en uiteindelijk mislukte een­

wording van het noorden en zuiden, van Nederland en België. De Nederlandse opstelling was 

protectionistisch; over de mate waarin loopt de beoordeling uiteen. Pruisen koos na enkele ja­

ren van 'Unfähigkeit, Kraftlosigkeit' en 'Untätigkeit' voor een 'moderne ' handelspolitiek, 

waarbij de tariefstructuur bewust een onderhandel ingsobject met andere staten was.60 

In de literatuur worden vooral de asymmetrische effecten van de verschillen in stelsels be­

nadrukt. Door de landsgrenzen en door protectionistische drempels, niet alleen rond Neder­

land en België maar ook rond Frankrijk, belandden Pruisen en het Rijnland in het bijzonder in 

een moeilijk parket. De bevolking in de grensstreken werd een zware tol opgelegd. Zo staak­

ten in Monschau dertig van de 55 textielfabrikanten hun bedrijf, omdat hun westelijk afzetge­

bied verloren ging. Een Nederlandse kuurgast, Van Hogendorp, noteerde over Aken, dat 'de 

blijken van voorspoed bij de fabrijken zijn meer van den verledenen , dan tegenwoordigen 

tijd'. Ó> 

De evolutie was evenwel in die zin symmetrisch dat Nederlandse bedrijfstakken die voor­

heen op het oosten waren georiënteerd, hun Duitse markt kwijtraakten . Voor de steenkool­

mijnen bakende de rijksgrens althans spoedig tevens de afzetgrens af. Dit was op het eerste 

gezicht vreemd. Gewoonlijk ging protectie samen met bet bevorderen van de invoer van 

grondstoffen en het stimuleren van de uitvoer van eindproducten. Bij steenkool was het 

59 Zie bij v. Gedeputeerde Staten va n Limb urg aa n Roë ll , 181 6 December 9, in: Brugmans, 'Eco nomi sche toesta nd van Nederland', 
189. Zie ook 157 n. 17. 
60 Wright, FreeTradrand Protection, 94- 144. Vooral Bläsing, Das 9oldenrn Delta, 18·39 analyseert de handelspol itiek in termen van co n· 
servatief en modern en benadrukt het protectio ni stisch karakter van het Nederl ands stelsel in tegenstelli ng tot oudere li teratu ur, bij · 
voo rbeeld: Witlox, Welvaa rt en bedrijvigheid. 124 ofVrankrij ker, Gesch iedenis van de belastingen, 67. 
61 Bruckner, Grundlagen , 37: idem. Zur Wirtschaftsgeschichte, 199, 279, 484. Zie ook Klingenburg, Die Entstehung , 140-141. Hogendorp, 
Bijdra9en tot de huishouding, lil , 48, 123. Hogendorp's uitlati ngen waren tweeslachtig en lenen zich oo k tot een interpretatie als bij Wi t­
lox , Welva art en bed rijvigheid, 184. In ieder geval groeide de bevolki ng van Aken vanaf 1800 sneller dan voorheen ; 1,6 regen 1, 2 procent. 
Erdmann, Aarhen 1812 . 122·125. 
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Nederlandse invoerrecht voor buitenlanders prohibitief, tenzij zij een groot concurrentie­

voordeel hadden bij het vervoer. Tegenover een tarief van f7A7 per ton - later iets terugge­

bracht tot zeven gulden - stonden prij zen aan de mijn van vier gulden per ton in Kerkrade en 

in Engeland en bijna f2,50 in het Ruhrgebied. '' De Nederlandse overheid wilde daarentegen 

uitvoer bevorderen. Voor de afzet vanuit Nederland naar het buitenland waren echter andere 

zaken van belang, het Duitse invoerrecht en de Nederlandse heffingen bij de mijn. 'i 

Om met het laatste, de heffingen, te beginnen: naast de in het noorden al bestaande impost 

op de turf, betaalden Nederlanders en Belgen sedert 1816 een accijns op steenkolen van een 

kleine vijftig cent per ton, ruim 10 procent van de verkoopprijs. In Limburg kwam de belasting 

in de plaats van de heffing voor het onderhoud van de grote wegen en de uitwerking op de 

consumentenprijs was dezelfde . Het effect van de nieuwe heffing was voor de klant beperkt. 

Export was daarenboven aanvankelijk vrijgesteld. In i819 werd die vrijdom opgeheven. De 

mijnondernemers van Henegouwen, met een belangrijk afzet- en transitoverkeer op Frank­

rijk, kregen ter compensatie een premie. Dit was de enige regio met na i819 nog enige uitvoer. 

Waarom was deze premie beperkt tot een enkele regio? Het politieke gewicht van beide re­

gio's verschilde. Misschien speelde een rol dat Frankrijk een relatief hoge tariefmuur had op­

gericht en Duitsland een geringe. 

Tijdgenoten begrootten het Duitse invoerrecht op f 1,38 per ton. 64 Verhoudingsgewijs was 

dit een matige som, maar het bedrag was groter dan de verschillen die men aantrofbij mijnen 

die dicht bij elkaar lagen. Het invoerrecht was in dit geval echter geen onvermijdelijk gegeven. 

Het merkwaardige grenstraktaat van 1816 tussen Nederland en Pruisen lijkt de intentie te heb­

ben gehad niet alleen de Domaniale en andere mijnen te beschermen tegen de nieuwe rijks­

grens, maar tevens de consumenten. Duitse ingezetenen kregen expliciet het recht steenkolen 

te kopen tegen dezelfde prijs als Nederlanders en ongehinderd mee te nemen terug over de 

grens. 65 

Deze regeling was misschien ontworpen met het oog op een Nederlands uitvoerrecht. 

Maar het was een open vraag ofhet verdrag niet eveneens ter plaatse een Duits invoerrecht uit­

sloot.66 In ieder geval was de Domaniale gerechtigd een schacht te openen in het deel van haar 

'concessie' dat sedert i816 in Duitsland lag. De mijn mocht daar steenkolen verkopen en die 

waren in principe vrij van zo'n invoerrecht. In periodes van opkomend protectionisme 

schermde de leiding van de Domaniale mijn met de stelling dat het grensverdrag haar een on­

belemmerde toegang tot de Duitse markt garandeerde. Tot in de jaren i930 toe. Toen betoog­

de de directie dat daarom de contingenteringsafspraken van 1934 tussen Nederland en Duits­

land niet voor haar golden. 67 De gegarandeerde vrije toegang was evenwel louter theorie. 

6i Verviers. Nederlandsrhr handelspolitiek, 279-280, 302. 
63 Van belang voor de concurrentieverhoudingen waren de fiscale verschillen binnen Duitsland. De belasting op de mijnen in het 
geb ied links van de Rijn - het voormalig Franse territorium - was 5 procent van de netto-opbrengst; aa n de overzijde \Verd t4 procenr 
van de bruto inkomsten gevr:rngd. 

64 ARA. Binnenlandse Z<ikcn, Waterstaat, 1813-1 830, 1283 B, L.J. Chèvremont, H. S. Malaise, Delpaire. B. Vincken, Mersch. rapport 
20.08.1822. ln de li reraruurwordr al s niveau /, Thalcr per Pruisische Cen tenaar ;.ia11gegeven . beduidend meer dan hierboven genoemd. 
Bechtel. Wirtschajisgmh irhte Deutschlands . lil. 249»53: Ohnischi , Zoll tarijjJolitik. Het 11iv(·au uir het rap port van 1822 komt dicht bij de 
t,25 ' S ilbergro.~chen' per centenaar waarmee steenkolen in ieder geval vanaf 1834 waren belast bij invoer. Borrîcs . Deutsd1!ands Au5zen ­
handel, 18: Lewe. 'ln uoer te lande verboden'. I JO. Was dit inspelen op plaatselijke omstand igheden> 
65 Volgens artikel 2 1 van het traktaat 'Les sujers pru ssicns pourrom s'approvisionner de houille aux exploitations des Pays-Bas au 
même prix que Jes sujets mème du Royaume et l'exportcr en exernption de tous droits quelconques si non cel ui des barrières'. 

66 Voor de vo ll edi gheid zij opgemerkt dat een transitoh effin g op steenkol en vervoerd via Prui sisch gebied bijvoorbeeld in de rich­
ting van Vaals of nog verder naa r de provincie Luik expliciet was verboden. 
67 Klaassen, 'Een Nede rlandse mijn in conflict'. 
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De Kerkraadse export naar Duitsland hield op onmiddellijk nadat de vrijstelling voor de 
Nederlandse belasting op het verbruik was verdwenen . Zie tabel 6.2. 68 Voor de kwantitatiefbe­
scheiden winning in Limburg was het buitenland een belangrijke markt en die was in i821 
weg. De tabel laat niet de beginwaarde zien. Dat voor het vertrek van de Fransen 90 procent 
van de winning in Duits territorium was afgezet, zoals Chèvremont in 1816 beweerde, lijkt 
kras. In 1817 constateerde hij een beperkte achteruitgang en die trend kwam in 1818 uit op 25 

procent. Dat Pruisen voorheen goed was voor een derde tot meer dan de helft van de afaet is 
niet onwaarschijnlijk. Het verdwijnen van de Duitse klandizie moet dan ook tot grote aanpas­
singsproblemen hebben geleid bij de Domaniale mijn en de Neuprick. 69 

TABEL6.2 VERKOOP VAN STEENKOLEN OVER DE R[JKSGRENS 

Afzet Aandeel Uitvoer Aandeel Aandeel Aandeel 

Pruisische in tota le steenkolen uitvoer Lim- uitvoer Lim- totale uit-

wagens afzet Limburg burg in winning burg in uitvoer voer in winning 

in Limburg NL en België NL en België 

ton % ton % % % 

1818 4233 25 3816 13 2,6 11 

1819 2999 19 6607 25 3,1 11 

i820 1903 Il 1993 7 i ,5 10 

i821 i6 

6.8 ÜE BLIJVENDE ON BEREIKBAARHEID VAN DE DU ITSE MARKT 

Reeds in 1822 noemde een zware onderzoekscommissie het debiet in Pruisen veel aantrekke­
lijker dan dat in eigen land. Voor de Nederlandse mijnen was en bleef de Duitse markt aan­
lokkelijk. Men rekende op een potentiële markt van 50 tot 60 procent van de haalbare produc­
tie. In feite werd pas tegen het eind van de eeuw, halverwege de jaren 1890, de buitenlandse af­
zet van belang. Waarom was de buitenlandse markt zo lang gesloten, terwijl het grenstraktaat 
van 1816 een uitzonderlijke behandeling mogelijk maakte en halverwege de eeuw vrije inter­
nationale handel het gereguleerde regime verdrong? 

Deze vraagt dringt zich temeer op, omdat volgens de gangbare opvatting vóór de Eerste 
Wereldoorlog de grens ter plaatse geen reële betekenis had en de bevolking creatief omging 
met van verre opgelegde obstakels. De burgemeester van Kerkrade deelde in i841 mee dat zijn 
gemeente nooit een nationale vlag had gehad, niet onder het Nederlands en ook niet onder het 
Belgisch bewind. Hij voegde daar nog aan toe dat hij niet van plan was op kosten van de ge­
meente de nationale driekleur aan te schaffen. Een voorbeeld van extra mogelijkheden aan de 

68 De nationale cij fers zijn ontleend aan: AR.A. Bi nnenlandse Zaken, Waterstaat 1813-1830, 1283 B, mini ster van Staat belast met de 
generale directie der ontvangsten. Staat der hoeveelheden Binncnlamische steenko len gedu rende de navolgende dienstjaren on tgon­
nen met aa nwijzing der uitgevoerde hoeveel heden. Mernadruk dient gewezen op de aanname dat het dienstjaar 1817 betrekking heeft 
op het kalenderj"'" 1818. De ci jfers v:1 11 de Domaniale voor 1818 omvatten de periode juni tot en met december. 
69 De scilarti ng va n Chèvremont is in: ARA, Amortisatie-Syndicaat, 1499 1 brief va n Chèvremont, bi jzonder ingenieur en co ntroleur 
va n de koninkli jke mijn te Rolcluc aJn baron van Li nden de Hemmen , al gemeen ad ministrateur van de Domeinen en Bossen te 's-Gra~ 
venhage, 26. 10.1816. Zie ook de ,mdere correspondentie in november 1816 en zijn brief aan de inspecteur der Domeinen Dauby, 
29.05.1817. M.b. t. de Neuprick: Schunder, Gesrh ichte. 143 . 
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grens en creativiteit in de benutting ervan was het kastje aan de buitenkant van een muur op 

de grens , dat het kantoor van de Domaniale mijn verbond met het Duitse telefoonnet, toen 

internationale koppeling via het nationale netwerk nog een moeizame zaak was. De afzet­

markt- en ook de arbeidsmarkt- waren evenwel spoedig na de ineenstorting van het Napo­

leontische keizerrijk nationaal en bleven dat bijna tot de eeuwwisseling. Waarom? 

In de regio bleken hogere ambtenaren al spoedig niet precies op de hoogte van wat in i816 

was afgesproken. Zij hadden er moeite mee zich die kennis eigen te maken. In het regerings­

centrum was menigeen al direct ongelukkig met de situatie. Een hoge belastingambtenaar 

zag het traktaat als 'un vice radical', de toentertijd populaire omschrijving van iets wat funda­

menteel fout was. 70 Zo'n reactie was bij deze dienst misschien ook te verwachten. In het alge­

meen vonden ministeries de grensverhoudingen te complex. Zij hoopten dat de problemen 

vanzelf zouden verdwijnen. De regeling van 'vreemde' details lieten ze bij voorkeur aan rech­

ters over. De politiek van passiviteit, van doen alsof je neus bloedde, gaflokale autoriteiten 

veel ruimte hun eigen politiek te voeren. Daardoor kon de dagelijkse gang van zaken afWijken 

van wat volgens nationale tractaten had moeren gebeuren. De leiding van de Nederlandse mij­

nen klaagde steevast over de 'vexatoire middelen' van de plaatselijke douaniers en andere 

Pruisische autoriteiten, waarachter de directie pressie van mijnen aan de andere kant van de 

grens vermoedde. Het aanhouden en inspecteren van wagens, het voorschrijven van docu­

menten en het eisen van deposito's speelden hierbij een rol.7' 

Doorgaans gebeurde dit buiten medeweten van de nationale overheid. Een enkele maal greep 

zij in. Veel haalde dit niet uit. Niet omdat centraal beleid in randgebieden niet uitvoerbaar was. 

Maar uiteindelijk hadden lokale partijen er belang bij de grens, toen die er eenmaal was, tot een 

obstakel te maken. Daarbij was de macht asymmetrisch. Voor Duitse concurrenten was het han­

dig dat de rijksgrens ook een marktgrens was. Exporteurs stonden altijd zwakker in de schoe­

nen als het erom ging afzet in den vreemde te behouden ofte winnen. Op de arbeidsmarkt heer­

sten andere verhoudingen. Bij massaontslagen op de Domaniale mijn in de jaren 1820 werden 

vooral Duitsers getroffen. Omdat de lokale partijen grenzen creëerden, bleef de rijksgrens ook 

een barrière in het tijdvak van de vrije internationale handel. Zoals we in het volgende hoofd­

stuk zullen zien, werden obstakels van overheidswege vervangen door particulier overeenge­

komen inperkingen op de vrijheid van handelen. Grenzen zorgden voor snelle aanpassingen 

bij diverse betrokkenen en aangepast gedrag was vervolgens op lange duur rationeel. 

6.9 HET NEDERLANDSE ACHTERLAND EN WEGENNET 

Verbetering van de verbindingen met het Nederlandse achterland kreeg in de jaren i820 prio­

riteit. Toen Willem l de verkoop van de Domaniale mijn uitsloot, bevatte het alternatieve pro­

gramma drie elementen. De verbetering van de wegen vias er een van." Na het vertrek van de 

70 ARA, Am orcisa cie-Syndicaat, t499 , Observations, ongetekend , ongeda teerd (oktober 1816). 

71 ARA, Financiën, Amorti sa tie-Syndicaat, 149. verbaal 29.03. 1827, correspondencie augus tus 1824; ARA , Amortisacie-Synd icaa t, 
1498, briefHenneveld aan de Permanen te Commiss ie 17.11. 1824; idem, 1501 1 brief va n de directeur van de Domaniale mijn aa n de Per­
manente Commissie, 02.03.1827 . De moeilijkheden cnnce nrreerden zich niet op de hoofdweg die volgens het grensverdrag vrij was, 
maar op de zijwegen. Zie voor een beschrijving va n de Duitse regels 'tormentingly minure' en van de douane 'vexatious punctilious ' 
(onder meer als tegenwicht va n de Nedt rl• ndse toll en): ila ntield, lndustry, Il , 27-30. 

72 ARA, Amorcisacie-Syndicaa t, J499 , besl uit Permanente Comm iss ie 07.o>. 1825 . De andere twee waren de in troductie van stoo m­
tech niek en ve rbetering va n de bedrijfao rgan isatie. 
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Fransen werd in Limburg een aantal reeds geplande verbindingen gerealiseerd, terwijl ook 

enkele nieuwe verbindingen tot stand kwamen . Dat wil zeggen karren paden kregen een weg­

dek. Zo hoopte het Amortisatie-Syndicaat dat de rond i825 aangelegde weg van Maastricht 

naar Aken via Vaals de aanlokkelijkheid van de mijn voor een investeerder zou vergroten. 73 De 

Belgische afscheiding was geen breuk en het zuiden bleef relatief goed voorzien van straten. 

De scheiding en terugkeer van het oostelijk deel van Limburg in de Nederlandse staat viel 

daarentegen min of meer samen met het einde van de uitbreiding van het net van hoofdwe­

gen. Nadien werden alleen nog de verbindingen van Venlo met het Duitse achterland verbe­

terd en kwam vooral nog de noord-zuid route aan de rechterkant van de Maas tot stand, ter 

vervanging van de verbinding met Maastricht die Belgisch was geworden. Het belang van die 

laatste verbeteringen voor de afzet van kolen vanuit Kerkrade was minimaal. 74 

Er was ook continuïteit in die zin dat de mijn bezitter van dat moment, het Amortisatie-Syn­

dicaat, zelf initiatieven ontplooide. Deze vond herstel en verbetering van de oude abdijweg in 

de richting van Heerlen belangrijk. Het syndicaat hechtte tevens belang aan het doortrekken 

van de weg van Heerlen naar Sittard. Ten slotte stond het op een verbinding die bij Gulpen of 

Wittem zou uitkomen op de weg tussen Maastricht en Aken via Vaals. De weg naar Wittem of 

Gulpen was een alternatief voor het transitoverkeer door Pruisen naar bijvoorbeeld Vaals. Dit 

alternatief was slechts ten dele een poging de verbinding met het Nederlandse achterland te 

verbeteren. Het was ook een middel een deel van het Belgische gebied beter te bereiken. Van­

uit Gulpen was de verbinding met het Belgische platteland rond Aubel redelijk. Initiatief be­

tekende meer dan alleen druk uitoefenen op het bevoegd gezag. Het Amortisatie-Syndicaat 

investeerde zelf. De wegverbetering door de mijneigenaar van de oude abdijweg leidde tot een 

competentieconflict met de provincie, die bezwaar maakte tegen aanbestedingen buiten haar 

om, vrezend dat zij alsnog voor een deel van de kosten zou worden aangeslagen. Het Syndi­

caat besloot in i829 een kleine 90.000 gulden uit te trekken voor een verbinding met Wittem, 

een bedrag slechts weinig geringer dan dat uitgetrokken voor de modernisering van de mijn 

zelf. 's Als mijnbezitter die zich genoodzaakt voelde te investeren in de infrastructuur, stapte 

het Syndicaat zo in de voetsporen van Kloosterrade. 

Het Syndicaat wilde voorts greep krijgen op de kosten van het wegvervoer. Tijdens het Ver­

enigd Koninkrijk (Nederland en België) en later tot ver in de negentiende eeuw was wegver­

keer onderworpen aan tolheffing. Tussen Maastricht en Kerkrade waren in de jaren i820 ze­

ven slagbomen. Vanaf de vroege jaren 1820 meenden direct betrokkenen dat dit er veel te veel 

waren en dat hieraan iets moest worden gedaan .76 Realisatie van de voornemens vergde enige 

tijd. Vanaf i827 waren karren beladen met steenkolen vrijgesteld. Preciezer, het syndicaat be­

taalde de heffing; daar stond overigens een prijsverhoging aan de mijn tegenover. Een jaar la­

ter pachtte het syndicaat zonder er ruchtbaarheid aan te willen geven vijf van de zeven tollen. 

73 ARA, Am ortisatie-Syndicaa t,1499, brief van Ternoi s d'Henneveld aa n de Permanente Commissie, 14. 11.182 3. 
74 In Belgisch-Limburg was de aan leg va n wegen na 1840 nog substan tieel. Jappe Alberts, Gesch iedenis van de beide Limbur9en, IJ, 213 . 
75 ARA, A111orti s<1 tie-Synd1c:iat, 1501. instru ctie voor de directeur, 23.12.1826; besluit 15.05.1827; idem 1504, rapport Ternois 
d' Henneveld en Bennan 06.09 .1828; idem 1505. brief directeur Doman iale aan Berman, 08.03 .1 829; idem 1506, brief va n de directeu r 
Domaniale aan de gedelegeerde van de Perm:mente Commissie, 2 i. 04. 183 0. ARA, F i11 ~1 11 c i ë n , Amorti satie·Syn di caat. 276, verbaal 27 
juli 1830; RA L. Domaniale, 234. briefd irecteur Domaniale aa n (de min ister van Financiën). 03.04. 1845. Het belang van de routes is af­
geleid uit de rolopbrengsten in 1828. Verbeterin g van de abdijweg hield vooral in een gedurende de Franse Tij d niet opge lost pro­
bleem: het afvlakken en bestra ten van een stei le helling dicht bij Kerkrade. Augusnis, Driessen , Schaeps, Steenwe9en, 103-105 . 
76 AR;\ , Amortisatie-Syndicaat, 1499. Ingenieu r van het 7de District der Mijn en (Vincken), Plan ter verbetering van de steenkolen­
mijnen te Rolduc en rapport ui tgebrach t aa n de heer A.F. Go udriaan . admin istrateur van Wate rstaat en de Mij nen, 30.11.1823. Vinc­
ken herhaalde zijn analyse enkele malen voor diverse instanties, waaronder de provincia le. 
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Zoals de prijsverhoging laat zien, hadden deze maatregelen vooral een psychologische 
waarde. Wat er bij de tollen afging, kwam er bij de mijn bij . De tolpolitiekwas gericht tegen de 
'vooroordelen' van de klant. Het was een poging iets aan het imago te doen van een mijnge­
bied aangewezen op landafzet. 

De Belgische revolutie verstoorde de realisatie van de goede voornemens. Onderhoud van 
het bestaande was al problematisch. De Belgische districtscommissaris rechts van de Maas 
verzuchtte in 1838 dat de wegen slechter waren dan ooit. Toch was er reden voor minder som­
berheid. Nog tijdens de Belgische periode werden de verbeteringen die in de jaren 1820 door 
het Syndicaat waren voorgesteld , voor een groot deel gerealiseerd. Hoewel eind 1831 waar­
schijnlijk was dat Limburg gedeeltelijk Nederlands zou blijven, loste het Belgisch gezag bij­
voorbeeld zijn belofte in om Sittard met de kolenmijnen bij Rolduc te verbinden.77 

Het Amortisatie-Syndicaat heeft de naam gekregen een uithangbord te zijn geweest ter ver­
doezeling van quasi-illegale praktijken door een overheid op zwart zaad .78 Deze instantie had 
evenwel ook andere kanten. Het financieren van de aanleg van grote wegen was een van de voor­
naamste taken die deze organisatie werd toegedicht bij de oprichting. Een van haar eerste da­
den was de overname van de overheidsleningen voor de Zuid-Willemsvaartvan Maastricht naar 
Den Bosch, toen particulieren niet bereid bleken geld te stoppen in een publiek-private aanleg. 
Het Syndicaat was evenwel ook mijneigenaar. De gerichtheid op vermindering van de ver­
voerskosten en verbetering van de infrastructuur was een constante bij de exploitanten: de paral­
lellen tussen de initiatieven van de abdij Kloosterrade vóór de Franse Tijd, die van het Amorti­
satie-Syndicaat in de jaren 1820 en die van de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij rond 
1850 waren dan ook onmiskenbaar. Zo probeerde in 1846 de toenmalige beheerder van de mijn 
de pachters van de wegtollen een vast bedrag te geven, in de hoop zo vraag uit te lokken in een 
strategische markt als die van Maastricht.79 Publiek-private projecten, waarbij van mijnonder­
nemingen een profijtbijdrage in de aanleg ofverbeteringvan hetwegennetwerkwerd verwacht, 
was aan de andere kant van de grens, in Duitsland, eveneens gewoon. 

In de projecten van de jaren 1820 speelde het Luiks-Belgische achterland, naast het Neder­
landse een belangrijke rol, hetgeen niet vreemd was. De zuidelijke markten waren belangrijk. 
Een indicatie geven de tolopbrengsten voor steenkoolkarren betaald bij het grenskantoor 
Vaals. Dit was geenszins de enige of beste toegang tot de provincie Luik. Deze route kan het 
best worden vergeleken met het traject naar het hart van de Nederlandse markt, de weg van 
Heerlen via Valkenburg in de richting van Maastricht. Afgaande op de opbrengsten bij Vaals 
was in 1828 de afzet in zu idwestelijke richting veel belangrijker dan de markt bediend via de 
weg Heerlen-Maastricht.80 

77 M.b.t. de verbi ndin g met Si ttard: Orbons , Sponck, ·Limburgers worden Nederlanders", 4 3; lo nkergo uw, ·Reizen en vervoer' , 69· 
70. Zie ook: Verbeet. Limburg op de tweesprong, 270, 330. 
78 De geschiedschrijving ben adru kt het onwettig kara kter van de financiering van de infrastructuu r door dit Syndicaat. R..iemens 1 

Het Amortisatie-Syndirnat, 72 , 83-84. 11 0 ·1 1 1. Zie echter onk ck nuancering va n Wiskerke, 'De aa nl eg van de Zu id-Willemsvaart ', 19 . Bij 
geheim Koninklijk Besluit kwamen \·vegen. veren. vaarten en polders onder beheer van het Syndic3:.i t en dit was ook voor de tinancie­
ring van de aanleg veranrn•oordt:.·l ijk. Dit was een maatregel om de lasten voor de sch ~1 tkis t ogenschijn lijk te vermi nderen. De N\eyere, 

Het Amortîsatirsyndicaat1 47-48. lJe betrokkenheid bij de wegenaanleg hing dus nier !outer mer her bezit va n de Dom:-rnia!e sa men. De 

ini tiatieven in Limburg waren wel iets oude r dan het Konink li jk Besluit. Het financieel beleid van het Synd icaat was ongetwijfeld ris­
kJnt. Er waren evenwel vergelijkbare experimenten. Zo sc hoot de Algemeene Maatschap pij (Société Générale) geld voor ten behoeve 
van het graven v;rn kana len in de mijn bekkens van Henegouwen en bij de Samber. 

79 RAL, Dom<i nia le, 141 , processen verbaal directie A.M.S.M., 25.05 .1846. Nog in J858 werd de gevoeligheid van de consument 
hiervoor gevreesd. Idem, 228, E. Van der Els t aa n de mini ster van Fina nciën , 01.04.1858. 
80 ARA, Amortisatie-Syndicaa t, 150+ Een pro bleem is. dat niet duidelijk is of de to l opbrengsten zij n gemeten over een vergelijkbare 
periode. Dit soort steenkolenvervoer in transi to werd bl ijkbaar niet opgeno men in statistische overz ichten , zoals voo r 1829 gepubli · 
ceerd door Verbeet, Limburg op de tweespron9. 38i. 
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Voor die laatste route zijn evenwel extra gegevens bekend. Omdat de mijnexploitant op de 

weg naar Maastricht de tollen pachtte en de heffingen op steenkoolkarren voor eigen reke­
ning nam, kan het aandeel van het steenkolentransport in de totale verkeersdrukte worden 

berekend (althans wat hij verwachtte). Bijna driekwart van alle verkeer in beide richtingen op 

deze weg transporteerden steenkolen. Dit lijkt aan de hoge kant, mogelijk ten gevolge van een 

bronnenprobleem. Een correctie resulteert in het nog steeds hoge percentage van 67.8
' 

Het is tevens mogelijk de omvang van de verkeersstroom en afstand aan elkaar te relateren. 

Daarvoor zijn de opbrengsten op een grove wijze herleid tot aantallen karren. 8
' Grafiek 6.5 

laat het resultaat zien. Dat steenkolen met karren over beperkte afstanden werden vervoerd is 

niet vreemd. Dat de grens van het onbetwiste gebied van de Kerkraadse mijnen in de buurt van 

Valkenburg lag, is plausibel. Daarachter begon de concurrentie vanuit Luik. Ook al was het 

Kerkraadse steenkolenverkeer achter Valkenburg minder belangrijk dan dichter bij de mijn, 

het was nog altijd goed voor de helft van de tolopbrengst. Het aantal wagens bij de laatste tol­
len was overigens ook gering, omdat dit een kleine markt was met slechts een geringe be­

hoefte aan verkeersdiensten. Uit de grafiek blijkt dat de Domaniale niet Maastricht bediende. 

Amby lag niet ver van de stadspoort van Maastricht en de daar getelde wagens reden mis­

schien door tot in de stad. Dat waren er evenwel weinig. De behoefte aan brandstof in Maas­

tricht genereerde geen verkeer op deze steenkolenroute. 8l 

GRAFIEK 6.5 STEENKOOLVERKEER TUSSEN KERKRADE EN MAASTRICHT (1828) 

25000 ,----------------------------, 

20000 

Kerkrade 

15000 

8 g, 
g 

10000 

5000 

2.8 l .l.8 
ki lometer 

20.7 

Amby 

26.9 30.5 

81 De cijfers zijn ontleend aan: ARA, Amortisatie-Syndicaat. 1504, brief Pairou aa n de Permanente Commissie. 03 .03.1828. Rij 

stee::nkolcnvcrkcer werd 01HJerscheid gcmaakr russen ga:~nd en komend, bij het andere verkeer nier. Aangenomen is , dat deze barsce 
categorie beide stromen omvat. Tevens is geen rekening gehouden met steenkolenverkeer van ~mdere mijnen. Niet duidelijk i~ op wel· 
ke periode vóór de knre van 1828 de 1olopbrengsten betrekking hebben. Tot de partiële vrijstell ing was een ha lfjaa r eerder besloten. 
De cijfers zijn verzameld voordat de rollen zelf werden gepacht. Vooral de 'andere opbrengsten ' lijken veronderstelde waarden. In ver­
gelijking tot de opbrengsten voor het stuk Maastricht-Valkenburg gerapporteerd over 1828, lijken die in deze cijferopstelling aan de 

lage kant. Verbeet, Limburg op dt tweesprong. 93, 330. De correctie bes taat uit het ophogen van de andere opbrengsten met een aan deze 
publicatie ontleende factor van een kwart. 
82 Door de opbrengst van karren die terugkeerden van de Domania le m ijn te delen door fo,05 . Het tarief was fo.05 voor een rot vier 

paarden en fo,025 voor een paar wielen. Aangenomen is dat deze ca tegorieën niet hoefden opgeteld. 
83 Vanaf Valkenburg was er evenwel een andere en voor zware karren een becere weg naar Maastrichr. 
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6.10 LAG ERE VERVO ERSKOSTEN ZONDER CONCURRENTIEVOORD EEL 

De mijnen ontleenden geen concurrentievoordeel aan de inspanningen de infrastructuur te ver­

beteren . Dit betekent niet dat verbeteringen van het wegverkeer helemaal geen effect hadden. 

De historische literatuurwekt ten onrechte de indruk dat er bij het wegverkeer eeuwenlang niets 

gebeurde. Het gaat dan om typeringen als dat paard en wagen een actieradius van hoogstens 

twintig kilometer hadden. Eenzelfde suggestie wekt de vaststelling, vooral in de Duitse litera­

tuur telkens herhaald , dat de transportkosten 24 cent per tonkilometer - veertig Pfennig per 

mijl - bedroegen, totdat het spoor di e opeens terugbracht tot acht cent.84 Weliswaar wordt het 

idee datvóórde aanleg van spoorwegen hetven1oerbedrijf statisch was door velen nog altijd aan­

vaard, m aar dergelijke opvattingen staan in toenemende mate ter discussie.85 

GRA FIEK 6. 6 V ERVO ER SKOSTEN VAN STE ENKO LEN PER KAR EN PE R SCHI P 
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De geschiedschrijving bevat weinig empi rische gegevens over vervoerskosten van steenkool en 

wat er is valt vaak niet gemakkelijk te interpreteren. 86 Tijdgenoten ontkenden wel eens dat er 

84 Kuiler, Verkeer rn vervoer , 154- M.b.t. de kosten: Wrigley, lndustrial Gro wth and Popula tion Chan,qr, 47; Ho ltfre rich, Quantitatiur Wirt­
schajhgmhichte, 136: Tenfelde. Sozialgeschichte der Berga rbei tmchiul , 20 1; hemdlin g, Eisenbah nen . 70 noot 275. De bron is vooral een pu­
blicatie van E. Engel uit l8ï9 en de 40 pf. heeft betrekki ng op het Ruhrgebied ten tij de va n de aa nl eg van de eerste spoorwegen , dus de 
jaren 1840. Het getal van 40 pf. is ook voor de regio Aken overgenomen door: Stegemann , 'Zur Geschichre ', 40: idem. Zum hundertjäh­
rigen Brstehen, )2: Sclmnder. Gmhic hte, 149, 15 2; Oidtmann. Die techn ische und wirtschaftliche Entwicklung, 2 1. 

85 Op de ·fi.mclamentele' verbeteri ngen in her wegtransport vanaf 1750 wijzen Ville, Transport, en Smil, Ener9y in World History , l 31-
132. In Nederbnd is een van de uitzonderingen Fîscher. FabriqueursenJabrikanten, 46. io3 . Voo r Twenre signalcerr hij het concurrerend 
vermogen va n het \-vegtra nsport en voorts da r de aa nleg va n straten schippers i11 de periode 1827-18 36 noopte hun ttri even cwn te pas­
sen. Dir staa t in contrast met opmerke liike stelli ngen, zoals bii voorbeeld die van H~1wkc. dat de ko mst va n de spoorweg geen effect had 
op de tarieven v:.1ll k<irrcn. H;nvke. Rai lwCJys. 179 . 
86 Goedkoper wordend wegvervoer ka n worden afgeleid nit de vaststelling van Lévy-Leboyer, dat in 1802 wegtran sport de prijs van 
sreenkool verdubbelde over 20 km. in de jaren 1830 over 35 tot40 km. Lévy- Leboyer, Lrs banqurs ruropéennes, 306, 308-309, 314. De prij s 
van de steenkool aan de mijn was niet stabiel. Belangrijker is, dat de versch ill en naar grootte en ci jd tussen aureurs groot zijn . De 40 pf 
in het R.uhrgebied in de jaren 1840 betekende een verdubbeling elke 15 km. Watelet, Une industria lisa tion sans déueloppement, 119, 123 -124 
li jkt reeds voor het Ancien ltégi me in Be lgië en Noo rd-Frank ri jk uit re gaa n van een verdubbeling per 40 km (en bij een schip per 87 
km]. Daarenboven drukten z. i. tol heffing naar gewicht en andere lasten vooral zwaa r op transport over land . De Limburgse histori o­
grafie brengt na ar voren dat althans tot de Franse Tijd juist de kip die gouden eieren legde werd geslacht. Va nwege de vele w llen langs 
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prijsobservaties waren, zich beroepend op een beeld dat het tegenovergestelde lijkt te zijn van 

dat van steenkolen als een 'vrije-tijds-haal product', eerder in dit hoofdstuk beschreven. Boe­

ren zouden nauwelijks markten bezoeken. Zij lieten hun spullen daarheen vervoeren.87 Dit moet 

met een korrel zout worden genomen. Maar het is niet vreemd dat er weinig prijsgegevens ztjn 

voor een wereld met weinig professionele vervoersdiensten. Zij ontbreken echter niet geheel. 

Grafiek 6.6 geeft een aantal waarnemingen weer van de kosten van het vervoer van steen­

kool met de kar. De smederij van de mijn had brandstof nodig en die moest van elders aange­

voerd, want vette steenkolen werden niet ter plaatse gewonnen. Aangenomen mag worden 

dat het vervoer van steenkolen naar de mijn toe evenveel kostte als van de mijn af. Na de Fran­

se Tijd werden de vette steenkolen steevast uit Maastricht aangevoerd, totdat de Belgische af­

scheiding dat moeilijk maakte. De prijzen hadden dus betrekking op dezelfde activiteit en 

eenzelfde route, die van Maastricht naar Kerkrade. De data zijn niet volledig homogeen. Tij ­

dens het Ancien Régime voerde men de vette steenkolen aan uit Eschweiler en de eerste 

waarde heeft dus betrekking op de route Eschweiler-Kerkrade. Deze geeft een indicatie van 

het niveau mogelijk bij een goede infrastructuur. 88 Een aantal waarden hebben niet betrekking 

op rekeningen van normaal transport door vervoerders, maar of.vel op bijzondere transpor­

ten (1827) of op aannames van tijdgenoten wat doorsnee kosten waren (1806 en de jaren 

1840). Deze waarden vallen relatief hoog uit. 89 

Als laatste in de categorie wegtransport laat grafiek 6.6 vervoerskosten zien door mijnkar­

ren. Deze tijdreeks heeft betrekking op het vervoer van de mijn naar de laadplaats bij het sta­

tion. Ook de kosten van dit vervoer over een korte afstand waren per tonkilometer een stuk 

hoger dan die van het lange afstandsvervoer per wagen Het vervoer met Limburgse karren 

wordt in de grafiek vergeleken met de gemiddelde kosten van het vervoer met Franse wagens . 

Voorts is het wegtransport afgezet tegen de kosten van scheepsvervoer zowel over de Rijn al s 

over de Noordzee. 9° 

de Maas was transport van zout en andere goederen per kar van Den Bosch naar Maastricht goedkoper da n per schip. Dat was zelfs het 
geval bij het vervoer van spijkers van Luik naar Amsterdam. Bauc\uin, ·Bronnen voor de geschi edenis' . 110-121, Yans. 'La JV\cuse) , 139 . 

Jappc ,\Jberts, Gesch iedenis van de beide Limbur9en. ll. 70·73. Sneller stelde evenwel terecht dat ondanks· het gevaar van verkwijning' Luik· 
se steenkolen per sc hip naar Holland werden vervoerd en dat die handel bloeide. Sneller, Geschiedenis van den steenkolenhandel, 79-85, 92 , 
97-98. 106-108. De li reramur bevat aanwijzingen dat het prijsverschil russen weg en water iets toenam, van tweemaal tot 2,5 in 1830 
en in de jaren 1840 nog beduidend hoger. Dit laatste is de impliciete veronderstelling bij de bereke ning, dat het traject Luik-Rotterdam 
een vermeerdering met 75 procent va n de steenkolenprij s betekende. Zie ook Maenen, Petrus Regout , 35 . 
87 Gemeentearch icfI<erkrnde (in het vervolg: GAK). 250. de schuur van de gemeente Kerkrade, 30.10.1823 (waarsch ijnlijk ant· 
woorden <lp een provinciale enq uête). Kooplieden kochten namelijk aa n de boerderij en zij zorgden voor het ve1voer. 
88 De eenh eden vorme11 een groot probleem. Zij zijn bijna allemaal niet goed gedefinieerd en identificatie is een probleem . (Is een 
·pannier' een ·panneil ' of een · mesure' e11 is die gelijk aa n een mand of korf van Esc!nveiler?) Volgens de boekhouding werden de (vet­
te) steenkolen aa nge\•oerd in karren van 54 'mes ures '. Uitgaa nde va n i mesure = 50 tor 60 pond (z ie de f:tats de Biens uit 1787, in : RAL, 
Kloosterrade 834) en 1 pond = 0,465 kg levert dit 1.380 kg op. Wiescmann's cij fe rs leveren eerder lussen z.500 en 3.000 kg op. Zijn fi · 
nak suggestie een mand op 65 tot 70 kg te stellen leidt zelfs tot ruim 3.500 kg. Wiesemann, Steinkohlen-Bergbau, 1. 301-303. Een ge· 
wie hr v;rn 2.500 kg zou al iet::, meer zijn d;rn het laadgewicht van 4.000 po nd (of 40 tot 50 'mesures'), dat rond 1750 sta ndaard was in 
de omgeving van Luik. 1 lenanx, Lo honil lerie du pays de Liège, 73. Hier zijn de kosten hoog gehouden doo r uit te gaa n van L 380 kg. De 
afs tand Eschweilcr-Kerkrade is fll\\'\oVeg gesch3top 20 km. 
89 De lage. (normale) prijzen zijn ontleend J:ll1 de boekhouding. de diverse registers van de uitgaven. Expliciete calcu laties door tijd· 
genoten eindigden me[ een relatief hoog resuhaar. Zie voor i8o6: RAL. Fran s Archief. 1606. Ern st aa n de prefect van het departement 
van de Nedermaas, 09.08. 1806. De cijfo rs voor de ja ren 1840 zij n ontl eend aa n vergelijkingen russen spoor en weg en berekeningen van 
de voordelen van de eerste. De hoge waa rde van 1827 was het gevolg va n een capacitei tsprobleem: opeens waren veel wagens nodig. 
90 De Franse (geïnterpoleerd e) 'tarifs de ro ulage' zijn ontleend aa n Tou tain, 'Les transports en France', 56. Zie voor de Rijnvaart: 
Harlings, Dutch service sector, 415 kolom F; Smi ts, De Nederlandse dienstensector, 291 kolom a; 293 kolom 5. De tijdreeksen gemaa kt voo r de 
historische rekeningen zi jn bedoeld om de tra nsportkosten van alle releva nte goederen te schetsen en niet louter steenkolen. De 
kosten daa rvan zullen lager hebben gelegen. Ha rley, 'Coa l Experts'. 334· 336. kolom 'Home' geeft de kosten va n het vervoer van steen· 
kolen van Newcastle naar Hamburg of l.e Havre. Aangenomen is dat het bed rag berrekking had op een afstand van pakweg 620 km. 
91 Deprez, Essai, 38 noot 2. Hij wij st erop, dat de verbetering in het Luikse groter was dan in het Franse keizerrij k in het algemeen . 
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De kosten op Maastricht bevonden zich in i8o6 op het 'klassieke' niveau: ongeveer een 

kwartje per tonkilometer. Vanwege de logaritmische as laat de grafiek een geleidelijke daling 

zien. In absolute waarden waren de kosten ná de Franse Tijd elf cent per tonkilometer en er 

vóór negentien cent. De 'klassieke' waarde van 1806 lijkt als beginpunt dus problematisch. 

Dat blijkt ook uit de Franse gegevens. Op de eerste plaats waren de kosten daar in 1789 25 cen­

times per tonkilometer, dus eerder een half kwartje dan een heel kwartje. Op de tweede plaats 

was het niveau van de kosten onder Napoleon relatiefhoog. Vóór de Franse revolutie waren de 

kosten aanzienlijk lager; dat niveau werd in Frankrijk pas tegen 1830 weer bereikt. 

Ondanks enige onzekerheid over hoe normaal het beginniveau was, zijn noch de prijsdaling 

noch het lage eindniveau louter artefacten. Zij waren op zijn minst gedeeltelijk het gevolg van 

verbeteringen van en op de wegen. De Luikse 'mercuriales', de door de autoriteiten geregistreerde 

marktprijzen, laten een daling zien van de transportkosten over land. Tussen 1798 en 1814 daal­

de de 'standaard' prijs pertonkilometervanf 0,24 naarf 0,19. 0
' Die daling deed nietondervoor 

die van het vervoer per schip. Deze beweging geeft enig vertrouwen in de hier gepresenteerde 

cijfers. Dat het landtransport opmerkelijk langde daling in kosten van het vervoer per schip kon 

volgen, hoeft niet vreemd te zijn. Enig wantrouwen wekt wel het niveau van de kosten. Vooral 

hetgeringe verschil in de vervoerskosten per tonkilometer tussen kar en schip in de jaren 1820. 

De prijs van haver veranderde niet zodanig dat de daling in de vervoerprijs toegeschreven 

kan worden aan beter gevoede en sterkere paarden. Deprez wijst op 'rationalisatie', systema­

ti se ring en kwaliteitsverbetering van de transportmiddelen door overheidsingrijpen. Dit is 

niet onmogelijk, maar toch niet echt plausibel. Vooral niet omdat hierin een overschatting van 

de effectiviteit van het Franse bestuur schuil lijkt te gaan. Daarmee blijft het een moeilijke 

vraag wat de oorzaak was van de prijsdaling, temeer omdat de technische veranderingen bij de 

bouw van karren beperkt waren. Er was ook geen sprake van een revolutionaire verbetering 

van de infrastructuur, althans niet spoedig na de komst van de Fransen in 1794. Die verklaring 

valt dus weg. Wel was er enige verbetering in het wegenstelsel. Mogelijk hadden de investe­

ringen van voor de Franse Tijd pas na geruime tijd een merkbare uitwerking. 

De veranderingen dienen evenwel in hun geheel te worden bezien. Dan kan wel degelijk 

kwaliteitsverbetering in het geding worden gebracht, zij het indirect. Enigszins extreem uit­

gedrukt: de vervanging van een 'kolengids ' door een voerman van een grote kar met een laad­

gewicht van i.500 tot 2.500 kilo was een grotere overstap dan die op een steenkolenwagon, 

die gewoonlijk 5.000 kilo bevatte. De draagkracht van paarden of ezels wordt immers geschat 

op 75 tot 200 kilo steenkolen. 92 Binnen de totale vervoersstroom was vervoer met zakken op 

paarden evenwel al voor 1800 gemarginaliseerd, misschien niet in het Ruhrgebied, maar wel 

bij Aken en in de Maasvallei." Vooruitgang betekende dan ook vooral meer gebruik maken 

van de allang bestaande typen zware karren. Dus een overstap van bijvoorbeeld twee- naar 

vierwielige wagens .°4 Deze verschuiving is nauwelijks kwantitatief aan te tonen . Het begrip 

Het ve1voer over het water daalde van fo.12 naar fo,095 per ton ki lometer. De eerste W'1arde is die va n het transport pe•· sc hip stroom-

afivaarts . In t8i4 werd in de richting geen onderscheid 111t'er gemJakt. 
92 De vergelijking is slechrs p:urieel. Er is geen rekening mee gehouden, dat treinen een superieure wijze va n transport in konvooi­
en wa ren. Evenmin is rekening gehouden met hun grotere snelheid. 
93 ' Kolengidsen' waren nog rond 1800 gebruike li jk volgen s: Kiesewetter, lndustrielle Reuolution, 224. Zie echter voor het Wormge­

bied: Wagner, Beschreibung, 203. Voorts noot 8. 
94 Later zouden vooral de zware, vienvielige karren zijn veivangen door spoorwagons. Karren d ie laat in de negentiende of in het 

begi n van de twintigs te eeuw nog steenkolen kwamen ha len aan de mijn , waren van een lichter, tweewielig type. Als nog gebru ik werd 
gemaakt van karren wa ren de kosten hoger dan eerder in de eeuw. Een voorbeeld in \lerei n bergbaul ichen lnteressen , Die Entwirklung, 

1X1 102 wijst op een niveau va n 36 cent per tonkilometer rond i900 in het Ru hrgebi ed . 
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steenkolenkar veranderde in diverse bronnen van een eenheid van i.ooo tot i.500 kg rond 

1800 naar 2.000 tot 2.500 in de jaren 1840. Tegen 1880 noemde de mijndirecteur van de Do­

maniale mijn een bovengrens van 3.000 kg. 95 In deze branche bestonden schaalopbrengsten. 

Rekeningen van vervoerders liepen op met het aantal ingezette paarden, maar een toename 

van één naar drie trekdieren betekende slechts een verdubbeling van de prijs .96 

6.11 SLOTBESCHOUWING 

Sinds het overtuigende betoog van Smith uit 1776 zou het evident moeten zijn , zo schreef on­

langs Van der Woud, dat goede wegen een belangrijk middel konden zijn in de vooruitgang 

van een landsdeel. Daarom pleit hij ervoor niet het principiële punt te herhalen , maar de be­

langen van de betrokken partijen te analyseren en een balans van kosten en baten op te ma­

ken.97 De samenleving had baat bij lagere vervoerskosten. Een lagere prijs stimuleerde de 

vraag van gezinnen en bedrijven naar steenkolen.98 Echter, een betere infrastructuur beteken­

de niet een geografisch ruimere afzetmarkt voor een willekeurige mijn of groep mijnen. An­

dere mijnen profiteerden wellicht evenzeer van de verbeteringen of beschikten over superieu­

re vervoersmogelijkheden. Bij een poging in i827 afzet op grote afstand te forceren , stelde de 

top van de Domaniale mijn vast dat de kosten van transport per schip van Maastricht naar Am­

sterdam geringer waren dan die van het vervoer per kar van Kerkrade naar Maastricht, f 4,50 

tegenover f 5,84, inclusief de tollen op de heenreis en de kosten van het passeren van de brug 

over de Maas.'19 In deze kosten zat enige rek. Belangrijker was dat bij dergelijke verhoudingen 

Luikse mijnen hun steenkolen op de kades in Amsterdam hadden liggen tegen kosten , waar­

voor de Kerkraadse mijnen ze nog niet kregen vervoerd tot bij de Maas. 

Het gewicht van de voor- en nadelen van ligging bleek tijdens de Belgische afscheiding. 

Het garnizoen behield Maastricht voor Nederland, waardoor de handel via de Maas en de in 

1826 gereedgekomen Zuid-Willemsvaart onmogelijk was. Bovendien was bij Koninklijk Be­

sluit alle handel met de opstandelingen verboden. Voor Nederland in zijn geheel betekende 

diteen heroriëntatie op aanvoer uit Engeland en vooral het Ruhrgebied. In een rapport aan ko­

ning Willem I klaagde de regering over de 'nooit gekende voorspoed' en 'de enorme winsten, 

ten koste van Nederland door de eigenaars der kolenmijnen aan de Ruhr behaald .. . grooten­

deels wederom in nieuwe kolenmijnen en ijzerwerken gestoken , waardoor de productie zeer 

vermeerderd is ."00 Ook de productie van de Kerkraadse mijnen zou sterk zijn opgevoerd en 

95 Lévy- Leboyer, Les banques européennes, 293 noot 521: Van der Elst, 'De Steenkolenm ij nen in Limbu rg' , 46. Deze evolutie roept scep­
sis op over het common-sense oordeel dat lastvot:'rtui gen sedert de Lare Middeleeuwen rot het eind van de negen ti ende niet meer zou­
den zijn vera nderd. Haupt. 'Der Wagen 1

1 i96. De personenwagen vera nderde immers wel sterk en waarom zouden innovaties bij as­
sen, lagers , remnwn etc. niet relevant zijn gewees t? Hnn f. ·zur Enrwicklung des Fa hrwerks '. 
96 Zie \'Oor een voorbeeld VJn de kosten van Den Bosch naar Maastricht in 1738: Bauduin , 'Bronnen voor de geschiedenis1

, 120. 

97 v,111 der Wo ud . Het lege land, 168. De kern van Sm ith's betoog was, dat binnen landse handel de belangrij ks te handelsac tiviteit was . 
Het i:-i echter de vraag ofSm irh een wegen net zozeer zag als een cond itio si ne qua non voor groei of ontwikkel ing. Hij benadru kte eer­
der, d:at infr:l strucnrnr en de fin Jnciering erv;rn in verhouding dienden re staan tot wat de handel kon betalen . 'A magni ficent high 
road canno1 be made through a dessert country where there is little or no commerce .. ." . Smith . The Wealth aJNations, Il, 213 , 376 . 
98 De Britse litcraruur stelt, dat de grootste sociale wi nst van de aan leg van kanalen in de tweede helft va n de ach ttiende eeuw be­
stond uir de reductie van de tra nsportkosten van steenkool met 50 procent. Hawke. Higgins, 'Transport and social overhead capita!', 
234. De pendant in del en va n her co ntinent zou de verbetering van het wegennet zij n. 
99 Zie voor het experiment in 1827 (en de nas leep in 1828) de correspo ndentie vanaf zomer 1827 in 1\RA, Am ortisatie-Syndicaat, 
1504; 1505 . Vooral : brief van de directeur va n de Domaniale mijnen aan de Permanente Commissie, 30.12.1827 in no. i505. 
100 Sneller, Geschiedenis uan den steenkolenhandel. 161. 
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Het boren van buskruit9aten in een 
dwars9alerij. Tekenin9 H.M. Krab­

bé, 1901. 

door het wegvallen van concurrentie floreerden de bedrijven jarenlang."' 

In die revolutionaire tijd hielden tijdgenoten er merkwaardige opinies op na over de mijn­

bouw in Nederlands-Limburg. Zij verloren het gevoel voor proporties. Een 'Geheime Ober­

finanzrat' stelde in 1831 in Berlijn vast, dat het gebied dat teruggegeven zou worden steenkool 

bevatte; hij nam aan , dat Holland in zijn eigen behoeftes kon voorzien en hij voorspelde, dat 

er spoedig een einde zou komen aan de grote afzet vanuit Pruisen. '0 ' De politieke schokken en 

de onzekerheid van een zich aandienende, onmiskenbaar belangrijke techniek - het spoor -

versterkten het gevoel, dat economische verhoudingen revolutionair zouden veranderen. De 

vraag is evenwel waarom een stremming van de afzet van Luikse kolen via het water en een be­

tere marktpositie voor de mijnen in het Ruhrgebied gunstig zou uitpakken voor de mijnen bij 

Kerkrade en Aken. 

Mensen laten zich sterk beïnvloeden door de problemen van het ogenblik en onze voor­

ouders waren geen uitzondering. In 18 30 was nog vanuit Luik 2 30 duizend ton steenkolen via 

de Maas in de richting van Maastricht verstuurd , zo'n 97 procent van de totale Nederlandse 

import in dat jaar. "3 Het had er veel van weg dat de revolutie in Brussel de opmaat was voor een 

energiecrisis. Minder duidelijk was wat dit betekende voor de mijnen bij Kerkrade. De hoe-

101 Raedts, De opkomst, 85. 
102 Bläsing, Dos9oldenen Delta . 146- 147 . 

103 Lévy- Leboyer, Les banques européennes, 3 22 en 3 22 noot 109 . Horlings. Dutrh service sector, 348. In het afzetgebied van Luik traden 
wel grote verschuivingen op. In An IX, 1 800~ 1 80 1 ~ waren 25. 000 ton verscheept naar het 'noorden' , naar Rotterdam , maar ook naar 

Verviers. De tonnage va n 1830 betekende dus ru 'v\'Weg een vertienvoudiging. In 1841 ging 83.000 ton per sch ip via de M aas naar het 

noord en . 
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veelheid in Nederland beschikbare steenkolen daalde inderdaad aanvankelijk scherp, maar 

het etiket energiecrisis zou overtrokken zijn. '04 De kosten van transport stegen , maar bovenal 

werd het normale handels- en verkeerspatroon verstoord. Het tarief van Antwerpen naar Aken 

werd opeens twee keer zo duur als dat op het verderweg gelegen Keulen en bijna vijfinaal meer 

dan het tarief op Luik. '05 Al spoedig bleken de blokkades in de goederenstromen weinig dra­

matisch te zijn. 

Maastricht was een enclave in vijandig gebied omringd door douanelinies. Desondanks 

werd in die plaats een hoeveelheid steenkolen geïmporteerd ter grootte van de jaarproductie 

van de Domaniale mijn, in i832 ruim zeventienduizend ton. Dat waren ongetwijfeld Luikse 

kolen, hoewel het platteland in de buurt en dus ook Kerkrade het etiket 'Belgisch ' kregen. '°6 In 

Limburg waren opstandig gebied en enclave op elkaar aangewezen. Maar ook de banden tus­

sen België en Nederland waren te hecht om met gemak door te snijden en daarvan was men 

zich bewust. Gedogen was onvermijdelijk. De vaart op de Maas was officieel vanaf 18 33 vrij. 

De bewering dat reeds in dat jaar het steenkolenvervoer zich weer op het niveau van 1829 be­

vond lijkt onwaarschijnlijk. Tenslotte was invoer in Nederland niet vrij. Maar al voor het ver­

wijderen van de stremming waren steenkolen via Maastricht verder doorgevoerd of om Maas­

tricht heen getransporteerd en later weer over land van Venlo naar de Rijn vervoerd en vervol­

gens in Holland verkocht. '°7 

De oude afzet in noordelijke richting konden de Luikse mijnen beter handhaven dan men 

wellicht zou denken. Toch had in Luik het vervoer via de Maas geringe prioriteit. De mijn be­

zitters slaagden er goed in andere markten te vinden. Er was geen neerwaartse druk op het 

prijspeil door vraaguitval. Integendeel, vanaf i833 schoten de Belgische prij zen omhoog, nog 

veel sterker dan in andere steenkolen producerende landen. De massieve impuls van de 

staatsspoorwegen, waarvoor bestellingen in eigen land werden geplaatst, betekende een 

'boom' in de mijnindustrie. '08 De aantrekkingskracht van de eigen markt verklaart ook waar­

om de Luikse druk op de thuismarkten van de mijnen bij Aken zo gering was . Immers dat is 

opvallender, gegeven het traditionele belang van de Nederlandse markt voo r Luik en de hin-

104 De steenkolenconsumptie van Nederla nd daalde in 1831 tot 67 procent va n die in het voorgaa nde jaar. De hoeveelheid energie 
in zijn geheel nam slechts met 4 procent af (Nederland is hier gebru ikt in de huidige betekeni s, maar Li mburg is in de berekenin gen 
opgevarals Belgisch.) 
105 Lévy-Lebnyer, Les banques européen nes, 293 noot 52 . De pos itie van Antwerpen was in de beginjaren van de Belgische revolutie bij­
zonder net Jls die va n Maastricht. nwar het beg inpunt \VJS niet doorslaggevend voor de verschi llen tussen de eindhaltes . De mate 
waarin de prijzen sregen mag niet overdreven worden. Her Bu rgerlij k Armbestuur van Maas tricht betaalde in de zomer va n i83 1 voor 
l1 ettran sport van sreenkuol hetzelfde als in 18 27 . 
106 Ond:1 nks het label Belgisch werden de Maastrichtse steenkolen niet ui t Kerkrade aangevoerd. Een aa nwij zing is de tolopbrengs t 
van de weg via Valkenburg naar M~~as rrichr. Die weg werd niet intensiever geb ruikt. De tolopbrengst wJs in de jaren 1830 de helfr van 
het niveau van i8 28, toen al nauwelij ks steenkool uit Kerkrade M"astricht bereikte. Verbeet, Limburg op de tweesprong, 330. 
107 Zie bijvoorbeeld de argument.a ties v<:l n MaJstrichtse :rn toriteiten. zo:il s Verbeet die weergeeft. Steenkolen uir Luik waren nu 

eenmaa l onon tbeerl ijk. wa nt volledige \'ervanging op ko rte termijn door brandstof afkomst.ig van elders zou een probleem zijn. Bo­
vendien zou een soepele ben:1deri ng v;rn vrije invoer v i ~1 Maastricht het Nederlands belang in de regio direcr en ind irect versterken. 
Verbeet, Limburg op de tweespron!J, 2 00- 2o t. Ongerijmdheden wa ren inherent aan de situati e. Zie hierover. maa r ook over ·het besli ssend 
moment in Maastrichts industrialisar.ie' in die jaren: i\'\:ienen, Petrus Regout, 8-25. De aanvoer va n steenkolen en de slu iproute via Ven­
lo naa r de Rijn wa ren elementen in het internatio nale diplomatieke spel. Verbeet, Limburg op de tweesprong, i52-153, i89-190, 200-20 1. 

296 . Met deze rou te was meer aa n de hand. Verreweg de meeste import van (west) Prui sen over land had plaats via Venlo en deze im­
port nam tot het midden van de ja ren 1840 fors toe. Er was in dit kader sprake van Engelse steenko len, maar de meeste tonnen zullen 
in België zij n gedolven . Lewe, 'Jnuoer te lande verboden '. 255-256 . Lewe's verklaring va n de piek en terugval in de ja ren 1840 bevredigt 
niet. 
108 De prijzen in Kerkrade hadden een Be lgisch ve rl oop. De prijsp iek wordt traditioneel aan de spoo rwegen toegeschreven . Bivort 
de la Saudée, Des rythmes séculai res', 1+ Het verloop in de ijzer- en staa lindustrie leek daa rmee enigszins in tegenspraak; in ieder ge­
val was de ernst va n de 'meta llurgische crisis' van na 1837 een pro bleem . Wibai l, 'L'industrie charbonnière beige' . 10. Zie voor een cor­
rectie Fremdling, TechnologischerWandel , 74"79 · 
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dernissen na de afscheiding bij Maastricht, dan het niet-verkopen van Kerkraadse steenkolen 

in en bij Maastricht. 

Voor de mijnen bij Kerkrade was van belang dat de infrastructuur en vooral de onderlinge 

verhouding tussen vervoer over land en per rivier zwaarder wogen in het bepalen van geogra­

fische marktgrenzen dan politieke strijd. Voor de Domaniale mijn waren de Belgische jaren 

simpelweg een voortzetting van de voorgaande periode. De ontwikkeling daar te plaatsen in 

de context van de Waalse expansie van na 1825 zo u misleidend zijn. Na de sterke terugval van 

het begin va n de jaren 1820, kwam de winning weer terug op het oude niveau. De 'expansie' 

van de Kerkraadse mijnen kwam neer op het goedmaken van de verliezen in Duitsland en het 

behoud van een plattelandsniche in Zuid-Limburg en delen van de provincie Luik tot 1840. 

Maastricht was en bleef omstreden achterland, als Maastricht al gerekend mocht worden tot 

het achterland van de Kerkraadse mijnen. '0 9 

Illustratief is het magazijn in Maastricht ofliever het structureel ontbreken ervan. In de ja­

ren 1830 was een magazijn in Maastricht uiteraard geen optie voor de mijnen in het afvallige 

Kerkrade , maar in de goede jaren vóór 1830 en de slechte vanaf 1840 kwam zo'n magazijn te 

Maastricht wel ter sprake. Het werd alleen nooit serieus overwogen. "0 

109 De indruk die Verbeet, Limbur9 op de tweesprong, 76 wekt, da t (veel) steenkolen ui r Kerkrade in Maastricht werden overgesbgen is 
onjuist. 

110 In 18 27 had een magazijn aanvankel ijk de fu nctie van een overslag voor verder vervoer rniar het noorden. Mer het mislukken van 
het ex periment daa r afzet te fo rceren, was her gepla nde magazijn niet helemaal van de baa n. Veel energie voor de reali satie werd rnt in 
de jaren 1840 niet mee r opgebracht. Zie ook: ARA, Amortisa tie-Synd icaat, 1504, 1505, rapport Ternois d'Henneveld aa n Berman. 
06.09 .1828. 
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Hoofdstuk7 

Een mislul<te revolutie: 
mijnbouw en het spoor 

In i846 nodigde de directie van de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij voerlieden 

uit, een bod te doen om met hun karren steenkolen van Kerkrade naar Maastricht te vervoe­

ren. Geen enkele inschrijving kwam binnen.' De jaren i840 vormden een revolutionair decen­

nium, maar in tegenstelling tot periode van de Franse Revolutie van i789 vervluchtigden de 

bestaande verhoudingen zonder veel drama. Meer dan de democratisering van het politiek be­

stel of de liberalisering van de handelspolitiek was hierbij de komst van spoorwegen van be­

lang. De transportrevolutie van de negentiende eeuw begon met de spoorweg en de stoomlo­

comotief. Opeens had het oude afgedaan. Industrieën als de steenkolenmijnbouw hadden er 

het meest baat bij, want het nieuwe vervoermiddel creëerde vooral ongekende mogelijkheden 

voor volumineuze producten met een geringe waarde. 'Het leek wel of de spoorwegen zich 

uitsluitend met brandstoffen occupeerden'. ' 

Tijdgenoten legden een verband tussen infrastructuur en vervoer enerzijds en steenkolen en 

vooruitgang anderzijds. Vaak moesten steenkolen de gewenste doelstellingen van de trans­

portpolitiek garanderen. In i836 aarzelde koning WiJJem 1 om het handelsregime te liberali­

seren. Hij vreesde negatieve consequenties voor de Nederlandse reders. Een hoge ambtenaa r 

trachtte de bezorgdheid van de koning weg te nemen door hem te wijzen op de toenemende steen­

kolenvaart uit Engeland, die nadelige effecten compenseerde. In hetzelfde jaar kreeg de vorst 

te horen dat een verlaging van de belasting op de steenkool en daarmee een vermeerdering van 

de consumptie, het middel bij uitstek zou zijn om de aanleg van spoorwegen te bevorderen. 3 

Degenen die vooral oog hadden voor de winning van steenkolen, concentreerden zich op 

de effecten in de andere richting. In de gesch iedschrijving is dat beeld overgenomen. In tal 

van variaties hebben historici verteld waarom en in welke mate een slecht vervoerstelsel fnui­

kend was. Het gebrek aan transportfaciliteiten zorgde ervoor dat Franse steenkolen zich op de 

verkeerde plaats bevonden; de voorraden waren onvoldoende doordat de capaciteit van trans­

port te gering was. Daardoor bleef de Franse ijzer- en staalindustrie achter en had een land als 

Frankrijk zo lang geen deel aan de industriële revolutie. ' Ofom terug te keren naar Limburg: 

toen de Domaniale mijn in i846 werd gepacht door de Aken-Maas trichtsche Spoorweg-Maat­

schappij, zou dat een cruciale omslag zijn geweest in de evolutie van de Kerkraadse mijn­

industrie. Eenmaal in handen van de spoorwegmaatschappij, begon de mijn zich krachtig te 

ontwikkelen. Het spoor vormde, uiteraa rd, het fundament. 5 

Bij zulke verhalen vallen heel wat kanttekeningen te plaatsen . Spoorwegen betekenden on-

1 RAL, Domaniale. 141, processen verbaal directie A-M S-M, 17.06.1846; 27.06.1846. 

2 Nusreling, De Rijnvaart, 194. 
3 Ontwerp verdrag met de beschouwingen doo r Netscher (verdrag met Engeland), 04.1 u836 , in : Posth umu s, De buitenlandsche han · 
delspolitiek, VI , 7 1-74; Jon ckers- Nieboer, Nederlandsche spoorwe9en, 13. 

4 Szostak, The Role ojTransportation. 152. 

5 Philips, ·Enige noti ties', 19. 
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getwijfeld een grote verandering in de 

omgeving waarin ondernemingen 

opereerden . Dit hoofdstuk concen­

treert zich dan ook op de vraag hoede 

omgeving er voor de mijnindustrie 

uitzag, toen er eenmaal spoorwegen 

in de buurt waren. De effecten op lan­

ge termijn komen aan de orde in het 

volgende hoofèlsn1k. Als spoorwegen 

zo'n verbetering beloofden in de 

concurrentiekracht van een mijn of 

van een industrie en misschien wel 

van een land, waarom kwam de 

doorbraak dan zo traag en moeizaam 

tot stand? En waarom was het com­

bineren van steenkolenwinning en 

transport met stoomlocomotieven 

geen ideale combinatie? 

7.1 

Allegorie op de opening van de spoorli_jn Aken-Maastricht, in 185 3. 
Collectie; GA Maastricht. Op het rechterschild is de Domaniale mijn 

afgebeeld. 

MIJ N EN MIJNSPOOR 

Vanaf het begin bestond een hechte band tussen vervoer via het spoor en de winning van 

steenkolen . 's Werelds ee rste spoorweg met stoomlocomotieven, de Stockton & Darlington 

geopend in i825 , was aangelegd om deze delfstof te vervoeren. Deze maatschappij kwam ui­

terst traag op de gedachte dat er misschien ook een markt bestond voor andere vracht. 

In sommige mijnstreken was de band met het spoor nog veel ouder. De directe voorlopers 

van het stoomspoorwegnetwaren de (houten) sporen, waarover paarden wagons naar een laad­

plaats trokken. Zulke sporen werden vanafhet begin van de zeventiende eeuw in Engelse mijnstre­

ken aangelegd. Dit type spoorweg was in het noordoosten , het belangrijke exportgebied , ge­

bruikelijk tegen het begin van de achttiende eeuw. Daarna werden zulke spoorwegen geïntro­

duceerd in de andere Britse mijnstreken die voorzagen in landelijke (Britse) of regionale behoeftes. 

Later werd ook wel gebruik gemaakt van stationaire, niet verplaats bare stoommachines om wa­

gens over enige afstand voort te trekken. Maar het zwaartepunt lag bij de ontwikkeling van mo­

biele machines. Vanaf 1815 had in de Engelse mijnstreken een gestage vervanging plaats van 

paarden door locomotieven. Ondernemers mikten daarbij vooral op schaalvoordelen. Mecha­

nisatie van de trekkracht stelde twee mensen in staat twintig wagons te trekken in plaats van 

die ene voerman, die met zijn paarden een enkele wagon over het spoor leidde. 6 

Op het vasteland van Europa ontwikkelde de spoorinfrastructuur zich veel trager. De eerste 

Franse spoorweg was een verbinding uit 1827van zestien kilometer tussen mijnen bij SaintÉtien­

ne en de Loire. Paarden leverden de trekkracht. In België werd in 18 30 de eerste paardenspoor­

weg ingewijd , een traject van 1,8 kilometer, die Le Grand Hornu verbond met het kanaal van 

Mons (Bergen) naar het Franse Condé. De Belgische afscheiding viel hier samen met de 'révo-

6 Lewis, Cool-MininE, 22- 23; Flin n, The British Cool lndustry, 146-163. 
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lution des charretiers ', de opstand van de voerlieden die de lijn sloopten en de befaamde Cité 

van de mijn plunderden. In België en Frankrijk had zo de introductie van de niet-gemechani­

seerde spoorweg nauwelijks eerder plaats dan die van de gemechaniseerde, kort na 1830. 

Het Ruhrgebied ontwikkelde zich het meest volgens het Britse patroon. De eenvoudige 

paardenspoorwegen werden tegen het eind van de achttiende eeuw geïntroduceerd. 'Im Vor­

märtz', dus vóór 1848, troffen reizigers er een heleboel, 'eine Fülle', aan .' Uiteraard was ook 

in België en Frankrijk eerder nagedacht over niet-gemechaniseerde spoorwegen. In 1821, tij­

dens de aanleg van het voor de steenkolenaanvoer zo belangrijke kanaal van Charleroi naar 

Brussel, stelde een Engelsman voor het reeds gegraven tracé droog te houden en te gebruiken 

voor rails en paardentreinen. De directie van de grote Franse mijnen van Anzin debatteerde 

over een spoor in 1810. Echter, nog in de jaren 1820 beantwoordde deze maatschappij de druk 

om de afzet te verbeteren met de aanleg en verbetering van wegen. Pas in 1830 besloot ook 

deze onderneming een paardenspoorweg aan te leggen .8 

Waarom was de introductie van deze simpele infrastructuur zo traag? Langs de Ruhr maak­

ten de bijzondere verhoudingen van het 'Direktionsprinzip' de overheid extra gevoelig voor 

klachten van mijnbezitters die schade verwachtten van spoorwegplannen. Men zou dus 

eigenlijk verwachten dat de ontwikkeling daar relatief traag zou verlopen en in liberale 

samenlevingen als België en Frankrijk, waar de druk van het behoud minder goed was te mo­

biliseren, juist relatief snel. De trage introductie van spoorwegen bovengronds valt temeer op, 

omdat de continentale mijnen in het eerste en vooral tweede decennium van de negentiende 

eeuw op grote schaal ondergronds rails aanlegden en soms ook al paarden introduceerden. 

Ook in Limburg dacht men na over deze mogelijkheid. In 1817- de eerste paarden waren nau­

welijks in een Luikse mijn afgedaald - kwam een ondergronds paardenspoor op de Domani­

ale mijn bij Kerkrade ter sprake.9 

Bovengrondse paardentreinen en stoomlocomotieven hadden aa nvankelijk moeite met ge­

accidenteerd terrein, maar tunnels en andere kunstwerken konden dergelijke nadelen in hoge 

mate ondervangen, zoals bleek in Engeland. De functie van spoorwegen , ook als er gebruik 

werd gemaakt van locomotieven , was het vervoer van steenkolen naar niet al te ver verwijder­

de overslagplaatsen bij water. Ook in Engeland was dit het geval tot na 1830. '0 Zo 'n infrastruc­

tuur hing dus samen met een geconcentreerde vervoersstroom die de mijn verliet en over een 

afstand van enkele tot enkele tientallen kilometers naar water moest leiden. 

In zo'n omgeving ontstonden vaak nauwe institutionele banden tu ssen mijnbouw en ver­

voer. Mijn bedrijven veranderden in vetvoersbedrijven of gingen daarin op. Deze integratie van 

twee activiteiten in één organisatie wordt doorgaans beschreven als een proces van institutio- · 

nele modernisering. Mijnbedrijven waren 'familieondernemingen', eigenlijk instellingen 

waarbij geldschieters waren betrokken op een premoderne wijze, en deze legden het af tegen 

naamloze vennootschappen, de moderne instituties die gebruikelijk waren in de spoorweg­

sector. De integratie hoefde geen één op één verhouding te zijn . De eerste particuliere spoor-

7 Geiger, The Anzin Coa l Company. 169-170; Warelet, Une industrialisation sans diveloppement , 357-362 ; Tenfelde, Sozial9mhichte der Ber9· 
a rbeiterschaft . 73. 
8 Geiger, The Anzin Coo l Compan y, 169-170; Linters, 'Spoor-Wegen in België', 11-1 6. 
g RAL. Staatstoezicht, 9-2. Chèvremont, Rapport over een onrginningsplan voor het winnen van de voeten va n de lagen Sente•..veck, 
Grauweck. Rau schenwcrck et Mb we rek op her plateau, in de toppen waa rvan zich de huidige werken bevi nden, aa n de heer algemeen 
administra teur der Domeinen en Bossen, 25 .02 .181 7 . Op de Domaniale werd paardenvervoer ondergronds pas decennia later - in 

1865/1866 - gereali see rd. Wel werkte men voor 1820 kort met ondergrondse rosmol ens. Zie hoo fd stu k 4. Voorrs: Cau lier-Mathy, La 

modernisation des charbonna9es, 156-158; Watelet. Une industrialisation sans diveloppemen t, 356. 

1o Flinn , The British Coa l lndustry, 163. 
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lijn in België was een soort collectieve vennootschap, die dertien Flénu-mijnen in de Borinage 

verbond met het kanaal van Bergen naar Condé. Daar zorgden overigens tot 1846 paarden 

voor de tractie. " 

De materiële basis voor zulke integratie was evenwel een geconcentreerde vervoersstroom. 

Le Grand Hornu had al vroeg, door te investeren in eigen vervoerscapaciteit, het transport en 

de afzet tot op zekere hoogte geïnternaliseerd. In haar geval betekende de aanleg van het 

spoor een reductie van erop nagehouden paarden van 150 tot 24. Deze mijn was evenwel een 

uitzondering. Veel mijnondernemingen en zeker de mijnen nabij Aken hadden vo lstrekt niet 

te maken met een geconcentreerde vraag. Of met een landschap dat het vervoer concentreer­

de, bijvoorbeeld omdat een waterverbinding met belangrijke markten nabij was. Het interna­

liseren binnen een mijnonderneming van vervoersdiensten boven de grond was dan niet aan­

trekkelijk. Daarmee was nog niet de mogelijkheid uitgesloten dat een spoorweg een sterke 

goederenstroom zou creëren waar die nog niet was. 

7.2 DE KOMST VAN DE SPOORWEG EN CONCENTRATIE IN DE MIJNBOUW 

In de jaren i8 30 trokken spoorwegen in alle mijnbouwgebieden veel aandacht. Zo ook bij de 

Worm en de Inde. De eigen aandrang zoiets aan te leggen was zwak. Maar als externe facto­

ren ervoor zorgden dat er spoorwegen kwamen, dan was de vraag wat de consequenties zou­

den zijn voor individuele mijnen of voor mijnstreken. Ei nd 1831 nam de Belgische staat het 

initiatief een IJzeren Rijn tussen Antwerpen en Keulen te laten aanleggen." Dit lokte op diver­

se plaatsen actie uit, ook in de mijnstreek tussen Kerkrade en Aken. 

Kort nadat het ontwerp van Simons en De Ridder was bekend geworden , vroeg Charles Ja­

m es Cockerill toestemming een lijn van Aken via Maastricht naar België te mogen aanleggen. 

Deze broer van John Cockerill had zowel aan de Duitse kant van de grens als in Nederland be­

langen verworven in de mijnindustrie." Dat was ogenschijnlijk een handicap, want de Duitse 

autoriteiten verklaarden dat dit project alleen privé-belangen ten goede kwam en daarom niet 

gesteund kon worden.'• 

Spoorwegen kwamen altijd wel particuliere belangen ten goede. Dat was juist de bedoe­

ling. Cockerill 's afwijzing was ongetwijfeld een gelegenheidsargument. James Cockerill was 

een even belangrijk als controversieel persoon bij de concentratie van het gefragmenteerd 

mijneigendom in de regio tot grotere eenheden. Een deel van de lokale overheden, in ieder ge­

val de Nederlandse, maar ook de Pruisische, stelde zich bij voorbaat weinig coöperatief op bij 

voorsteJlen uit de koker van een Cockerill. De internationale politieke omstandigheden vorm­

den evenwel het grootste struikelblok. 

De Belgische plannen verwekten in de regio een spoorwegkoorts, ook in het toekomstige 

Nederlands-Limburg. De spion, die Den Haag op de hoogte moest houden van wat in Kerkra-

11 Zie voor een ana lyse va n de komst van het spoor als een in stitutionele verni euwi ng her verhaal rond de Compagnie des mines er 
chemin de ferCarmaux-Toulouse in: Trempé. Les mineurs de Carmaux, J, 21-52. M.b.t. België: Linters, 'Spoor-Wegen in België', 29-30. 
12 Het etiket IJzeren Rijn is later ook gegeven aa a de lijn, die vanaf Antwerpen via Midden-Limburg naar Du itsland loopt. Dit is he­
den ten dage de courante naa m. 
13 John Cockeri.IJ , de broer van James en hoofd van de fa brieken bi j Sera in g, had al voor de Belgische afsche iding bij Willem 1 ge­
lobbyd voor een spoorweg. Demoulin , Guillaume 1 ct la transformation, 230; Linters , 'Spoor-Wegen in België', 17, 59 noot 17; Gales. 
Fremdling. ' IJzerfa bri kanten', 33 5-336. 
14 Bruckner, Zur Wirtschajisgmhichte, 19-23; Bläsing. Dasgoldenen Delta , 126-1 27: Meyer, i50Jahre Eisenbahnrn, 38. 
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de en vooral op de Domaniale staatsmijn gebeurde, stelde het kabinet voor een diplomatiek 

offensief in Berlijn te beginnen. Men moest de Belgen dwingen de IJzeren Rijn zo dicht mo­

gelijk langs Maastricht te laten lopen. Daar waren de Akense mijnbezitters en industriëlen 

sterk voor geporteerd. De briefWisseling paste in een serie van plannen de Belgische spoor­

weg aan te leggen volgens een tracé dat betrokkenen voor ideaal hielden." Ook de Belgen be­

schouwden een route via of dicht langs Maastricht lang als optimaal. Zij verbonden daaraan 

echter territoriale consequenties. De infrastructurele ambities compliceerden zo de toch al 

moeizame onderhandelingen. Toen concessies bij Maastricht uitbleven verzuchtte de pas ge­

kroonde vorst der Belgen tegenover zijn Britse contacten dat hem zelfs ' the last means ofha­

ving a railway' werd ontnomen. '6 

In de regio konden belangstellenden proberen het spoor te laten prevaleren boven de poli­

tieke problemen van de dag, maar infra.·tructurele vraagstukken waren onlosmakelijk ver­

bonden met kwesties van soevereiniteit. Wegen - en dus ook spoor- of vaarwegen - werden 

corridors en zo aanslagen op het staatsbelang in betwist gebied." Particul ier initiatief was 

voor 1840 dan ook niet gevraagd. De Nederlandse autoriteiten gaven in i835 het consigne , af 

te zien van elke discussie en zich verre te houden van onderhandelingen , ook al waren dit 

slechts gesprekken zonder status onder zakenlieden. 

Tegelijkertijd begonnen de mijnexploitanten bij Aken echt te anticiperen op de komst van 

de trein. De oude plannen voor concentratie werden afgestoft. Wat een afzetcrisis, een tech­

niekschok en druk van het Pruisische Staatstoezicht in de jaren 1820 niet klaar speelden, cre­

ëerde spoormania wel: een fusiegolf veranderde de marktstructuu r. '8 In 1836 kwam de Verei­

nigungs-Gesellschaft tot stand. In deze onderneming vond de anti-Cockerill fracti e in mijn­

bouwkringen onderdak. Het gerucht ging dat de Cockerills en de Eng lerths , die de mijnbouw 

bij Eschweiler domineerden, zouden samengaan. Dat bracht anderen in beweging. Overigens 

domineerden vooraanstaande Akense fa brikanten en beleggers de Gesellschaft; niet de mijn­

bezitters. Mijn bezit vormde dan ook niet de gemeenschappelijke band. De inbreng daarvan 

was namelijk schamei. '9 De Vereinigungs-Gesellschaft zou evenwel gaan opereren als koper 

van de tot dan toe zeer gefragmenteerde mijnrechten . De gekozen naam was derhalve een 

aanko ndiging. 

De vereniging van Cockerill met Englerth sprong af. De eerste sloot zich vervolgens al snog 

15 ARA. Amo rtisa tie-Syndic.1a t, 1506, briefH. Rijzendaa l aa n de gecom mitteerde van de Permanente Comm issie, 29.07 .1835 . Rij ­
zendaal \.va:; voor 18 30 ontvanger op de Domaniale mijn , verbleef vervolgen s over de grens in Pruisen en zou in 18 39 directeur worden. 
R.ij zendaa l's voorstel was waarschijnl ijk een onderdeel van een Aken-Maastrichts initiatief een 'provisorische concessie' aa n te vragen. 
Maenen , Petru s Regout , 31-32 ; Jenni skens, Het spoor, 9. Deze literatuur presenteert di t als een particul ier ini tiatief en suggereert dat men 
die verbi nding moer zien als een zij lijn van het hoofdspoor tussen Antwerpen en Kenlen. De brief va n Rijzendaa l wekt eerder de indruk 
dat het Akense (en Maastrichtse) bed rijfsleven probeerden via Berlijn de Belgen te bewegen het traject aa n te passen . In Duitsland . 

waar de lijn for meel een pa rticul iere zaak was, stond de route geensz in s vast. Daar ontstond tussen belanghebbenden ui t Keulen en 

Aken hierover een con flic t, dat pas in 1837 werd bijgelegd. Kumpmann , Rheinisrhe füenbahn Gesellschaft. Internationale pressiegroepen 
kwamen vaker voor in de beginjaren van de spooraanleg. 
16 Sten gers.· Leopold Ier', 573-599. Zie voor het ci taa t 592; tevens 593. Kon ing Leopold 1 speelde drama; suggererend dar als hij niet 

zijn zi n kreeg hij beter afstand ko n doen van de troon en in Napels gaa n overwintere n. Er was een alternatief, het snel gerealiseerde 
trajec t om Zuid-Lim burg heen. En het voorgestelde vredesverd rag gara ndeerde België een corridor doo r Limburg voor een kanaal of 

een weg van welke J;:ird ook. Een spoonveg was dus een opti e. Zie ook J-l ;:utgerink- Kooma ns, 'De corrid or' 
17 Tot in 18 jg bleven spoorwegen het territor iaal probleem zaken d ie met elkaar in verband werden gebrach t. Scho bben , 'Ma rtin 

Cudcll'. 104. Zie ook: l l:1n gerink-Koomans, 'De co rridor' , 21 7- 225 . 

18 Zie voor her volgende: Schunder, Geschichte, 134-147. 150-152. Voorts: f\retz, Kohlsrheider Bergwerke, 48, 67-68. 13 1-132, 134-136, 

21 5, 298, 470, 580. 
19 De oprichters waren onderli ng venveven doordat zi j eerder betrokken waren bij de Aachener Feuer-versicherungsgescllschaft, la­

ter de Aachen-Münchener brandverzekerings1matscha ppij . 
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aan bij zqn tegenstrevers van voorbeen. '° Daarentegen participeerde de Eschweiler Berg­

werks-Verein in een machtsblok zich vormend rond Carl Winkens, een andere opkoper van 

mijnbezit. Deze tweede groep werd in i842 omgezet in de Pannesbeider Bergwerksverein. 

De vorming van naamloze vennootschappen was een institutionele innovatie. In Duitsland 

had de mijnbouw een groot aandeel in de eerste fase van het vormen van vennootschappen. 

De twee maatschappijen met het Wormgebied als basis, de Vereinigungs-Gesellschaft en de 

Pannesheider Verein, behoorden met de Eschweiler Bergwerks-Verein tot de vier oudste." 

Ondanks de ambitie de mijnindustrie te verenigen, controleerde de Vereinigungs-Gesell­

schaft in i839 nog geen 30 procent van de Duitse productie langs de Worm. Dit percentage 

liep vervolgens terug. In 1843 was het tweede blok, de Pannesheider Verein met een markt­

aandeel van 30 procent het grootste. Bijna de helft van de productie was nog in handen van 

buitenstaanders. 

Een nieuwe marktstructuur ontstond niet van de ene dag op de andere. De eigendomsver­

houdingen waren gecompliceerd. Het geleidelijk opkopen van aandelen in de bestaande so­

ciëteiten bevorderde dat dezelfde mijn in partieel eigendom raakte van beide grootmachten . 

De Vereinigungs-Gesellschaft en de Pannesheider Bergwerksverein moet men dan ook aller­

eerst zien als financiële holdings. Doorslaggevend voor de trage ontwikkeling van een nieuwe 

marktstructuur was dat de toegevoegde waarde van concentratie via holdings gering was. 

Voor afspraken onder producenten was een alomvattende maatschappij niet nodig." On­

vermijdelijke, grote uitgaven zullen weinig kapitaalkrachtige bedrijven prikkelen samen te 

gaan ofhet eigendom over te dragen. De spoorweg bracht evenwel juist een ander perspectief. 

Ondernemers verwachtten dat een spoorlijn in de buurt de afzet zou doen stijgen met 50 pro­

cent. ' 3 Deze hoop was niet een stimulans tot concentratie. Zeker niet als iedere eenheid af­

zonderlijk kon verwachten bestaande, deels onbenutte capaciteit beter te kunnen gebruiken. 

In Nederland stonden veranderingen in het mijnbedrijf schijnbaar meer prominent in het 

teken van spoorwegplannen dan in Duitsland. Het beheer over de Domaniale mijn viel im­

mers in handen van de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij!, terwijl Vereinigungs­

Gesellschaft en Pannes beider Verein pure mijnbouwbedrijven waren. De Duitse directie van 

de Aken-Maastrichtsche bestond evenwel uit personen die in i836 hadden deelgenomen aan 

de oprichting van de Vereinigungs-Gesellschaft.2• Indirect raakte ook de Domaniale mijn be­

trokken bij de concentratie aa n de andere kant van de grens. Alvorens hierop in te gaan dient 

de spoorwegachtergrond van de Limburgse mijnen nader te worden belicht. 

7.3 DE EERSTE NEDERLANDSE SPOORWEGPLANNEN 

Nadat het Limburgse platteland was herenigd met Nederland en de staatkundige verhoudin­

gen geregeld waren, was er weinig reden meer voor een terughoudende opstelling bij de 

20 Bij de op richting va n de Vereinigungs·Gcsellschaft was geen Cockeril l aanwezig. John Cockerill werd vier maanden later verko­
zen als 'Direktorialrat'. als commissaris . Schun der, Geschirhte, 134-136. 
21 Coym, Unternehmensj1nanzierun,g, 5 1· 52. 

22 De maatschappijen wa ren ook geen handicap. Onmiddellijk na de op richti ng van de Vereinigungs-Gesell scha ft kwam een col­
lectieve pri jsregeling tot stand. waari n bl ijkbaa r buitenstaa nders eveneens participeerden . Aretz, Kohlsrheider Ber9werke, 385. 
23 Zie voor een bed rij fs pl an ui t 1836 met rwee opties, met en zonder spoo r: Aretz, Ko hlsrheider Ber9werke, 299 . Voor een vergel ijkbare 
- zij het iets hogere- becijfering door het Staatstoezicht va n het spoorwegeffect voor dezelfd e mijn: 307. 

24 Meyer, i5o]ahre Eisenbahnen , 38-39. 
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spoorwegkwestie. De details van de Belgisch-Duitse plannen waren inmiddels een feit; in 

i841 was de lijn tussen Keulen en Aken gereed en twee jaar later was de aansluiting met de lijn 

in België voltooid. Het Maastrichtse bedrijfsleven begon zich te roeren en stelde begin i841 

een spoorwegcommissie in. 

Jonckers Nieboer en Verberne enerzijds en Maenen anderzijds voerden enige decennia ge­

leden een discussie over de context van deze commissie en van de plannen Maastricht te ver­

binden met het steenkolengebied in oostelijk Limburg en met Aken. De eerste twee auteurs 

zagen een overheid die open stond voor de moeilijke omstandigheden bij het mijnwezen, ter­

wijl het beleid ten aanzien van Limburg in het algemeen ongelukkig was. Volgens Maenen 

kwam de spoorlijn op conto van het particulier initiatief. De rol van de regering beperkte zich 

tot het ter wille zijn. Overheidsactiviteit en particulier initiatief op die manier tegen over elkaar 

plaatsen is niet bijster interessant. ' 5 Zo wordt voorbijgegaan aan wat echt opmerkelijk is. 

Waar kwam überhaupt het idee vandaan dat in Nederlands-Limburg van staatswege een lijn 

zou worden aangelegd? Voorts verdient aandacht wat de logica was van het verbinden van het 

lot van de Domaniale mijn met deze spoorweg. 

Gedurende het decennium waarin werd gestreden over België's onafhankelijkheid, nam 

Indië de plaats in van het Amortisatie-Syndicaat en de bijbehorende vervreemdbare domein­

goederen die vooral in het zuiden lagen. Het departement van Koloniën werd, in de woorden 

van Riemens, 'het administratiekantoor van een staatsonderneming in het verre oosten '. Het 

zou bijzonder vreemd zijn geweest de administratie van een mijn in Limburg bij Koloniën on­

der te brengen. Het probleem hoe de Domaniale mijn te besturen deed zich voor met de op­

heffing eind 1840 van het Syndicaat. Dit was het onvermijdelijke zoenoffer voor een Tweede 

Kamer in opstand tegen de schuldenpolitiek van koning Willem l. ' 6 Vanaf i841 was het mi­

nisterie van Financiën verantwoordelijk voor de Domaniale. 

De mijn was niet een bezit waar de regering zo snel mogelijk vanaf wilde. Integendeel, in 

i840 besloten koning en regering niet in te gaan op een aanbod de Domaniale te verkopen. De 

belangstellenden waren dan ook de Cockerills uit Aken en Luik. Hun 'monopolieplannen' 

waren het motief nee te zeggen . De familie had al eerder en herhaaldelijk geprobeerd de 
Nederlandse steenkoolvelden , voor zover toentertijd bekend, in handen te krijgen. Mogelijk 

vreesde de overheid een monopolie des te meer, omdat de broers Cockerill zich in i836 had­

den aangesloten bij de Vereinigungs-Gesellschaft. ' 7 

De negatieve beslissing verplichtte de staat evenwel tot positief initiatief van eigen makelij. 

Noodgedwongen had men een decennium lang pas op de plaats gemaakt. De betrokkenen bij 

mijnbouw- in het nieuwe Nederland nog maar enkelingen - grepen terug op de modernise­

ringsplannen uit het eind van de jaren i820, die door de ve1wikkelingen rond de Belgische af­

scheiding niet tot een goed einde gebracht waren. Modernisering beneden het aardoppervlak 

en erboven hingen weer samen. De verdere afdieping van de hoofdschacht- opgevat als een 

stap naar ontginning op een grotere , optimale schaal - was alleen gerechtvaardigd als de 
vraag gestimuleerd kon worden en het vervoer bovengronds verbeterd .'8 De interne verbete-

25 Jonckers Nieboer. Nederlandsche spoorwe9en, 64; Verberne is de auteur van het historisch hoofdstuk in, Staatsmijnen. Gedenkboek, 9-
10; Maenen, Petrus Regout, 4i. 
26 Riemens, Het Amortisa tie-Syndicaa t, 212, 226-23 1. 

27 ARA, Financiën , Domeinen 1841-1868, YY, 1-906, verbaal 16 april 1842 no . 96. de Permanente Commiss ie va n het Amortisacie­
Syndicaat aan de minister van Staa t belas t ad interim met her bestuur der Financiën, 23.04. 1840 en overige correspondentie. Zie ook: 
Handelingen Tweede Kamer, 1844-1845, 568. 

28 Zie de notities van de tec hni sch directeur ino RAL. Do manial e, u7 , register 01.03 .1 841. 30.06.1841, 29. 10.1841, 20. 11.1841. 
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ring was nagenoeg klaar. Een geringe, maar noodzakelijke extra inspanning bovengronds 

was nu een noodzakelijke en voldoende voorwaarde voor hogere baten. In 1842 stelde de re­

gering het parlement voor 'eene verbeterde en bespoedigde gemeenschap, door middel van 

eenen ijzeren spoorweg tusschen Maastricht en de Pruissische grenzen naar Aken, te bewerkstelli­

gen, alsmede dat, door eene vertakking op Kerkraede, de afVoer van steenkolen uit de Doma­

niale mijnen bevorderd zoude worden, en die bezittingen daardoor meerder voordeelen aan 

's Rijksschatkist zouden leveren' .'9 

Spoorwegen waren binnen Nederland nog een nieuw verschijnsel. Tussen Amsterdam en 

Haarlem reden sedert medio 18 39 treinen en in 1842 was de spoorweg tot Leiden doorgetrok­

ken, maar de lijn van Amsterdam naar Utrecht zou pas in 1843 worden geopend. De menin­

gen waren evenwel nog altijd zeer verdeeld. 'Een stoomijzerbaan behoort in Nederland te huis 

als een snoek op den zolder' .3° 

In de Kamer heerste scepsis over de wenselijkheid van betrokkenheid van de staat bij dit 

spoor in Limburg. Nam de regering niet al te veel hooi op de vork gezien de rampzalige over­

heidsfinanciën en de kostbare plannen de Haarlemmermeer droog te malen? Het parlement 

had daarom in 1838 aanleg van 's rijkswege van de Noord-Nederlandse verbinding met Keu­

len langs de Rijn afgewezen. In 1842 liet de Kamer ook geen spaan heel van het voorstel om in 

het zuiden van Limburg een spoorlijn aan te leggen. Als de volksvertegenwoordiging over­

heidsaanleg van de grote 'handelsweg van onze eerste koopstad naar Pruissen', het Rijnspoor 

vanaf Amsterdam, had afgekeurd, waarom zou zij dan akkoord gaan met een 'ondergeschik­

te weg'? 

De regering handelde bij dit project snel. Het wetsvoorstel lag bij de Tweede Kamer nog 

geen maand nadat een van haar spoorwegexperts zich voor de tweede maal positief had uit­

gelaten over de wenselijkheid en levensvatbaarheid ervan. 3' Volgens spoorwegdeskundigen 

bezondigden sprekers zich in 's lands vergaderzaal aan ' zonderlinge redeneringen, die men 

niet dan door schouderophalen kon beantwoorden' .3' Mogelijk daarom was de rechtvaardi­

ging van de regering voor het project summier. Zij vroeg een vrijbrief. De regering was tegen 

'angstvallige berekeningen over de geldelijke uitkomsten '. Zij beriep zich op de dynamische 

effecten, de' indirecte en voortdurende' voordelen , waar schattingen van kosten en baten geen 

beeld van gaven. Maar ook al wezen 'bloote berekeningen' op 'enige opoffering', dan moest 

die prijs betaald worden omwille het 'hoger staats- en landsbelang'. Waaruit bestond dat be­

lang/ Het was verstandig 'alle aanleiding (te) vermijden om het denkbeeld op te wekken, dat 

het ooitvoordeeliger zou kunnen zijn niet tot Nederland te behooren '. JJ 

Met het oog op de integratie van de niet al te willige nieuwe landgenoten hield de regering 

29 Handelin gen, Tweede Kamer. 1841 -1 842. 320. Zie ook Raedts, De opkomst, 87. 
30 De uitlating is van 1844. Zie Junckers Nieboer, Nederla ndsche spoonve9en, 18 noot 1. J. de Vries haalt d it ci taa t ook aa n, maar stelt te­

recht dar bij deze uitb.ting niet de moraa l hoo rt, dat voor tijdgenoten het spoor zo vreemd was. Het paste daarentegen zo goed in de 
Nederlandse omstan digheden van die rijd . dat het· spoo r weinig nieuwe mogel ijkh eden bood. Met andere woorden er was reeds een 

goede infrastrucruu r. De Vries , 'Barges and cc1 pitali sm\ 245. 

31 /\R.A. Binnenl ,mcl se Za ken . F afö cli11g Il, Wi! ters raat 1830- 1877. 2500 , doos 193, hoofdi ngeni eu r Con rad , Rapport, 12.04.1842. 
J.W. Con rad w:1 s hoofd v~rn Rijkswarerstaat in Limburg en begin 1841 op verzoek van de commissie uit de Maastrichrse indusn·ie Ja n 

h aar tncgevocgd als techni sch :uh•iseur. Hij had d us al geassisteerd bij het opstell en van her rap port van deze commiss ie, het pièce de 
résista nce va n de bijlagen bij her wetsontwerp. 
32 Li.utsen. fn_qrn ieurs in Nederland , 13 0 . Deze uitspraa k is van de broer va n de technisch adviseur va n de lijn ru ssen Aken en Maas­
tricht: f.. \.V . Conrad. eveneen s waterswatsingenieur, veranrvvoo rde lijk voor de voltooiing van de verbinding An1srerdam -Haa rl em en 

tevens bezig mcr de Rijn spoo n..vcg. Hi j w~1s vroeg een ui tgesproken voorsta nder va n staatsini tia tief De broers deelden dezelfd e op­
vartin gcn. Zie over beid e: idem, 69 1 82 . 72. 95-9 , 128 1 182. 
33 Zie voor dit en het volgende, Handelingen, Tweede Ka mer, 1841-1842. 320-34 1. 
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rekening met de regionale lobby. Die citeerde, uiteraard, de uitlating van de Belgische rege­

ring, waarin Maastricht- en indirect de provincie -werd aanbevolen 'aan Europaas mededo­

gen' vanwege het afsnijden van de verbindingen met het achterland. Opwekken van mededo­

gen was het oogmerk van de 'Commissie uit den handel van Maastricht tot aanleg van den 

Spoorweg van Maastricht naar de Pruissische grenzen ', die begin 1841 door het plaatselijk be­

drijfsleven was gevormd .34 De lobby bereikte haar hoogtepunt, toen koning Willem II tijdens 

zijn kennismakingstournee eerst Maastricht bezocht, om vervolgens naar de Domaniale te 

vertrekken in gezelschap van de commissieleden. Zij wilden vooral dat de koning de enorme 

voorraad steenkolen te zien kreeg. In Kerkrade vertelde het provinciaal hoofd van de Domei­

nen de vorst dat de realisatie van de spoorwegplannen 'een gedenkzuil van liefde en dank­

baarheid' in de harten van de ingezetenen zou vormen. De vorst riep: 'je vous maintiendrai '. 35 

In Den Haag liep men niet warm voor zo'n vluchtige gedenkzuil. Aan het Haagse Binnen­

hof had men financiële zorgen. De Tweede Kamer was minder onder de indruk van dit· hoger 

staats- en landsbelang' dan van de staatsschuld, die sterk was aangezwollen door het conflict 

met België na de dure economische politiek van Willem l." De zorgen waren des te groter, 

omdat de wijze van financiering van het Limburgse project was geënt op die van de Rijn­

spoorweg; een opzet die juist onmiskenbaar begon te lijken op een enkeltje richting financieel 

debacle. 
Zuinigheid prevaleerde vooral, omdat de op Limburg toegespitste spoo1weg zwak beargu­

menteerd was. In de voorstellen van het Limburgse bedrijfsleven en de regering stond het idee 

centraal dat handelsstromen er waren om te leiden. In Duitsland en ook België was dit een 

kerngedachte in de pionierjaren van spooraanleg. Daarom liepen wel handelslieden, maar 

nauwelijks industriëlen warm voor het nieuwe transportmiddel. Achteraf bleek de omleiding­

gedachte telkens weer een illusie te zijn. In het geval van het Limburgse project was dit motief 

om geld uit te geven zelfs bij voorbaat niet plausibel. 

De Nederlandse parlementsleden stelden bij het debat over de lijn Aken-Maastricht in het 

algemeen het personenverkeer voorop. Zij beargumenteerden dat er geen winst was te beha­

len op goederenverkeer. En als zij zich toch een mening moesten vormen over het goederen­

vervoer, dan vroegen de Kamerleden zich af, hoe reëel de voorgespiegelde omleiding was . 

Was het aannemelijk dat het verkeer van de Belgische havens op Keulen geen gebruik zou ma­

ken van de IJzeren Rijn? De Maastrichtse commissie had voorgerekend dat gecombineerd 

scheeps- en spoorvervoer van Amsterdam of Rotterdam via Maastricht naar Keulen goedko­

per was dan transport per rails van Antwerpen naar de Rijn . Maar was daarmee aangetoond 

dat die route voor de Nederlandse havensteden superieur was aan die via de Rijn of het R.ijn ­

spoor? De vraag stellen is hem beantwoorden; zoa ls Kamerlid Ryckevorsel zei: 'Limburg." 

be love zich van dien spoorweg niet meer dan de geographische ligging der provincie toe laat. ' 

De voorstanders van een spoorlijn tussen Aken en Maastricht hadden tot op zekere hoogte 

rekening gehouden met scepsis of bestaande goederenstromen zich gemakkelijk lieten aflei­

den door een nieuw vervoermiddel. Steenkolenmijnen en vooral de Domaniale mijn in Kerk-

34 Een overzicht geven: Maenen, Petrus Regout, 31·41 en Jenniskens. Hrt spoor, 9· 16. Het rapport va n de comm issie va n 16.06 .1841 is 
afgedrukt in de Handelingen. Het bevindt zich ook in : ARA, Binnenland se Zaken, 3e afdeli ng B. Waterstaat 1830·1877, 2500. doos 
193 . Zie voorts: RAL. Provin ciaal Archief, Verba len gouverneuro3.02. 1841 no. 28; 04. 10.1841 no. 56. 
35 ARA, Binnenlandse Za ken, 3e afdeli ng B, Warers taa t 1822· 1877, 2500, doos 193, brief Clennonr aa n de minister va n Financiën . 
Zie voor de tournee van Willem Il ook Wap. Gedenkboek der lnhuldi9in9, 226-i34, Damen e.a" Roldur (1843 -1943), 49 en 'Vóór honderd 
jaar', 181-18>. 
36 De Nederla ndse staatsschu ld per hoofd, excl usief de koloniën, begrootte men toentertijd op bijna her tienvou dige vao die van 
België en het meer da n veertigvoudige va n de Pruisische. 

258 



rade waren belangrijk voor de financiële opzet van de plannen. Mijnbouw was een melkkoe, 

als men deze aan het project wist te binden. Alleen al de opbrengsten uit de exploitatie van 

steenkolen, aldus een optimistische Maastrichtse commissie, leverden 'genoegzame midde­

len voor de aanleg' . De bruto opbrengst van de mijn was goed voor 52 procent van de op te 

brengen rente op het kapitaal. Daarvan was 3 procent geboekt aan bezuinigingen op de mijn, 

die mogelijk gemaakt werden door de spoorweg. Vervolgens verwachtte de commissie dat het 

vervoer van de Kerkraadse steenkolen een bate zou opleveren. Deze (bruto) inkomsten ver­

tegenwoordigden 27 procent van de kapitaalslasten. Daarenboven zou zeker nog één procent 

beschikbaar komen door het transport van steenkolen naar de mijn toe. In totaal hoopte de 

commissie dus ruim 80 procent van de kapitaalslasten gefinancierd te krijgen uit het winnen 

en vervoeren van steenkooJ. 37 

Aan deze berekening lagen drie aannames ten grondslag die licht werpen op de achter­

grond van de plannen en tegelijk inzichtelijk maken , waarom het een onmogelijk project was 

om de concurrentiepositie van de mijnen te verbeteren. Op de eerste plaats was het tarief voor 

het vervoer van de steenkolen driemaal zo hoog als de geprojecteerde doorsnee prijs voor goe­

deren in het algemeen. Blijkbaar moest iets het spoor extra aantrekkelijk maken voor mijn­

ondernemers. Wat maakte het spoor tot een bron van extra grote winsten voor dit product? 

De Kerkraadse steenkolen zouden worden aangevoerd via een zijtak, die naar men dacht 

zo'n is procent van het budget zou vergen. Die zijtak stelde men zich voor als een bedrijfs­

spoor uitsluitend voor steenkolen. Bovendien slechts in te richten voor vervoer met paarden; 

'waaruit eene aanmerkelijke besparing van kosten zal ontstaan, zonder het doel eenigermate 

te benadeelen, vermits de sterkere helling van den grond aldaar het gebruik van locomotieven 

zou bemoeijelijken, en het bij het vervoer der steenkolen meer aankomt op mindere kostbaar­

heid, dan wel op eenen grooteren spoed van weinige uren '. 38 De mijn zou dus een paarden­

spoor krijgen. 

De Commissaris des Konings vroeg zich af of zelfs zo'n lijn niet 'gewaagd' was . De ver­

houding met de waarde van de gehele mijn leek zoek. Hij vroeg maar niet hoe 'mindere kost­

baarheid ' was te verenigen met een berekening waarbij het rendement voor het project inclu­

sief zijtak werd geschat op 6,25 procent en zonder op 2,5. De Commissari s van de Koning liet 

zich overtuigen door het argument dat de mijn dankzij het spoor steenkolen kon gaan winnen 

met inzet van haar volledige capaciteit. 39 De zijtak naar de mijn werd dus een even belangrijke 

als merkwaardige rol toegedicht voor het plan in zijn geheel. Daarbij gokte men erop dat de 

winsten rijkelijk zouden vloeien, zodra de Domaniale steenkolenmijn zijn capaciteit volledig 

kon benutten. 

De volgende aanname was van belang voor de vraag welk idee men had over de afzet van de 

delfstof De commissie hield niet alleen rekening met Kerkraadse steenkolen, maar ook met 

Duitse. Afgezien van enig graan, bestonden de goederen die men hoopte te vervoeren uit vet-

37 !-l et steenko lenvervoer naa r de mijn toe had betrekki ng op soo rten ter pl aatse niet gewonnen. Aa ngenomen is da t de las ten direct 
5 procent bed roegen va n het begrote kapitaal va n 3,7 miljoen gulden. Dit was de toegezegde interest. Afloss ing is bui ten beschouwing 
gelaten. Voor Du itse particuli ere spooro ndernemingen was het een geaccepteerde vis ie. dat na een interest van 5 procent 1 de reste­
rende opbrengst voor de helft bestemd was voo r afschrijving op het maatschappelij k kapi taa l en voor de helft voo r winstui tdeli ng. 
Bösselmann, Die Entwicklun9 des drutsthen Aktienwesens, r58 . Een zelfde beeld van de verwachti ngen als in de tekst blijkt uit de bereke­
ning van de bijdrage aa n het rendement va n de zij tak. Volgens de hoofdpromoto r van de spoorweg, Clerm ont, was op de zijtak een op­
brengs t van 2i procent va n de inves tering te verwach ten. Sa men met het vervoer toegeleverd aan de hoofdweg droeg deze opbrengst 
subst.1.ntieel bij :i.an her berekende rendement van 6,>5 procent op het gehele project. ARA, Financiën, Do mei nen 1841-1868, YY, 1-
9061 25.0 1.1843 1 no . t4, brief gouverneur van Limburg aan de mi nister va n financiën, 2i.04.1 842. 

38 Handelingen Tweede Kamer 1841 ·184>, 32 r. !-let cirna t geeft het voorstel va n de regering weer. 
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te steenkolen, die de concurrentie met die uit Luik moesten aangaan. Langs de Worm werden 

tot na het midden van de negentiende eeuw geen vette steenkolen gedolven. Dit was wel het 

geval in de buurt van Eschweiler, in het Indegebied. Industriëlen, ook die uit Maastricht, wa­

ren allereerst in vette fabriekskolen geïnteresseerd. De verwachting was dus dat de lijn niet al­

leen diensten zou leveren voor het mijngebied waar de spoorweg min of meer doorheen liep. 

Zij zou een verder strekkende functie krijgen. 

Achter de verwachtingen over niet-Kerkraadse steenkolen ging tevens de Pruisische con­

text schuil, die voor een spoorlijn naar de Duitse grens natuurlijk van eminent belang was. De 

initiatiefnemers en de regering hadden in Berlijn gepolst of de Duitse staat de verlenging tot 

Aken op zich wilde nemen. Die weigerde dat. Echter, opmerkelijk snel kwam een akkoord tot 

stand met de Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft. Deze was verantwoordelijk voor de voort­

zetting van de Belgische IJzeren Rijn op Duits territoir naar Keulen. Deze lijn passeerde Esch­

weiler, waar de Eschweiler Bergwerks-Verein vette steenkolen won. Blijkbaar probeerden de 

promotors een Nederlands-Duitse combinatie te vormen, waarvan de twee delen elkaar aan­

vulden met verschillende kwaliteiten steenkool. Opmerkelijk is dat het rendement van dit 

steenkolenvervoer, dat niet via de zijtak liep, juist laag werd ingeschat. 

Vreemd waren in deze context de vage verwijzingen naar de mijnen langs de Worm. Afge­

zien van de vraag hoe zij hun steenkolen op het spoor zouden krijgen, waren dit immers de 

(potentiële) concurrenten van de Limburgse mijnen van net over de grens. De Nederlandse re­

gering vertelde de Tweede Kamer dat de Pruisische mijneigenaren hadden beloofd hun delf­

stof met het spoor naar de Maas te laten vervoeren, dan naar Venlo en vervolgens vandaar weer 

over land naar het er achterliggende deel van Duitsland. ln concurrentie met Belgische en En­

gelse steenkolen en ook met die uit het Ruhrgebied wilden de Duitse mijnen bij Aken hun af­

zetterritorium uitbreiden naar het noorden en noordoosten. 

Mogelijk was het de ambitie een terugkeer naar een gouden tijd te forcere n. Het platteland 

bij Jülich en Mönchen-Gladbach was vóór 1815 een belangrijk achterland geweest voor de 

Kerkraadse mijnen. Toch was een ware restauratie van de oude verhoudingen niet de bedoe­

ling, al was het alleen maar omdat juist de mijnen aan de Nederlandse kant van de grens ge­

acht werden niet in deze uitbreiding van de markt te participeren. Het meest opmerkelijk bij 

de discussies rond de spoorweg was, hoe weinig deze innovatie werd gezien als een breekijzer 

in de nabije concurrentieverhoudingen. En dus hoezeer men de bestaande marktgrens res­

pecteerde tussen de Nederlandse en Duitse producenten, een grens die samenviel met de na­

tionale grens. 

Maar hoe kon dan het spoor bijdragen tot een betere benutting van de capaciteit van de 

Kerkraadse mijnen? De spoorweg was een instrument in een westwaarts gericht offensief. De 

volledige capaciteit van de Domaniale mijn was begroot op 45 duizend ton per jaar. Tiendu.i­

zend ton zou traditioneel aan de mijn zelf verkocht worden. Een even grote hoeveelheid dacht 

men te verkopen in de steden van Holland. Het grootste contingent, vijfentwintigduizend ton , 

was bedoeld voor een markt op middellange afstand. De afzet in Maastricht zelf schatte men 

op 16.000 ton , zodat nog zo'n tienduizend moest worden gesleten in de diverse gemeentes 

van de Maas vallei .4° 

39 Gezien het belang van de steenkolen was de vraag waa rom niet de gehele li jn tot Maastrich t werd gepro jecteerd als een paa rden­
spoor. De ondernem ing had evenwel de Jmbiti e ook personen en hoogwaardige goederen te vervoeren en alleen met locomotieven 

bood het spoor dan extra w:1arde. Gezien het lage ve rwachte rendement van de hoofdl ij n zou je kunnen zeggen da t het imago ' modern ' 

een forse prijs waard was. 

40 ARA, Binnenlandse Zaken , 3e afdeling B, Waterstaat 1830-1 877, 2500, doos 193. rapport hoofdi ngenieur Conrad, 12.0+1842 . 
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Het zwaartepunt van de afzet van de Nederlandse mijnen moest westwaarts verschuiven. 
Kwantitatief moest de verhoopte verschuiving erg groot zijn. De verwachtingen waren op 

drijfzand gebaseerd. Dat gold vooral voor de afzet in de zeeprovincies. Daaraan was volstrekt 
geen kosten-baten analyse besteed. Wel was vóórdat de regering het wetsontwerp bij de 

Tweede Kamer indiende, een proef genomen met Kerkraadse steenkolen in Dordrecht en 
's-Gravenhage zoals ruim vijftien jaar eerder ook was gebeurd. De uitkomst was dezelfde als 
in 1827. Een ambtenaar schreef de minister van Financiën dat het resultaat zo ongunstig was, 
dat een prijsbepaling onmogelijk was. Sterker, hij betwijfelde of het product verkoopbaar was 

tegen welke prijs ook.'' De parlementariërs waren op de hoogte van het experiment. In het de­
bat richtten zij zich vooral op de vervoerskosten , maar de gebleken 'slechte geaardheid van de 
kolen put' was niet bevorderlijk voor een welwillende houding. 

Marktaandeel winnen in Maastricht en langs de Maas was volgens de berekeningen van de 
spoorexperts mogelijk, omdat de vervoerskosten per spoor één frank, vijftig cent, per ton la­

ger zouden zijn dan die van twee representatieve mijnen ten noorden van Luik. Die marge was 
niet al te groot. Bovendien viel op dat de plannenmakers wel een scherpe concurrentiestrijd 
tussen de Luikse en rijke Pruisische mijnen voorspelden, maar niet repten over de positie van 

de Domaniale mijn in dat gevecht. De voorstanders van het spoorwegproject hoopten op rug­
gesteun door veranderingen op de inkomende rechten. Dat was de derde aanname. Bij de mi­
nister was een tarief van twee frank genoemd.•' 

Zo'n invoerbelasting zou aanzienlijk beneden het Belgische niveau hebben gelegen, maar 
dat was in Nederland geen overtuigend argument. Door de Belgische revolutie waren hier de 

belemmeringen op het verkeer in steenkolen verwijderd. Beschermende rechten waren even­
wel al veel langer een politiek gevoelig onderwerp. Vooraanstaande personen, zoals Van Ho­
gendorp, hadden zich sedert de komst van Willem l luidkeels afgevraagd waarom het belang 

van de natie opgeofferd zou moeten worden aan de belangen van enkele particuliere mijnbe­
zitters .43 Door de gebeurtenissen van 1830 was Nederland een grote netto-importeur van 
steenkolen en hadden zulke opinieleiders alle gelijk van de wereld. 

7 .4 PRIVATISERING VAN HET STEENKOLENVERVOER EN DE DOMANIALE MIJN 

De regering gaf zich gemakkelijk gewonnen. Het spoor tussen Maastricht en Aken was even­

wel een spel in twee bedrijven. De Maastrichtse pressiegroep gafniet zo gemakkelijk de brui 
eraan. Twee jaar later waren de commissieleden vertegenwoordigd in een comité. Dat was nu 
evenwel de Nederlandse tegenhanger van eenzelfde comité uit Aken. Voorheen hadden dele­

den zich expliciet gekeerd tegen particulier initiatief en zich uitgesproken voor aanleg door de 
staat, omdat de vooruitzichten van het spoor zo nauw verbonden waren verbonden met die 
van de mijn. Nu stond privatisering centraal. De opstelling veranderde in de eerste plaats, om­

dat het nieuwe initiatief vanuit Aken kwam. In de tweede plaats , omdat als de mijn toch al het 
slagen van het project moest garanderen, men net zo goed het eigendom van de steenkolen­

winning kon veranderen. 

41 ARA, Financiën, Domei nen 1841-1868, YY, 1-906, verbaal 25.0 1.1843 , no. 121. 

42 ARA, Bi nnen landse Zaken, 3eafdeling B, Waterstaat 183 0·1877 , 2500, doos 193, de inspecteu r der Domeinen in Limburg, Win­

kel man, aa n de mini ster van Financiën, 21.06.184t. De Belgische ta rieven waren voor de Domaniale mijn relevanr1 want zij sloren aF 
zet uit in Bel g isch-Limburg. 

43 Hogend orp, Bijdragen tot de huishouding, lil , 44-45. 
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Waarom ging de overheid overstag? Deze had immers kort tevoren besloten de mijn niet te 

privatiseren. De omslag had deels dezelfde reden. Indien staatsaanleg van de spoorweg niet 

haalbaar was , dan kon beter de status van de mijn veranderen als dit de realisatie bevorderde 

van een afzetmiddel waar de mijn blijkbaar niet zonder kon. Bovendien was de beslissing uit 

1840 de mijn niet te vervreemden (en zeker niet in te gaan op het aanbod van de erven Cocke­

rill) een voorlopig besluit geweest, niet een principiële beslissing. En dan was er nog de 

spreekwoordelijke druppel: een waterdoorbraak bij het verder afdiepen van de grote schacht 

in begin 1844. Dit was allereerst een acute bedreiging; de mijn kon verzuipen. De waterdoor­

braak frustreerde bovenal de afronding van de modernisering in de mijn zelf en leek de te ver­

wachten last aan investeringen te vergroten. 

Het is evenwel de vraag oflouter zulke specifieke factoren van belang waren. Kamerleden , 

het lijkt wel een groot aantal, hadden liever een alternatief gezien: het behoud van de bestaan­

de status voor de mijn en aanleg door de staat van een zijtak, naast de particuliere concessie 

voor de hoofdlijn. In deze context vroeg het parlement de rapporten op van de koninklijke 

commissies die zich hadden gebogen over het al dan niet van staatswege aanleggen van het 

Rijnspoor. Regering en parlement wisselden boompje tussen 1842 en 1844 bij de Li mburgse 

lijn. Dat was een algemeen verschijnsel. Het parlement benaderde nu tevens staatsinitiatief 

positiefbij het andere, belangrijkere debat: dat over het Rijnspoor. In tegenstelling tot in 1842 

trok nu het parlement aan het ko rtste eind. 

Tijdens de onderhandelingen tussen het comité voor de lijn tussen Aken en Maastricht en 

de regering passeerden diverse opties de revue. De regering wilde de mijn verkopen. De parti­

culieren hadden een voorkeur voor een overdracht ten eeuwige dage om niet. Verpachting was 

het compromis, dat was te danken, zei P. Regout aan zijn goede relaties met de minister. 44 

Mijn en spoorweg waren contractueel hecht aa n elkaar gekoppeld . De op te richten spoor­

wegmaatschappij kreeg 'het beheer en genot' van de Domaniale mijnen. Er waren enige be­

perkingen, waarvan de belangrijkste een maximumproductie was . Voorts had de maatschap­

pij geen recht op het bes tu ren van de mijn tijdens de laatste negen jaren van de pacht. 45 Zou de 

spoorwegmaatschappij de exploitatie opgeven dan viel de mijn terug aan de staat. Overigens 

leek de minister van Binnenlandse Zaken zo'n situatie bij voorbaat onwaarschijnlijk, want d it 

was een grensoverschrijdende spoorlijn. De jurid ische constructie was ingewikkeld. Er zou­

den twee, in de eigen landstaal gelijknamige maa tschappijen komen, elk met een eigen direc­

tie, maar met een gemeenschappelijke 'bijzondere' directeur met uitvoerende taken . Tijdge­

noten noemden dit twee maatschappijen onder dezelfde firma. De twee spoorwegmaatschap­

pijen zouden gemeenschappelijk optreden. Maar achter elk stond een nationale overheid en 

bij ingrijpende beslissingen waren dus twee staten betrokken. 

Binnen de Nederlandse spoorverhoudingen was de lijn tussen Maastricht en Aken in een 

aantal opzichten uitzonderlijk. Vooral de duur van de verpachting van de mijn was onderwerp 

van debat in het Nederlandse parlement. Een Kamerlid vond 99 jaar nogal ruim vergeleken 

met de spoorwegconcessie van vijftig jaar gegeven aan de Rijnspootweg. Volgens de minister 

moest deze extra termijn gezien worden als een compensatie voor de verwachte lage op­

brengsten van de spoorweg zelf. Gegeven het verschil in duur tussen de pachtovereenkomst 

44 Handelingen Tweede Kamer, 1844·1 845, 1, 568-570; zie ook Il , Bij lagen, 982-995; Maenen, Petrus Re9out. 39. 
45 RAL, Domaniale, Steinkohlengrube bei Kirchrath 1846, overeenko mst tu ssen de min ister va n Fi nanciën en A-M S-M, 
04/08.04. 1846, art l l. Statuten en verdragen etc . zijn gepubliceerd in een brochure: Aken-Maastrichtse Spoorweg-Maatschappij te 
Maastricht, Aachen-Mastrichter Eisenba hn-Gese ll schaft zu Aachen, Aachen 1919. 
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en de spoorconcessie begrootte men de opbrengsten van steenkoolwinning ruim de helft la­

ger dan die uit vervoer op grote Nederlandse spoorlijnen. Deze sombere verwachting was een 

heel andere dan de optimistische benadering van de rentabiliteit van de op volle capaciteit 

producerende Domaniale mijn in de vorige fase van het debat. De spoorwegconcessies van de 

lijn tussen Aken en Maastricht - de Nederlandse en de Duitse - hadden overigens een duur 

van tweehonderd jaar. 

De spoorweg was voorts door zijn ra ils van 'exceptionele aard'. Hij viel op door zijn inter­

nationale spoorbreedte, die afWeek van de Nederlandse standaard van dat ogenblik. ' 6 Het 

internationale karakter verleende de lijn zijn exotisch imago. Maar voor zijn maatschappelijk 

belang waren twee andere zaken van belang. Op de eerste plaats de inertie ingebakken in de 

gecompliceerde institutionele structuur. Op de tweede plaats en doorslaggevend was het ka­

rakter van de lijn als een 'voedingslijn'. Net zoals in het plan uit 1842 sloot de Aken-Maas­

trichtsche aan op de hoofdlijn van Aken naar Keulen. Toch was de 'voeding' een andere dan 

voorzien , want aan het Duitse eindpunt was de context in 1844 een andere dan twee jaar eer­

der verondersteld. 

De Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft was niet meer de partij die de lijn vanaf de grens 

naar Aken zou aanleggen; dat deed de Aachen-Mastrichter. Behalve de hoofdlijn en een zijtak 

naar de Domaniale mijn, zou nu op Duits gebied nog een grote zijtak worden aangelegd, na­

melijk naar de mijnen in het Wormdal. Waarschijnlijk was men zoiets ook van plan geweest 

in 1842 voor een verder ve1wijderde toekomst. De Duitse zijtak kreeg evenwel door verander­

de omstandigheden een geheel ander karakter. 

Zoals vaker bij lijnen in aanleg tussen twee steden werd bij de Rheinische Eisenbahn een 

machtsstrijd uitgevochten tussen de vertegenwoordigers van Aken en Keulen. De laatste kre­

gen begin 1844 de overhand. De afgetreden Akense vice-president - D. Hansemann - was 

kien op tegenwicht. Dat betekende een of meerdere concurrerende lijnen. De verbinding met 

de mijnen in de Worms treek en met Maastricht was één project. Het andere een westelijke ver­

bindingslijn van Aken noordwaarts naar de Rijn , naar Düsseldorf.47 Er waren meerdere tracés 

mogelijk. Spoedig werd gekozen voor een oplossing, waarbij de door de twee maatschappij­

en geplande twee trajecten tussen het Akense mijngebied en de stad samenvielen.48 

De gezamenlijke 'Kohlenbahn ' verbond de Aken-Maastrichtsche nauw met de Aken-Düs­

seldorfse. In Aken huisden beide ondernemingen in een gemeenschappelijk eilandstation, 

toentertijd ongebruikelijk. Het buitenissige karakter van de combinatie werd nog vergroot 

door de douanegrens. Die splitste het gebouw precies in tweeën. <9 De onderlinge verhoudin­

gen waren echter spoedig alles behalve evenwaardig. 

Als oudste - met concessies en verdragen een klein jaar ouder - claimde de Aken-Maas­

trichtsche het lokale Duitse steenkolenvervoer naast het verkeer naar en van Nederland. Tus­

sen 1845 en 1848 verzwakte de onderhandelingspositie van de kleine partner. De Aken-Maas­

trichtsche had een zijtak naar de mijn Kämpchen aan de rechterkant van het riviertje de Worm 

gepland . Hoewel de Aken-Maastrichtsche een exclusief recht had op het steenkolenvervoer in 

de richting van Aken, voerde de Aken-Düsseldorfse de onderhandelingen met de Vereini­

gungs-Gesellschaft over de aanleg van dit mijnspoor. Men zou hierin tactiek van de mijn-

46 Zie voor het verzoek tor toestemm ing: RAL, Doma niale, 141 , processen verbaa l di rec tie A-M S·M, 09.04.1847. 
47 Deze spoorweg eindigde aanva nkelijk op de PJjnoever tegenover Düssel dorf bij Obercassel. 
48 Mayer,Gmhirhte und Geo9raphie, 205-207; Bruckner, Zur Wirtsrhajh9mhirh tr, 25-26; Me)'er, 150 jahre Eisenbahnen. 38-41. 
49 Meyer, 150 jahre Eisenbahnene. 48. Dit was natuurlijk niet de nationale grens, maar die voor douanefo rmaliteiten. 
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bouwbelangen kunnen zien. Tenslotte verzorgde de Aken-Düsseldorfse het transport in 

noordelijke richting en sleepte de grote spoorwegmaatschappij er een subsidie uit ter grootte 

van een kwart van de aanlegkosten. Er speelde tevens iets anders. De mijnbouwondernemin­

gen hadden er geen belang bij hun lot nauw te verbinden met de Aken-Maastrichtsche. Deze 

speelde weinig klaar en dat was al spoedig voor iedereen zonneklaar. 

De overeenkomst tussen beide spoormaatschappijen repte over zijtakken op de linkeroe­

ver, dus naar de daar gelegen mijnzetels en die zijtakken zou de Aken-Maastrichtsche aanleg­

gen. Daar zou nooit meer iets van terechtkomen. 50 Aan de andere kant van de lijn was nog dui­

delijker dat de plannen nergens toe zouden leiden. De ambities waren de Aken-Maastricht­

sche uit te laten groeien tot een concurrent van de klassieke ijzeren Rijn, het spoor tussen Ant­

werpen en Keulen. Op korte termijn hoopte men door een waterverbinding met Antwerpen de 

concurrentie met de IJzeren Rijn aan te kunnen, het meervoudig gebroken traject ten spijt en 

ondanks de partiële afhankelijkheid van de 'Belgische spoorweg' voor het vervoer vanaf Aken 

verder Duitsland in. Voorts was het vanaf het begin de bedoeling, zowel een verbinding met 

Hasselt in Belgisch-Limburg, als een met Luik te creëren. Buitenstaanders speelden op de 

plannen in met eigen voorstellen en projecteerden Vlissingen als zeehaven voor Limburgse 

steenkolen. 1• Vlissingen als Kerkrade's poort naar de wereld was een uiting van de spoorweg­

mania van die dagen, het enthousiasme dat plannenmakers opeens bewoog direct driemaal 

zoveel kilometer spoor aan te willen leggen als tot dan toe gerealiseerd. De speculatieve markt 

was gunstig voor aandelen, zoals die van de Aken-Maastrichtsche. De crisis van i848 maakte 

een eind aan de koorts en plannenmakerij, althans tijdelijk. 

Nog eenmaal kregen ambities de overhand. Vanaf 1850 onderhandelde de directie van de 

Aken-Maastrichtsche met de Belgische regering. Toen was de opzet verbindingen met Ant­

werpen en Oostende te realiseren. Het plan voor een verkorte route naar Antwerpen was ra­

tioneel en zou een goede zaak zijn geweest, aldus spoorexpert Laveleyne. De Belgische staat 

had echter geen behoefte aan concurrentie voor haar grote lijn en leidde het initiatief in een 

andere richting. Als tegenprestatie voor het doortrekken naar Maastricht van de lijn die bij 

Landen aansloot op de centrale lijn, zou de staat haar exploitatierechten op deze 'politieke zij­

tak' overdragen.5' De Aken-Maastrichtsche eindigde zo in een winkelhaak op de lijn die zij 

concurrentie had moeten aandoen. Een alternatieve verbinding met Antwerpen werd pas in 

het begin van de jaren i86o mogelijk. Dit zou de hoofdlijn vormen van de Grand Centra! Bei­

ge, een fusie van een aantal lijnen in het oosten en de belangen van de bankier Bischoffsheim 

in het noorden van België. 

Uiteindelijk was en bleef de Aken-Maastrichtsche een kleine lijn: 7 km in Duitsland, 32 in 

Nederland en 24 in België. De aanleg en exploitatie van de spoorlijn was een 'continue reeks 

van teleurstellingen'. 1' De werkzaamheden begonnen in 1847. De route naar de Worm en ver­

der naar Mönchen-G ladbach en Düsseldorf was klaar begin 185 3, zo'n drie jaar later dan ge-

50 RAL. Domaniale, 14t, processen verbaal directie A-M S-M. 27.oi. 1846: idem, A-M E-G, Auszug aus dem Protoko lle der am 26 
Juni 1848 in A;Kh en sta tgeh;:i!ten zwei ten rcgelnüf?.igen Generalversamm!ung. 
51 IV\I., Dom:mi3le. A-M E-G , ,\usz ug aus dem Protokollc der Generalversammlung, abgehalten im grossen Rarhhaus-Saale zu 
Aachen am 14. Und 15. Jul i 1845. Idem, 144. proces verbaal directie 02.03 .1849. M. b.t. Vlissi ngen: Hartgerink-Koomans, 'De zu ider­
lijnen', 10. Op die mogelijke verbinding wezen de jaarverslagen van de Aken-Maas trichrsche tor 185+ 

52 Laveleye. Histoire des uin9t-ci nq premières années, 87-94 , 177-178; Mayer, Geschichte und Geo9ra phie, 1014-1015 . Zie ook Laffut. Les che­
mins defer belges, 1, 219 , noot 11. De li jn Landen -S int Truiden zou de enige zijn die de Belgisc he staa t va n her zelf aangel egde net zou pri ­
vatiseren. 
53 Laveleye. Histoire des uingt-cinq premières an nies. 179. 
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pland. De hoofdweg naar Maastricht was pas tegen het einde van dat jaar gereed. Ook dit liet 
zien dat het steenkoolvervoer vanaf de Wormstreek prioriteit had. De werkzaamheden lagen 
jarenlang stil. De crisis van 1848 was een van de oorzaken van de vertraging. Cockerill was een 

van de grote leveranciers die erop stond dat de maatschappij haar contracten honoreerde, ter­
wijl liquiderende banken voor liquiditeitsproblemen zorgden. De Nederlandsche Bank wei­
gerde krediet met als motief'schroom een dergelijk engagement met een corporatie' aan te 
gaan. De particuliere bankiers in Keulen en in Amsterdam waren schappelijker.s• 

Belangrijker dan de economische crisis waren andere factoren. Planologische problemen 
zorgden voor problemen in Aken , maar net zo goed in Maastricht. Bovenal had de Aken­

Maastrichtsche meer last van tegenstellingen tussen de betrokken partijen dan de doorsnee 
spoorwegmaatschappij. 55 De aandeelhouders en bankiers vormden zo 'n partij. De aandelen 

waren voor 90 tot 98 procent in Duitse handen. 16 Spoedig na de start en reeds voor de crisis van 
1848 begonnen aandeelhouders zich te roeren. Reeds in 1847 vroegen Berlijnse aandeelhou­
ders de opbrengsten van de mijn te gebruiken voor het uitkeren van dividenden. Dit was de 
opmaat tot jarenlange druk om de plannen op te geven of de spoorweg aan de overheid terug 

te geven. De aandeelhouders vergrootten de financieringsproblemen van de maatschappij. Zij 
weigerden in grote getale te voldoen aan hun contractuele verplichting tot bijstorting. Ook bij 
initiatiefnemer Regout moest de directie met gerechtelijke invordering dreigen." Toen de fi­
nanciële wereld weer in rustiger vaarwater was en de directie zich weer kon richten op het ont­
wikkelen van grootse plannen, leek het erop dat de concurrentie aandelen kocht om de maat­
schappij te liquideren. De statuten maakten het echter mogelijk een voorstel de maatschappij 

in 1851 op te heffen gewoon niet in stemming te brengen. 
De andere geïnteresseerden waren beide overheden. Hun opstelling laat zien hoezeer de 

diverse partijen elkaar in een houdgreep hielden. De Nederlandse overheid voelde niets voor 
subsidies , bijvoorbeeld in de vorm van een garantie voor interest op het maatschappelijk ka­
pitaal evenredig aan de lengte van het aangelegde spoor. In Duitsland was subsidie hét middel 

om aandeelhouders te apaiseren .58 De Nederlandse regering voelde evenmin voor deelneming 
of overname. De Duitse regering was wel bereid in de buidel te tasten om het staken of opge­
ven van de werkzaamheden te voorkomen. 

De Pruisische betrokkenheid groeide stapsgewijs. Eerst bood zij de Aken-Düsseldorfse en 
de Aken-Maastrichtsche een voorschot aan. In i849 verleende zij de eerste maatschappij een 

rentegarantie. Vervolgens werd deze maatschappij geïntegreerd met een andere en ontstond 
de Aachen-Düsseldorf-Ruhrorter Eisenbahn onder leiding van een 'koninklijke directie ', dus 

54 Een belangrijke bankrelatie was Oppenheim in Keulen. die ook de huisbankier was van de Vereiniguugs-Gesell schaft sedert haa r 
oprichting. Coym. U11 ternehmensfina11zieru 11g, 88. Zie ook: Stiirmer, Teichma nn , Treue, Wiigen und Wagen. 75-76. 293-294. 
55 Bed rijfsinte rne gegevens zij n vooral ontleend aan: Jaan•erslagen A-M S-M 1845-1851 ; idem. A-M E-G. Protokoll der am .io Janu ar 
1847 zu Mal5rrichr :->ta rrgelubte ersten regelmäEigen Gener<ll-Versa mmlung; Au szug aus dem Protokoll e der am 26 Jun i 1848 in 
Aachen sratgehalren zwei ten regelmäf?. igen Generalversa1 11111 lung; idem :l ill 30 Juni i849 zu Ma l?.tricht abgehaltenen Gcneral­
Versammlung. Voorts: R.A l.1 Dmnanîale, 144i processen verb;,ia l directie A-M S-M over deze j~ re n. 

56 Fritschy, ·Spoorwegaanleg'. 227 ; Jenniskens. Het spoor. 15 . Ook al was de inrekening op aandelen door Nederlanders een provin­
ciale :.:iangelegenheid , daarmee st;1::1t nog niet vast dar dit voor de spoorwegmaatschappij in haar geheel gold . Voor deze sector ging in 
ieder geval niet op dar de kapitaalstromen ru ssen regio 's gering w~1re11. Vonr de t-\ken-M:rnstrichtsche is hiernaar geen onderzoek ge­
daan. De lastigs te aandeelhouders kwamen evenwel uit Berl ijn. De Berlijnse ka pitaalmarkt speciali seerde zich in spoorwegaandelen. 
Coym, Unterneh men~nanz itrung . 158 noot 1. De Duitse histo riografi e zoekt de oorzaak va n de problemen van de aandeelhouders voor­
al bij de Nederlandse ·sraatsgesetzgebung'. in feite het niet wil len subsid iëren. Bruckner e.a" Aus \lergangenheit und Gegenwa rt. 38. 
57 RAL, Domaniale, 144· processen verbaal directie A-M S-M. 09.02. 1849, 07.06. 1850. 
58 In plaats van subsid ies dachten ambtenaren eerder aan bijvoorbeeld een hypotheekachtige schuldbekenteni s ter co mpensatie 
va n de door het rijk gederfd e inkomsren op de mijn . ARA, Bin nenlandse Za ken , 3e afdeling, B Waterstaat. 2888, dossier 80 , mij nen 
1850. notitie 14.07.1849. 
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van de staat. De prioriteit die de verbinding met hetWormdal kreeg was niet vreemd gezien de 

actieve opstelling van de Duitse staat. Pruisen was genegen de lijn van Aken naar Maastricht te 

voltooien , mits de Aken-Maastrichtsche zou worden ondergebracht in de staatsonderne­

ming. De Nederlandse regering voelde er niets voor zo gemakkelijk te worden beroofd van 

haar mijn. Zij koos voor een passieve opstelling, maar blokkeerde initiatieven die het eigen­

domsrecht op de mijn in gevaar brachten. De Aken-Maastrichtsche profiteerde indirect van de 

betrokkenheid van de Pruisische overheid, via voorschotten van de Duitse directie. 

7.5 SPOOR EN 'KLEINKRJEG' 

De Nederlandse regering verwachtte aanvankelijk dat de Aken-Maastrichtsche spoedig zou 

worden ontbonden. Daarom wilde zi j haar belangen veiligstellen en vooral nadelige conse­

quenties voor de Domaniale mijn voorkomen. Het was evident dat de spoorwegmaatschappij 

bij de overheid aan moest kloppen en uitstel aanvragen op de termijn waarbinnen de lijn 

moest worden voltooid. Dat was het moment om extra regelingen te treffen, zoals het storten 

van de opbrengsten van de mijn in een consignatiekas, zolang de spoorweg niet was voltooid. 

Meer in het algemeen waren de Nederlandse autoriteiten bevreesd voor het Pruisisch over­

wicht in de spoorwegmaatschappij. De Hoofèlingenieur der Mijnen klaagde dat de Duitse mij­

nen niet alleen in de spoorwegmaatschappij waren vertegenwoordigd, maar ook in de com­

missie speciaal belast met de gepachte Domaniale mijn en dat hij daardoor veel last had van 

tegenwerking. 59 Wie was verantwoordelijk voor die tegenwerking en waaruit bestond ze? 

Met de komst van spoorwegen in het vooruitzicht leken traditionele structuren meer 

kneedbaar te worden. De onzekerheid was groot over wat was te verwachten . Desondanks 

probeerden betrokkenen zo rationeel mogelijk te anticiperen op de toekomst. De toekomst 

zou vooral uit schaalvergroting bestaan. Het was zaak met nog meer kracht te investeren in 

technische concentratie en institutionele integratie. Bij bedrijfsplannen moesten leidingge­

venden niet meer, zoals voorheen, een horizon van twintig jaar gebruiken, maar een aanzien­

lijk ruimere. Techniek was het kompas, waarop geva ren diende te worden, volgens het adagi­

um: 'für den Privaten ... den gröfüen Gewinn aus einem durchaus tadellosen Betrieb'. In de 

verwachting van een grote afzet werden in de jaren 1840 ondergronds voorbereidende werk­

zaamheden ondernomen, die later niet gerechtvaardigd bleken door de feitelijk behaalde pro­

ductie. 60 Bovengronds ontstonden in het Wormgebied , zoals we hebben gezien, twee hol­

dings: de Vereinigungs-Gesellschaft en de Pannesheider Bergwerksverein , waarin op haar 

beurt de Eschweiler Bergwerks-Verein een meerderheidsaandeel had. 

Het manoeuvreren voor een gunstige uitgangs positie in afwachting van het spoor, de prio­

riteit gegeven aan techniek en grote schaal, zorgden voor fricties en conflicten. Die waren 

mede vanwege de eigendomsverhoudingen moeilijk op te lossen . Rationaliseren was niet 

eenvoudig, omdat beide vennootschappen vaak belangen hadden in dezelfde ondernemin­

gen, al dan niet met derden. Ruzies waren schering en inslag. Bijvoorbeeld over verplichtin­

gen vastgelegd in achttiende-eeuwse contracten, waarvan latere eigenaars ontkenden op de 

59 ARA, Binnenlandse Zaken 18 30-1877 , 3e afdeling B Waterstaat, 2888, dossier 80, mijnen 1850, project veranderingen aan de in 

April 1846 gemaakte overeenkoms t russchen den min is ter van Financiën en de Aken-M aastrichtsche Spoorweg-Maatschappij om­
trent de overdragt de r Doman ia le Steenkolenmijnen te Kerkrade. 

60 Stegemann , 'ZurG eschichre', 367. 
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De mijn Neuprick, 188 5. J. Driessen, Kerkrade in oude ansichten (Zaltbommel 19 7 2) 5 o. De teloorgang in 1904 
van de Neuprick, 'het kleine.mijntje', symbol iseerde het eind van een oud en het begin van een nieuw tijdperk in de 
Nederlandse mijnbouw. 

hoogte te zijn. Ook uitgaven , waarover de partij die moest betalen niet was geconsulteerd en 

die het Pruisisch Staatstoezicht op de Mijnen niet wilde opleggen, waren een twistpunt. Even­

als de externe effecten van het water ondergronds, veroorzaakt door niet te pompen op een 

mijn waar de partner het voor het zeggen had. Als zodanig was deze conflictstof niet nieuw. 

Onder de nieuwe, onzekere verhoudingen werden conflicten met meer graagte uitgespeeld . 

Ze waren een uiting van strategisch gedrag, waarbij ondernemers obstakels oprichtten voor 

maatregelen waar anderen baat bij hadden. 6' 

De externe druk nam voor de mijnondernemingen toe en ook hier zette de nieuwe infra­

structuur de bestaande verhoudingen op losse schroeven. De jaren 1847 en 1848 waren ook 

voor de mijnbouwvennootschappen, de grote en relatief jonge partijen, een kritieke periode. 

Zij waren niet in staat de contractueel vastgelegde rente van 5 procent op het vreemd vermo­

gen uit te keren. Tegelijk kregen zi j te maken met wijzigingen in het handelsregime. Verla­

ging van tarieven maakte het steenkolenvervoer vrijer. 62 De veranderingen verliepen echter 

schoksgewijs. De Duitse overheid strafte de eerste formele prijsverhoging van de Eschweiler 

Bergwerks-Verein na dertig jaar af met een tariefsverlaging van 25 procent in 1847. Het Bel­

gisch staatsspoor reduceerde bovendien de tarieven met 30 procent. De concurrentieverhou-

61 Een andere facto r was dat de regu larisering va n concessies 1 het vaststellen van oude rechten en het formeel verlenen van conces· 
sies volgens de (Franse) mijnwet, nog niet was voltooid in de jaren i840 . 
62 De reductie va n het Duitse invoerrecht ging niet zonder meer gepaard met een verdwijnen van informele belemmeringen. Voor· 
al de form aliteiten b ij her wegen waren een stee n des aan stoots . RAL, Do maniale, Koh lengru be bei Kirchrath 1849· 1850, vergadering 

d irectie A· M S·M 25 .05 .1 849; rekest aa n de mini ster van Fina nci ën door de d irectie va n de A·M S-M, 21.09.1850. RAL, Domania le, 231, 

E. va n der El st, nora 19.12.1856. 
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dingen tussen de mijnen bij Aken en Luik waren hierdoor anders totdat de tarieven weer om­

hoog gingen in i852. 
De openlijke 'Kleinkrieg' werd in i851 een kleine koude oorlog, toen Vereinigungs-Gesell­

schaft en Pannesheider Bergwerksverein overeenkwamen gezamenlijk de gemeenschappe­

lijke mijnen te gaan beheren. De Duitse overheid stimuleerde coöperatie; de tariefschok was 

een incident, een zoenoffer aan de publieke opinie. Op initiatief van de staat probeerden de 

grote vennootschappen samen vette steenkolen - toen achter een grote en lastige geologische 

breuk aangetoond- te exploiteren in een concessie: 'Gemeinschaft'. Dit experiment misluk­

te, maar baande evenwel de weg voor een fusie. De strijd was over, toen de Vereinigungs-Ge­

sellschaft de andere maatschappij in i858 overnam en de Eschweiler Bergwerks-Verein zich 

voorlopig terugtrok uit dit deel van de Akense mijnstreek. De Verein had een reeks financieel 

slechte jaren achter de rug door een omvangrijk programma van investeringen en concen­

treerde zich op haar kerngebied. Het ideaal van het elimineren van de interne concurrentie 

was zo nagenoeg gerealiseerd. Tot i907 was de afkorting het 'Wormrevier' gebruikelijk voor 

de Vereinigungs-Gesellschaft, ook in Nederland.6
3 

De mijnoorlog werd tevens op Nederlands gebied gevoerd. Beide Duitse maatschappijen 

troffen elkaar in de mijn Neuprick. De leiding was in handen van James Cockerill en later zijn 

erven. De eigenaar van de andere helft verkocht evenwel in 1843 zijn aandeel aan de Pannes­

heider Verein. Cockerill zelf was verbonden met de Vereinigungs-Gesellschaft, maar had zijn 

Nederlandse belangen formeel daarbuiten gehouden. Mogelijk vanwege zijn ambities zijn 

terrein door overname van de Domaniale of het verwerven van mijnconcessies uit te breiden. 

Bovendien waren in de Neuprick de verhoudingen extra gecompliceerd. Zoals we eerder za­

gen, had in de Franse Tijd de ondernemer de rechten op één specifieke laag verkocht aa n de 

eigenaar van de naburige concessie Bleijerheide als compensa tie voor bemaling met zijn 

stoommachine. Wettelijk kon dit niet meer, maar eigendom per laag sloot aan bij een in de 

achttiende eeuw gebruikelijke praktijk. Deze laag raakte in handen van de Pannesheider Ver­

ein samen met de al jaren braakliggende concessie Bleijerheide. 

Zo leek bij de Neuprick iets te ontstaan wat de facto iets weg had van gemeenschappelijk ei­

gendom en beheer door beide machtsblokken. Een compromis bijvoorbeeld door belangen­

ruil werd bemoeilijkt door een derde partij. De leiding van de Domaniale mijn wilde concur­

rentie van de Neuprick tegengaan. Zij vond daarbij een gewillig oor bij de dienst van de Do­

meinen en het Staatstoezicht op de Mijnen. Wanneer tegenwerking van een particuliere con­

current al niet de opzet was van de ambtenaren, dan was het stoppen van Cockerill's expan­

siedrift een gemeenschappelijke noemer. In i846 sommeerde de Ingenieur der Mijnen - te­

vens functionaris van de Domaniale - de erven Cockerill de winning te baseren op een alge­

meen plan . Daarin moest ook de laag zijn opgenomen die in 1812 was verkocht. De erven lie­

ten weten liever de ontginning te staken, dan verantwoordelijk gesteld te worden voor iets wat 

niet hun eigendom was. Vervolgens werd hen gevraagd woord te houden. 

Aan Nederlandse kant leefde de hoop dat onder druk een Nederlandse consolidatie tot stand 

zou komen; dat de concessie zou worden gevoegd bij die van de Domaniale mijn. Daa r kwam 

niets van terecht. De Cockerills droegen hun eigendom over aan de Pannesheider Bergwerks­

verein. In plaats van een Nederlandse kwam dus een Duitse consolidatie tot stand en nog wel 

de verkeerde! De Domaniale mijn was via de Aken-Maastrichtsche verbonden met de Vereini-

63 Schunder, Gmhichte, 144, 160. Zie ook: Hi lt, Bericht, 3-8. 
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gungs-Gesellschaft. Zowel het Staatstoezicht als de Aken-Maastrichtsche vroegen vervolgens 

een formeel exploitatieverbod aan om te voorkomen datde mijn onverwacht snel weer productief 

zou worden. De spoorwegmaatschappij benadrukte de wateroverlast en het gevaar van over­

stromingen ondergronds en vooral dat tegen alle beginselen in werd ontgonnen. 64 

Dergelijke manoeuvres waren in zekere zin van alle tijden , maar onduidelijkheid over wat 

het spoorwegtijdperk zou brengen vergrootte de felheid. Ondernemers zochten in onzekere 

tijden naar een gunstige uitgangspositie. Het belang van de Neuprick was dat het beschouwd 

kon worden als een bruggenhoofd. Al voor 1850 moet het plan zijn ontwikkeld de Neuprick 

en een naburige Duitse mijn om te vormen tot één technische eenheid. Het Staatstoezicht op 

de Mijnen kwam in 1850 te weten dat mijnwerkers vanuit de Neu Vockart een ondergrondse 

steengang in Nederlandse richting dreven . De dienst nam aan dat in de toekomst zo 'Duitse' 

steenkolen bij de Neuprick omhoog zouden worden gebracht. Ongewenste penetratie van een 

nationale grens was relatief eenvoudig te stoppen en dit gebeurde dan ook. 

De mijn Neuprick kwam in de loop van 1852 weer in exploitatie na de entente tussen de 

twee grote Duitse maatschappijen. Ook zonder die samenwerking had de Staat der Nederlan­

den de Pannesheider Bergwerksverein waarschijnlijk niet veel langer kunnen afhouden van 

het winnen van steenkolen. De combinatie maakte het nog moeilijker obstructie officieel te 

rechtvaardigen met de slechte staat van de mijn en de armlastigheid van de eigenaar. 

Beide holdings wilden grotere technische eenheden creëren en het steenkolenterrein als 

een geheel zien over de grenzen van oude concessies heen. Nadat zij onderling een overeen­

komst hadden gesloten, vroegen de twee Pruisische ondernemingen de Duitse autoriteiten 

toestemming voor een ruilverkaveling. De ondernemingen wilden ook de mijnvelden in 

Nederland in de nieuwe opzet integreren. Nationale grenzen waren in dit opzicht formidabe­

le obstakels . Door te onderhandelen kon echter het probleem worden opgelost hoe schaal­

vergroting te creëren ove r een nationale grens heen. 

Want ook na i852 was het de bedoeling de oude, relatief kleine concessies en de mijnen 

Neuprick en Neu Vockart tot een technische eenheid te smeden. Die eenheid impliceerde in 

concreto dat Duitse machines het Nederlandse terrein zouden bemalen en voor ventilatie zor­

gen . Dit kon alleen als er ondergronds een verbinding was. In 1856 werd een verbindingsgang 

voltooid , nu met toestemming van Den Haag. Deze kreeg ondergronds twee verzegelde tra­

liedeuren om smokkelen onmogelijk te maken. Neuprick en Neu Vockart bleven dus aan 

weerszijden van de grens gehandhaafd als productieschachten. Ook omwille van de nationa­

le statistieken waren zij gesplitst. De twee mijnen vormden een enkele bedrijfsafdeling tot de 

sluiting van de Neuprick in 1904. Voorts was deze mijn een buitenpost in Nederland van de 

verreweg belangrijkste Duitse producent van net over de grens en dat was van strategisch be­

lang bij het verdelen van de markt. 6s 

64 Boer. ' Mijnbouw Neuprick·. 54-58; ARA. Financiën, Domeinen 1841-1868, YY, i-906, 13.10.185 1 no. i5; ARJ\. Binnenl andse Za­

ken , ie afdeling, Waterstaat. 2888, doos 80, mijnen 1850. uiteenzetting der motieven van het verzoek ged.1a11 door de maatschappij 

Pannesheide in zijn hoedan igheid als eigenaar van de mijn Neuprick bij de Nederlandse regering, 08.10.1850. 

65 ARA, Financiën, Domeinen 1841·1868. YY. i·906, i 3.10.1 851 110. 15. correspondenrie In et cte presidem van het ~trrondissemenr 
Aken en de miniseer van Financiën door het Sr:1arsroezicht in 1850 en 1851. Voorts de jaarverslagen voor het Staatstoezicht in: R.Al 1 

Staatstoezicht, 10-4. Van der Elst, 'De Steenkol enmijnen in Lim burg'. 38 benadrukte. dar bij een calamitcir de deuren spoedig zouden 

bezwijken 'onder de krach tige slagen der mi jnwerkers'. Zie ook: Staatstoezicht op de Mijnen, Van J810 tot i96u, 19-2 0: Ra edrs. De op· 
komst, 105. 
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7.6 DOMANIALE MIJN EN SAMENWERKING OVER DE GRENS HEEN 

'De levensader dezer mijn, afzet der productie, is en gaat zoodoende meer en meer aan het 

kwijnen, en wat de hoofdzaak is, helaas ook het voordeelig saldo', aldus de directeur van de 

Domaniale mijn, E. van der Elst, in 1856.66 Hij maakte zich volgens de Ingenieur der Mijnen 

overdreven druk over de concurrentie van de samenwerkende Vereinigungs-Gesellschaft en 

Pannesheider Bergwerksverein. 

Sedert enige tijd was de conjunctuur goed en de productie nam rond het midden van de ja­

ren 1850 snel toe. Groei was een fenomeen van de gehele regio, maar niet van alle eenheden. 

Tegelijk werd de bestaande geografische verdeling van de markt bedreigd. Duitse mijnen 

richtten over de grens in Nederland steenkolenmagazijnen op. 67 De vervanging van de strijk­

maat door de 'gehoopte maat' en de toenemende grootte van die hoop wees op een verscher­

ping van de concurrentie aan de Nederlandse kant van de grens. In de jaren 1850 was de over­

maat bij de Domaniale gemiddeld 14 tot i8 procent, met een maximum van 25 in i85 8.68 Ter­

wijl Duitse mijnen als de Neu Vockart met volledige capaciteit werkten, worstelde de leiding 

van de Domania le met de vraag of het spoor en de nieuwe verhoudingen haar ooit daartoe in 

staat zouden stellen. 

Bij de Domaniale waren de interne verhoudingen complex. De Duitse directie van de Aken­

Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij was nauw verbonden met de Vereinigungs-Gesell­

schaft. Dat lag ook voor de hand, omdat in Duitsland de maatschappij een uitgesproken 'Koh­

lenbahn' was. Bij de Nederlandse betrokkenen leidde dit tot wantrouwen, nog versterkt door­

dat de spoorweg met zijtak opgezet was als een Nederlands steenkolenspoor, maar dit niet 

leek te worden. Het moment om in te grijpen kwam toen de Aken-Maastrichtsche uitstel 

moest aanvragen voor de termijn waarbinnen de aanleg van de spoorlijn moest zijn voltooid . 

Thorbecke, minister van Binnenlandse Zaken, stond er toen op, dat de functie van de rege­

ringscommissaris beter werd omschreven en meer bevoegdheden kreeg om de exploitatie van 

de mijn te regelen. Dit was een preliberale oprisping. Want Thorbecke greep in feite terug op 

een beproefd instrument uit de tijd van Willem I, een ontginningsplan dat de mijnonderne­

mer van bovenaf dwingend zou worden opgelegd. 6' 

Via de diplomatieke dienst en de Belgische regering werden twee Belgische m ijningenieurs 

aangezocht; Pruisische zouden partijdig zijn .7° De Belgen zagen geen reden waarom de mijn 

zich niet zou ontwikkelen als die in naburig Pruisen. Vooiwaarden waren wel dat handelsbe­

lemmeringen werden opgeheven en dat de mijn een impuls kreeg ' plus ou moins grand ' door 

de spoorweg. Zij kwamen met een rits aanbevelingen, die grotendeels werden overgenomen 

door het Staatstoezicht in het officiële ontginningsplan. 

Het ontginningsplan schreef modernisering voor en een spagaatstrategie voor de winning. 

66 RAL, Domania le, 231, E. van der Elst, nota 19.1i.1856. 

67 RAL, Doma nia le, 158, Di rektionsbeschlü sse, vergadering A-M S- M 07.01. 1852 . 

68 Zie ook de brieven in RAL, Doma niale, 1879 . 
69 ARA, Binnen b ndse Zaken, 3e a fdeling , B Wa terstaat. 2888, doss ier 80. mij nen 1850, project veranderi ngen aan de in April 1846 

gemaakte overeenkomst tusschen den mi ni ster va n Financiën en de Aken-Maast.rîchtsche Spoorweg-Maatschappij omtrent de over­
dragt der Dom.lil ia Ie Steenkolenmi jnen te Kerkrade; KA!. , Dom aniale, Koh legrube bei Kirch rath 1849/1850, brief van de min is ter van 

Bin nenla ndse Zaken, Th orbec ke. aa n de directie van de A-M S-M, 21. 05.1850; idem, 23 .06.1850; idem, Doma niale, Kohlegru be bei 

Ki rch ra th 1849· 1850. vergadering directie A-M S-M, 23.09.1850 ; idem Doma niale. DM VU 80, Betri ebsplä ne, Gurachten , Berich te etc. 
betr. d ie Domanial Grube 1844-1883, overeenkom st tussen de m inister va n Financiën en de directie van de A-M S-M 19/1 4. 02 .1851. 

70 AR/\, Archief Nederlands Geza ntscha p/de Nederlandse Ambassade in België (en Luxemburg) 1839-1954 (196t), 203 a, stukken 

m.b. t. omwerpen plannen exploitatie steenkolenmijn te Kerkrade doo r 2 Belgische ingenieurs , 1852-1854. 
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Directie van de mijnzetel Vockart en 
Prick, circa r907. Bron: Montan­
historisches Dokumentationszen­

trum, Bergbau-Archiv. Deutsches 
Bergbau-Museum Bochum. 

Het terrein waarvoor de na r828 aangelegde hoofdschacht was bedoeld, zou in twee jaar uit­

geput zijn." Daarom moest enerzijds maagdelijk terrein in noordelijke richting exploitabel 

worden gemaakt met een bestaande, maar radicaal te moderniseren schacht. De andere kant 

op, in Duits territorium, wachtten voorraden goed voor ruim tien jaar. Die moest de onderne­

ming ook gaan ontginnen.7' Het officiële Nederlandse plan was een variant op de oude voor­

stellen onder Duitsland steenkolen te gaan winnen, daar een schacht te openen en de brand­

stof gaan verkopen. Het plan had ook veel weg van wat bij de Neuprickwas gebeurd , want bei­

de nieuwe schachten zouden ondergronds worden verbonden. Alleen was de Domaniale mijn 

door het grensverdrag beschermd tegen een afsluithek op de grens en kon zij vrijelijk onder­

gronds steenkolen vervoeren. 

De nieuwe plannen waren verkocht als een greep naar 'rijkdom a.h.w. zonder uitgave'. Een 

wat merkwaardige omschrijving voor een inspanning waaraan nieuwe schachten en stoom­

machines te pas kwamen. Bovendien was de oppositie groot en moest de Nederlandse over­
heid zware druk uitoefenen op de Duitse bestuurders en hun achterban. In deze context klaag­

de de Ingenieur der Mijnen, tevens regeringscommissaris, over dwarsbomen door de Duitse 

kant in de Aken-Maastrichtsche spoorweg. In r857 werd een begin gemaakt met het metselen 

van de nieuwe schachten. Op vijftig meter diepte staakte men het werk. Ook de bestelling van 

een nieuwe stoommachine werd aangehouden. 

De hoop op een echte ommekeer voor de Aken-Maastrichtsche was verdwenen. De 'staat 

van kwijning' was voor iedereen afte lezen uit de minieme dienstregeling voor passagiers met 

een tijdverslindende reis in het vooruitzicht. Een ander teken was de rationalisatie, waarbij de 

71 Schacht Willem bleef de navelstreng va n de mijn tot de sluiti ng. 
72 RAL, Domaniale, DM Vlll 80, Betriebspl äne, Gurachten, Berich te etc. betr. die Doman ialgrube t844- 1883, Gernaert, Chaudron, rap­
port over de Doma niale mij n te Kerkrade 30.10.1852 (in het vervol g Gernaert, rapport 1852); R.Al, Domaniale, Vll 80, Schachtf\nlageder 
Domanial Grube, der Abtei Klosterrade und Schächre aus 1855/58, Al te Schächte, E. van der Elst. Plan ter ui tbreiding van de ontginning 
der Domaniale steenkolenmijnen, 12.01.1 855 en andere stukken; afschriften en andere stukken in idem, Do man iale, 231. Voorts RA L. 
Domaniale, t58, Direktionsbeschlüsse. Zie voo r de reactie va n de Ingenieur der Mijnen RAL. Staatstoezicht. 42 en ook 10-4. 

271 



bewakers die toezagen op de spoorwegovergangen werden vervangen door hun vrouwen. De 

verwachting op eigen kracht uit te groeien tot een grote lijn tussen Antwerpen en het Rijnland 

werd steeds irreëler. De Aken-Maastrichtsche zelf balanceerde op de rand van de afgrond. Zij 

kon de verplichtingen aan de prioriteitscrediteuren niet voldoen. De maatschappij werd be­

stookt met rechtszaken en de aandeelhouders dreigden aan te s turen op het opheffen van de 

onderneming. De Nederlandse en de Belgische regering gingen ervan uit dat zij het meest 

hadden te winnen bij een einde. De Duitse overheid wilde nog altijd de spooronderneming bij­

springen. Maar de Nederlandse en Belgische uiteraard niet en van de lagere overheden kwam 

niet meer dan morele steun.73 

Grafiek 7.1 laat de weg omlaag zien en het tegenwicht gevormd door de opbrengsten van 

de mijn. Zij laat ook zien, dat in de jaren i850 de maatschappij nog niet in zijn meest kritieke 

fase verkeerde. Desondanks had de maatschappij er alle belang bij extra kosten bij het mijn­

bedrijf te vermijden en gemakkelijke inkomsten binnen te halen. Als de Aken-Maastrichtsche 

een worst werd voorgehouden zou ze wel moeten bijten. 

GRAFIEK 7.1 INKOMSTEN EN UITGAVEN A-M 5-M (1846-1900; GULD EN) 
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Dat gebeurde ook. De Nederlandse autoriteiten kregen te horen, dat de schachtaanleg was ge­

stopt vanwege een 'vereeniging met naburige mijnen'. De fusiebeweging in het Wormgebied 

omvatte niet alleen de Vereinigungs-Gesellschaft en de Pannesheider Bergwerksverein, maar 

ook de Domaniale mijn. De onderhandelingen waren niet gemakkelijk. Echter uiteindelijk 

kon mijndirecteur E. van der Elst rapporteren dat hij er een winsttoezegging had uitgesleept, 

die meer was dan de Domaniale mijn ooit had opgebracht. De toegezegde winst zou met een 

nieuwe schacht en meer concurrentie niet zijn binnen te halen. 

De 'vereeniging' was een serie afspraken. De Aken-Maastrichtsche en de Vereinigungsge­

sellschaft zouden de winst van de Domaniale mijn en di e van de Neuprick met de Neu Vockart, 

gezamenlijk de conventiemijnen, samsam delen. De Domaniale zou niet onder de gemiddel-

73 Zie de gemeenteverslagen va n Maastricht van t858 en i859. Voorts: RAl, Domaniale, jaarvers lagen en de protocol len van de aan­
deell1ouderovergaderingcn vanaf 1858. llong;ierts, ·rinancing Rai lways in the German Srn res ' geeft een indruk hoe belabberd de 
winstgevendheid van de Aken-Maa strichtsche was in verhouding tot andere Duitse spoonvegondernemingen . 
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de prijs van de buurmijnen en ook niet in Duitsland verkopen. Zonder dat dit expliciet was af­

gesproken, deed de Vereinigungs-Gesellschaft weinig moeite in Nederland , althans in het 

achterland van de Domaniale mijn, steenkolen afte zetten. Hiertoe droeg een productiepla­

fond bij. Afgesproken werd dat beide partijen maximaal 25.000 ton per jaar zouden verkopen 

met de winstdelende mijnen. De productie fluctueerde gedurende de jaren zestig inderdaad 

rond dit plafond. 74 

De besturen hadden het Nederlandse Staatstoezicht zorgvuldig buiten de onderhandelin­

gen gehouden. Toch werd de Ingenieur der Mijnen niet met een fait accompli geconfronteerd. 

Toen de onderhandelingen stroef verliepen probeerde hij zijn visie te forceren door het (aan­

gepaste) ontginningsplan van de Belgische ingenieurs formeel vastgesteld te krijgen. Mijndi­

recteur Van der Elst had er geen moeite mee. Enkele weken later trok deze een lijn met zijn su­

perieur, de directie van de spoorwegmaatschappij, die de minister had opgeroepen haar geen 

kosten op te leggen die in de 'tegenwoordige benarde toestand' niet waren te dragen. 

Toen de overeenkomst er was beriep de Aken-Maastrichtsche zich op de vrijheid van een 

pachter te handelen zonder toestemming van de eigenaar, zolang deze zich maar hield aan 

wet en contract. De processen-verbaal van de Maastrichtse directie waren in de voorgaande 

tijd geleidelijk minder informatief geworden en de Commissaris des Konings - de Ingenieur 

der Mijnen in een andere functie - kreeg alleen nog maar uittreksels met punten die hem aan­

gingen. De tijd was voorbij van gedetailleerde ontginningsplannen en ambtenaren met brede 

bevoegdheden met het oog op de 'regelmatige exploitatie' . Mokkend liet uiteindelijk ook de 

minister het hierbij. 

In de isolering van de Nederlandse Ingenieur der Mijnen kwam de verschuiving van het 

machtsevenwicht naar Duitsland tot uiting. Ook de Maastrichtse directie binnen de Aken­

Maastrichtsche verloor aan invloed . Voor de burgemeester van Kerkrade zetelde het daadwer­

kelijk beheer van de spoorwegmaatschappij sedert 1858 in Aken. 71 Met een voorzitter van de 

directie van de Achen-Mastrichter, die tegelijk de topman was van de Vereinigungs-Gesell­

schaft, had het er inderdaad veel van weg dat beide maatschappijen slechts formeel verschil­

lende eenheden waren. Aan de Duitse zijde van de Wormstreek leek na de aankoop van nog 

een tweetal mijnen de 'interne concurrentie' door de Vereinigings-Gesellschaft volledig geë­

limineerd. Door de winstdeling had die eliminatie ook over de landsgrens heen plaats. 76 

De basis van winstdeling was uiteraard, dat 'men .. . van weerszijden regtschapen te werk 

gaat'. 77 Omdat de Vereinigungs-Gesellschaft slechts een gering deel van de mijnen had inge­

bracht, bestond er enige scepsis. Was de verleiding niet groot winsten over te hevelen naar het 

deel van het bedrijfbuiten de conventie? Op basis van de winsten van vóór de overeenkomst 

had de Aken-Maastrichtsche aardige sommen mogen verwachten. Na de ondertekening 

74 RAL, Doma niale. 158, Di rektionsbeschlüsse, ein d 1854 tot begi n i86o ; idem, Schacht-An lagen. Neuer Schach t au f Preuss . Ge­

biete. Unterhand lungen mit Ver-Ges. J-lc rstellung d. Schächte Wi llem u. Neuland , d il•erse stukken: idem, VU 80, Ret riebspl:ine. Gut­

achten. Gerichte etc. betr. die Domanial Gru be 1844-1 883. Voorts : RA L, Staatstoez icht, 30; idem . 41 -z, overeenkomst A-M S-M-Ver­

einigungs-Gese llsc h:ifr J 1 .1 2 .1 85 9. 

75 GAK, 36oó, brieflrn rgcmcester Kerkra de aan de on tvanger der registratie te Heerlen, 05 .06 .1 863. Een wa t ongelukk ige for mule­

ri ng is die van lenn iskens , Het spoor. 4 1, di e het heeft over een overname dooi de Duitse aandeelhouders in 1860. 

76 In de historiografie geld t de Dom,mi:dc mijn als een bui ten staa nder. Stegema nn, 'Zur Gesehichte'. 86-87: idem. Zum hundertjäh­
rigrn Bestrhen, 100. Dar was niet het geva l. Nadat de Vereinigu ngs-Gesell.schafr een ei nd had gemaakt aan de interne concurrentie, gin­
gen overigens de prijzen omh oog. D3t provoceerde een stortvloed a ~111 kritiek . In dil kader vond de Akense' Handels kammer' het pas­

send een manuscript v:.in H;rnsem an n uit 1843 re publiceren waa rin deze juichte ove r concentratie va n eigendo m, rati onal isering en 
stab iele prij zen door de spoo rwegrevolu tie. Bruckner , Zur Wirtschafts9eschich te, 109, 111-1 12 

77 RAL, Staa tstoezich t, 30, vergadering van de Maastr ichtse direc tie van de A-M S-M 04.03 .1 858. 
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moest zij gewoonlijk geld overhevelen, zij het kleine bedragen. De verkoopcijfers , weergege­

ven in grafiek 7 .2 laten zien, dat het patroon van de afzet van de conventiemijnen van de Ver­

einigungs-Gesellschaft, dus de Neuprick met de Vockart, voor en na de overeenkomst van 

i86o afWeek.78 Terwijl de verkoop van het geheel omhoog sprong, s tagneerde die van de N eu­

prick eerst en begon spoedig te dalen. De directeur van de Domaniale, Van der Elst, maakte 

dan ook een draai van 180 graden, terwijl de inkt van het contract nauwelijks droog was. Hij 

opperde zo snel mogelijk een schacht in Pruisen te openen. 

Afgezien van de contractuele beperking van de vrijheid te handelen , waren er diverse rede­

nen waarom dit een theoretische optie bleef. Het had weinig zin de capaciteit uit te breiden 

terwijl de productie bij de partner fors terugviel en de conventie ertoe bijdroeg dat er een ze­

kere markt was. Voorts financierde de Vereinigungs-Gesellschaft investeringen en de helft 

van de herstelkosten van, onder meer, de hoofdschacht, die toch in functie bleef. Belangrijker 

was dat op de lange duur de voordelen dominant waren niet te vechten om marktaandeel op 

het scherpst van de snede. 

GRAFIEK 7.2 D E MARKTPARTIJ EN IN DE MIJNSTREEK VAN AKEN 
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De conventie had een contractuele duur van negen jaar vanaf 1860 en werd niet voortgezet. 

Formeel waren de partijen vrij. De Vereinigungs-Gesellschaft moderniseerde vervolgens de 

Neuprick om productie van de Domaniale mij n te kunnen schaduwen. De coöperatie lijkt 

evenwel zonder contract te zijn voortgezet. De Aken-Maastrichtsche, de Vereinigungs-Gesell­

schaft en de Eschweiler Bergwerks-Verein deelden in ieder geval de kosten van boringen in 

Nederland gedurende 1873 en 1874. Evenzo deelden zij de kosten van het aanvragen van con­

cessies met de toepasselijke namen Eendragt en Vereeniging. De regionale grootmachten wil-

78 Voor de periode 1860-1869 slaat de term conventie op de mijnen NeuVockart en Neuprick. De laatste mijn lag gedurende bijna de 
gehele periode sti l. Voor de jaren ervoor en erna is alleen de verkoop van de Neuprick opgevoerd. Voor deze periode is gebruik ge­
maakt van de gegevens geproduceerd naar aanleiding van de overeenkomst. (RAL, Domaniale. 37.) Deze verkoopcijfers wijken af van 
de elders in dit boek gebruikte voor de verkoop van de Kerkraadse mijnen. De cijfers van de Eschweiler Bergwerks-Verein hebben be­
trekking op de productie. De cijfers zijn ontleend aan Hilt, Bericht, jaarverslagen van de Vereinigungs-Gesellschaft, Stegemann, ·zur 
Geschichre· en idem, Zum hundertjährigen Bestehen. 
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den greep houden op de exploratiegolf die Zuid-Limburg toen overspoelde. 

De onderlinge intimiteit was er een op voorwaarden. In een zeldzaam blijk van kritiek van 

onderop op de leiding verantwoordelijk voor strategische investeringen -want daarop leek de 

verhouding tussen de Domaniale mijn en de Vereinigungs-Gesellschaft- stelde Van der Elst, 

dat de verdediging van zijn mijn slechts halfhartig werd gevoerd. 'De beste vrienden zorgen 

voor de hoogste rekeningen', schreef de mijndirecteur van de Domaniale aan zijn collega van 

de Vereinigungs-Gesellschaft en dus 'sécurité avant tout' .79 Niemand had belang bij het ver­

dwijnen van de bestaande constellatie. De vriendelijke informele verhoudingen kwamen in de 

jaren i88o onder druk te staan. Daarom waren er vanaf i885 tot de eeuwwisseling weer 

contractueel geregelde marktafspraken. 80 Het volgende hoofdstuk zal de achtergronden be­

handelen. Eerst dient echter de vraag beantwoord, wat de samenwerking tussen de mijn­

ondernemers betekende voor het concurrentievoordeel dat bestond uit het combineren van 

mijnbouw en spoonvegbedrijf. 

7.7 DE SCHEIDING VAN MIJN· EN SPOORWEGBEDRJJF 

Het spoorwegbedrijf van de Aken-Maastrichtsche raakte omstreeks i86o betrokken bij twee 

processen. Op de eerste plaats werd de infrastructuur rond Aken meer en meer ingebed in een 

internationaal net van doorgaande lijnen. Deze fase begon met de opening van de brug over 

de Rijn bij Keulen in i859 en was voltooid met die van de brug bij Düsseldorf in 1870. De Rijn 

was nauwelijks nog een natuurlijke grens voor verkeer in west-oostelijke richting. 8' In i86i 

had de plechtige opening van de lijn Luik-Maastricht plaats. 8' In 1865 kreeg Maastricht via 

Roermond en Venlo een verbinding met het noorden. Dit was een onderdeel van het Zuider­

lijnstelsel, dat het westen van Nederland verbond met het oosten en zuiden. De aanleg kwam 

voor rekening van de Staat der Nederlanden, die in 1860 had geproclameerd dat een aaneen­

gesloten net een nationaal belang was. In 1865 was ook de verbinding tussen Hasselt en Ant­

werpen klaar. Zowel de lijn met Luik als de bruggen over de Rijn en de betere aansluitingen 

vandaar naar het westen, brachten de concurrentie van de Belgische mijnen en die van het 

Ruhrgebied dichterbij. 8
i 

De tweede ontwikkeling was een andere verschijningsvorm van de toenemende vertakking 

van de rails: de komst van spoorwegmaatschappijen die grote netten beheerden en prioriteit 

gaven aan langeafstandsverkeer. De brug bij Keulen gaf de Rheinische Eisenbahn toegang tot 

Zuid-Duitsland en tot Berlijn via de Köln-Mindener. Zij probeerde haar voorsprong op de con­

currentie uit te buiten en trachtte onder meer de Aken-Düsseldortèr op te slokken. Dit lokte 

tegenacties van stadsbesturen en anderen uit. Het resultaat was dat Aken-Düsseldorfse werd 

samengevoegd met de Bergisch-Märkische, een maatschappij op dat ogenblik eveneens on­

der 'staatsseitiger Verwaltung'. Bij deze maatschappij was het staatsbeheer oorspronkelijk 

79 RAL, Domaniale , 33 . 
Bo RAL. Domaniale, 37; idem, Correspondenz u. Beric hte derG rube Kirchrath, Kohlenverkaufs-Vertrag mit dem Wurm revier 1894-

1897. 
81 De brug bij Keulen was slechts een onderdeel van een groter investeringsprogramma. Zo kreeg het traject Keulen-Herbesthal dat 
aa nsloot op het Belgisch staatsspoor in 1859 dubbel spoor. De brug bij Keulen was niet de eerste verbinding over de rivier heen: wel 
de eerste vaste. De Aken-Düsseldo rfe r-Ru hrorter ko n sedert 1852 gebruik maken van een spoorpo nt bi j Homburg. 
82 De Aken-Maastricbtsche had hiervoor in 1845 concessie aangevraagd, maar had die niet gekregen. 
83 In dit kader dient niet over het hoofd gezien, dat na 1860 de steenkolenprod uctie in het lndege bi ed met zijn belangri jke ijzerin­
dustr ie achter bleef bij de vraag. Zo ontstond rui mte voor aa nvoer van bu itenaf. Stegemann, Zum hundertjährigen Bestehen , 80. 
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een erkenning geweest van de belangen van de Ruhrmijnen. Los van deze historische wortel 

stimuleerde de geringe rentabiliteit deze onderneming zijn heil te zoeken bij een strategie ge­

richt op langeafstandsvervoer en dan vooral van delfstoffen . 84 

De Nederlandse Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor uit 1863 was in zekere zin de 

Nederlandse tegenhanger. Dit was niet vanwege het verkeer van en naar Maastricht in noor­

delijke richting dat deze particuliere maatschappij verzorgde, maar vanwege de vergelijkbare 

strategie. Het Nederlandse Staatsspoorverwierfin i864 de Luik-Limburg spoorweg, die Eind­

hoven via Hasselt verbond met de 'kolendalen' van Luik, Charleroi en Ie Centre: het 'beloofde 

land' dat uiteindelijk 'slechts distels en doornen' bleek te bevatten. 85 

De Aken-Maastrichtsche ontplooide sedert i850 zelf de meeste activiteit in Belgische rich­

ting en vanaf 1860 hoopte men op verlossing door een Belgische fusie . Voor de Aken-Maas­

tricbtsche was participeren in een echte fusie een probleem vanwege de koppeling met de 

Domaniale mijn. Het pachtcontract met de staat noopte de Aken-Maastrichtsche in leven te 

blijven. In 1864 gingen drie Belgische maatschappijen samen tot Ie Grand Centra! Belge.86 

Haar net was ingebed binnen dat van het Belgisch staatsspoor. Daarom specialiseerde deze 

maatschappij zich op het goederenverkeer gunstig voor Antwerpen, met name het lange af­

standsverkeer met Duitsland en met Luxemburg. 87 Met de Grand Centra! Beige sloot de Aken­

Maastrichtsche in 1867 een contract. Het spoorverkeer lag tweeënhalve maand stil en daarna 

verzorgde de Belgische maatschappij dit. 

Het exclusieve recht op het vervoer van steenkolen naar Aken was buiten de overeenkomst 

gehouden. De Aken-Maastrichtsche kon tot op zekere hoogte worden beschouwd als de col­

lectieve vervoerder van de mijnen die aan weerskanten van de Worm lagen. In de beginjaren 

hadden betrokkenen zonder meer aangenomen dat beide partijen volstrekt op elkaar zouden 

zijn aangewezen. Die verwachting leek aanvankelijk ook bewaarheid te worden. Bij de ope­

ning van de Aken-Maastrichtsche leek de geplande vervoerscapaciteit reeds dadelijk onvol­

doende. ' leder loopt het hardst om wagons', noteerde de mijndirecteur van de Domaniale.88 

Van der Elst had op dat ogenblik het liefst een aantal wagons exclusief voor zijn mijn ge­

had. Overdreven gesteld: een gemeenschappelijke vervoerder leek niet voldoende; elke mijn 

zou beter af zijn met zijn eigen spoorwegbedrijf. Elders en vooral in Engeland maakten sluwe 

mijn bezitters een 'killing' door in eigen wagons te investeren net voor een steenkolennood.89 

Een spoorwegmaatschappij met een monopolie op het steenkolenvervoer had weinig behoef­

te aan zo'n vorm van eigen initiatief van de (participerende) mijnen. De mijnen waren echter 

niet initiatiefVol, enerzijds omdat het belang van spoorvervoer voor elk afzonderlijk beperkt 

was, anderzijds omdat hausses snel voorbij waren en met fricties bij pieken viel te leven en een 

gemeenschappelijke vervoerder een goede optie was. 

Noch pieken in de vraag, noch opportunisme van op elkaar aangewezen partijen waren 

grote problemen. Langetermijncontracten verminderden de risico's. Belangrijker nog waren 

84 Mayer, Gesch ichte und Geo9raphie, 205-207, 23 0-24 1. 

85 Jonckers Nieboer. Nederlandsche spoorwegen, 10 3- t05. Zie ook Quack. Herin neringen, 117, 119. 

86 De directie va n de Aken-M:wsrr ichtsche beschouwde de komst van her Staa ts spoor en van de Grand Centra! Beige als elem enten 

van dezelfde ontwikkeling. Inderdaad speelden b ij de voor het Nederlandse Staatsspoor zeer onvoordelige co ntracten voo r de lij n 

Luik-Limburg deels dezelfde parrijm een rol als bij de vorm in g van de Belgisch e maatschappij. . 

87 In di t geva l ging deze "ra reg ie m isschien wel samen met een relati ef lage rentabi li te it. Zie voor een vergelij king voo r een enkel 

jaa r: Kurgan-Van Hentenrijk. 'La Victoirc du Rail', Il , 83-85 . Voorts: Linters, 'Spoor· Wegen in Belg ië'. 67 noot 65. Bij de voorga ngers 

was niet sprake van de combinatie speci:disatie op goederen én lage rentabiliteit. 
88 RAL. Doma niale, 1879. brieîva n de rni jndirecteur E. van der Elst aan de directie va n de A·M S-M , oktober 1853. 

89 Church , British Cool lndustry, 82-83. 

276 



de voordelen van specialisatie. Mijnen wonnen steenkool, spoorwegmaatschappijen trans­

porteerden en beide hadden geen innige banden. Bij de Aken-Maastrichtsche was dit zonne­

klaar toen zij in 1867 de steenkolenrechten verhuurde aan de Bergisch-Märkische. Voor de 

spoorwegmaatschappij was dat een onderdeel van de financiële herstructurering, die lasten 

en opbrengsten in evenwicht moest brengen; een stap vergelijkbaar met de verpachting van de 

lijn tussen Maastricht en Aken aan de Grand Centra! Beige. Voor de steenkolenwereld was het 

een signaal dat een gemeenschappelijke transporteur zijn nut had verloren. 

Dit was een algemene ontwikkeling. Na de pioniersjaren zorgden spoormaatschappijen 

voor het vervoer en de infrastrnctuur tot de mijn poort. Deze maatschappijen waren algemene 

ondernemingen en niet bedrijven exclusief georiënteerd op de steenkoolwinning. Mijnen za­

gen af van investeringen in vervoer, als zij al ooit de ambities hadden gevoeld transport op zich 

te nemen. Mijn bedrijven profiteerden van lagere kosten die de grote vervoerders in rekening 

brachten en die niet haalbaar waren met een eigen bedrijf. Beide partijen concentreerden zich 

op hun kernactiviteit. Het verschuiven van de grenzen tussen bedrijfstakken in de negentien­

de eeuw contrasteert enigszins met die in de twintigste. Na 1900 zouden immers (grote) mij­

nen weer het transport tot een centrale overslag voor hun rekening nemen en investeren in 

eigen vervoerscapaciteit bovengronds. 

Vanaf 1867 was de Aken-Maastrichtsche geen echt spoorwegbedrijf meer. Zij beheerde 

spoorrechten waarmee de contractuele rentes, dividenden en aflossing konden worden vol­

daan. Aanvankelijk lukte dit met moeite; na een conversie van de schulden naar een lager ren ­

teniveau vanaf i88o was het gemakkelijker om aan de verplichtingen te voldoen. De over­

dracht van de lijnen van de Aken-Maastrichtsche aan de drie staatssporen, uitgelokt door de 

naasting van de Grand Centra! Beige in 1896, betekende in feite weinig nieuws. Alleen erken­

den alle betrokken staten nu formeel, dat de Aken-Maastrichtsche geen spoorwegbedrijfwas, 

maar een mijnonderneming. 00 

7.8 MIJNBOUW EN AANSLUITING AAN HET SPOORWEGNET 

De Aken-Maastrichtsche hield in i867 nog enkele jaren de zijtak in het Wormdal vast. Moge­

lijk achtte de Vereinigungs-Gesellschaft eigen beheer - zij het indirect via de Aachen-Mas­

trichter-van een bedrijfslijn verstandiger. Problemen bij het regelen van een soepel transport 

leidden in i871 alsnog tot overdracht van het laatste stukje spoor van het oorspronkelijke net. '' 

Een tweede factor die in i867 pleitte voor behoud van juist dit klein stukje rails in eigen be­

heer, was de ophef die in het Nederlandse parlement ontstond over de zijtak, toen het gerucht 

over onderhandelingen met de Grand Centra] Beige doordrong. Een belangrijk, zij het van­

wege de kosten omstreden onderdeel van de spootwegplannen van de jaren i840 was immers 

90 Nieuw was dus dat de dri e staten de ve rhoudingen' regulari see rden', iets wat bij de ·nationali satie' va n de Bergisch-Märkische in 
1882/1886 niet was ge beurd. Een v~1n de wensen van de Nederland se regering wa s geza menli jk vast re stellen dat de Aken-Maastrichr­
sche pach rer mocht hlijven van de mijn, ook :JI werd her spoorbed ri jffo rm ee.I opgegeven. Den Haag was zeer over de uitkomst re sp re­
ken, voo ral vanwege de gunstige prijs die de llclgen wilden bewlen. Zie: Wol tri ng, Bescheiden , 138, 258-259, 314, 457. 
91 De overdracht van het 'mijnspoor' in de Wormvallei was uitgelok t door de Fra ns-Dui tse oorl og. De opl eving na deze oorlog zet­
te de Dui tse economie onder spanning en vergroo tte de fri cties bij her tra nsport. In dit geva l bevo rderden prob lemen dus special isa tie 
en verd ere uitb reiding van her domein van de spoo1Yveg maatschapp ije11 . Ook naderhand leidde een tekort aa n wagons nier tot een 
eigen vervoerscapaciteit van de mij nen. Zie verder de jaarverslagen va n de ,\ ken-Maastrichtschevan 1867 tor en met 1871 en 1880, 1881. 
Voorts het protocol va n de aaudeelhoudersvergadering van 17.06.1867. 
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de aansluiting van de Domaniale mijn aan de hoofdlijn geweest. De lijn tussen Aken en Maas­

tricht was in 1853 voltooid, evenals de zijtak naar het Wormdal (die uiteindelijk geen zijtak 
was). Maar, zo constateerden parlementariërs, de Aken-Maastrichtsche had zich niet aan 

haar verplichting gehouden een zijtak naar de Domaniale mijn aan te leggen.9' 

De conventie met de Vereinigungs-GeseUschaft bewerkte stabiele omstandigheden voor de 

Domaniale mijn . De afzet aan de Nederlandse stations in de richting van Maastricht was voor 

haar gereserveerd. De spoorweg in het Wormdal passeerde de mijn op hemelsbreed 750 meter. 
De afstand tot het meest nabije station was verder, maar niet onoverkomelijk ver. Sedert de ope­

ning van de spoorweg gingen steenkolen van de Domaniale per kar naar Kohlscheid, werden daar 

in wagons overgeladen en vervolgens weer naar Nederland vervoerd. Aan de obstructie aan de 

grens kwam na afsluiting van de verdragen een einde door een publiek-private regeling. De mijn 

zou opkomen voorde kosten van twee douaneambtenaren nodig voor haar aanvoer. De mijn zag 

vervolgens weinig heil in het realiseren van de oorspronkelijke opzet met een lange zijtak Sim­

pelveld-Kerkrade. Kenmerkend voor die opzet was dus dat het hoofdspoor samen meteen mijn­

spoor een verbinding vormde met de Domaniale volledig op Nederlands grondgebied. 93 

Door politieke druk kwam het er toch van, maar pas na geruime tijd. De overheid kon zich 

op een contract beroepen als het ging over de zijtak en het traject. Zo kon zij hier haar wensen 

beter doordrukken dan bij investeringen in het mijnbedrijf zelf. Tenminste als de regering wil­

de. In onderling overleg zagen de betrokken ministers in dat de financiële problemen van de 

Aken-Maastrichtsche een strenge aanpak uitsloten. Tegelijk probeerde de overheid extra zaken 

te koppelen aan de kwestie: de aanleg van een gewenste weg of een verandering van het pacht­

contract en vooral een voor de staat gunstiger berekening van de winst. Om de pil te vergulden 

werd gekeken naar beloningen. Zo kreeg de maatschappij uitstel van investeren toegezegd, mits 

de staat een hoger deel kreeg van de toekomstige winst. Of aanleg van de zijtak werd een voor­
waarde voor gebiedsuitbreiding, de concessie waarvoor in t858 was geboord. Dergelijke kop­

pelingen waren de reden waarom er niets gebeurde of pas met grote vertraging.94 

Echte politieke druk kwam dan ook van onderop, van de lagere overheden, die gespits t wa­

ren op een station in hun gemeente. Vervolgens liepen in het parlement de gemoederen op. 

De regering liet tenslotte de Pruisische regering en andere betrokkenen weten dat als het zo 

verder ging - eerdere aanwijzingen de zijlijn aan te leggen hadden niets uitgehaald - zij de 

rechter zou verzoeken in te grijpen. Dit was een beleidswijziging die op politieke tegenstand 

stuitte. Een verontrustte Limburgse kongsi begon te waarschuwen dat alleen de Duitse Verei­

nigungs-Gesellschaft had te winnen bij verkoop van de mijn. Ook politiek activisme stuitte op 

een dilemma: dat wat men wilde was door een armlastig bedrijf niet te realiseren en opleggen 

zou ongetwijfeld tot een fusie leiden en een bijna-monopolie over de grens heen, iets waaraan 
beleidsmakers niet wilden meewerken. 

92 Handelingen, Tweede Kamer. Rijlagen 1861-1862, 193. Sommige spoorspecialisten, bijvoorbeeld Mayer, wekken ren onrechte de 
indruk dat de zijta k tegelijk met de hoofdroute werd aa ngelegd. 

93 In de jaren 1840 was uitgegaan van een zijtak op Nederla nds g rondgebied. Rond 1850 dacht de Aken-Maastrichtsche eerder aan 

een zijrnk in de Wormvallei. <1"nsluitend bij de wel gerealiseerde zijtak op de andere oever. Afgezien van de politieke achtergrond. was 
bij deze optie het lwogteverschil groot. Dit maakte een paardenbaan vanaf het begin oneconomisch en noopte tot het gebruik van loco­

motieven. Zie Gernaen . rapport 1852 . Voorts de analyse van spoo rwegexpert Kool van enkele jaren later in: RAL, Sraatstoezicht, 41-2. 

94 In 1859 hadden onderhandelingen geleid ror een uitkomst. d ie blijk gaf van de voorzichtige aanpak va n de Nederla ndse regering . 
De zi jtak moest uiterlijk rwintig jn r voor het einde van de pacht in bedrijf zijn, dus in 1925. Die overeenkomst werd niet voorgelegd 

aan het parlemenc en vervolgens vergeten. R.AL1 Staatstoezicht, 42, de minister va n Binnenlandse Zaken aan de minister van Finan­

ciën, 26.11.1855 ; idem 30, vergadering directie Maastrichr 30.08.1857; RAL. Domaniale. 228, Geschichre der Domanial Grube. brief 
E. v.d. Elst aan de minister van Financiën, 01.04. 1858. 
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Externe initiatieven in Belgisch-Limburg zorgden voor een uitweg uit de impasse. De 

Aken-Maastrichtsche kon haar inspanningen van ruim tien jaar eerder te gelde maken.95 Dit 

creëerde extra middelen. Daarenboven stelde het contract met de Grand Centra! Beige haar in 

staat de eigen financiële positie te herstructureren. Na afronding hiervan ging de Aken­

Maastrichtsche in i868 aan de slag en legde een acht kilometer lange zijtak naar Simpelveld 

aan. In i871 was die klaar en werd vervolgens gebruikt als een paarden baan. De eerste loco­

motief verscheen daar pas in i88o op de rails. 06 

De Aken-Maastrichtsche verwachtte niets van een directe aansluiting op de zijtak en rap­

porteerde dan ook dat het debiet niet beter was geworden. De ministers van Binnenlandse Za­

ken en Financiën hadden in i.862 de verplichte zijtak met zoveel woorden gepresenteerd als 

een straf voor een zwak debiet, voor het verzuim de concurrentie voor te zijn .97 Maar liep de 

mijn zoveel achter? 

Niet in de streek. In de jaren rond 1860 kwamen twee mijnen in productie, die buiten de 

Vereinigungs-Gesellschaft stonden. Beide hadden inderdaad een spoorwegaansluiting, zij 

het paardensporen. Naar verluid waren de transportkosten zo aanzienlijk teruggebracht. 

Deze mijnen waren echter groene-weide-ondernemingen, nieuwe bedrijven in het veld op rui­

me afstand van de bestaande infrastructuur. Bovendien was een achteraf gezien sub-optima­

le verbinding beter dan inves teren in nog een, en dan een betere , aansluiting aan het spoornet. 

In i863 kocht de Eschweiler Bergwerks-Verein een van de twee mijnen. Deze kapitaal­

krachtige holding achtte een tweede verbinding met een ander, voor haar eigenlijk relevanter 

spoor overbodig. 98 Een veelvoud aan aansluitingen hoefde niet wenselijk te zijn. In veel geval­

len zag men zelfs niet de noodzaak in van een enkele aa nsluiting. Veel mijnen kregen pas na 

1870 hun zijtak. Dus niet eerder dan de Domaniale mijn . Bovendien waren deze aansluitingen 

paardensporen of zogenaamde lichte spoorwegen, gebouwd voor trams.99 

Het geaccidenteerd landschap verklaart ten dele waarom de komst van het spoor vooral een 

spoorlijn in de buurt betekende, maar niet een spoorlijn op het bedrijfsterrein zelf Dit was 

ook een zaak van kosten . Grafiek 7. 3 Iaat de kosten per tonkilometer zien voor de diverse ver­

voerstechnieken gebruikt om steenkolen van de Domaniale mijn naar Maastricht te brengen 

of vice versa. '°0 Het is opmerkelijk, dat de kosten van de kar van de mijn tot het meest nabije 

station hoger waren dan die van het lange afstandsvervoer per wagen, terwijl de hier weerge­

geven kosten uit de jaren 1840 al relatief hoog waren . Hier gaat het echter om iets anders. Het 

gebruik van paardentreinen - later van locomotieftransport- op de zijtak leidde tot een dui­

delijke besparing. Althans per tonkilometer. Uitgedrukt in ton , kwam de overstap naar de 
stoomtrein neer op een besparing van één cent per ton steenkolen en dat was niet veel. 

95 De Aken-Maastrichtsche verkreeg financiële armslag doordat op haa r spoorbaa n een gedeelte va n de Luik-Lim burg lijn werd 
aa ngelegd als tweede spoor. Di t was de lijn waarvan de exploitatie zo'n grote fi nanciële r;1111p was voor her (Nederlands) Staatsspoor. 
96 RA L. Domaniale, 196. correspondentie A-M S-M en de mi niste<' in 1862-i865: idem. Verschiedenes 1816-1914, de Commissa ris 
des Konings, E. v.d . Elst aan de Ontvanger der Registratie en Domeinen, 22.ot.1881; R.Af" Staatstoezicht, 11-1 , verslagen over 1868-
1872, 1879 en 1880; Jaarverslag A-M S·M 1864. Hier wordt ni et ingegaa n op plannen de zijc1k uit te laten groeien tot een volwaardige 
route of in re bedden in een omvangrijker netwerk. 
97 R/\L, Domaniale, 196 1 de min ister van Binn enlandse Zaken en de min ister va n Financiën aan de directie va n de A-M S-M , 
17/22.11.1862. 
98 De baas van de Ann a - de mijn die de Echweiler Bergwerks-Verein kocht - was voordi en bedrijfSdirecteur bij een spoo rwegmaa t­
schappij geweest. 
99 Bruckner e.a. Aus Vergangenheit und Gegenwa rt, 43: Schunder, Gmhithte, 162-163 , q 1, 173 -174, 190-191; Aretz, Kahlscheid er Bergwerke , 
397, 603-604. 
100 De cijfers va n de A-M S-M zijn vooral on tleend aa n: RAL. Do man iale, 2666. De lacunes zijn uit diverse bronnen aangevu ld: de 
cijfers voor 1858 zij n evenwel enigszi ns problematisch. 
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GRAFIEK 7.3 VERVO ERSKOSTEN EN STEENKOL EN DOMANIAL E NAAR VERVO ERMIDD EL 

(GULDEN P ER TONKILOMETER) 
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7.9 SLOTBESCHOUWING 

De verschillen tussen uiteenlopende vormen van transport waren gering, zeker gedurende de 

beginjaren van een nieuwe techniek, de introductiefase. Het ontdekken en benutten van klei­

ne verschillen vergde tijd. De tijdgenoten ontdekten geleidelijk de mogelijkheden van het 

nieuwe vervoermiddel: het spoor. Dit zoeken was zowel voor mijnbedrijven als spoorweg­

ondernemingen een proces van tasten en toetsen . 

Om met de spoorwegmaatschappijen, te beginnen: zij oriënteerden zich op het bestaande 

prijsniveau, dat van de karren. Het gevolg was dat karren voor bepaalde , belangrijke trajecten 

goedkoper bleven dan de spoorweg. Steenkolen van de Worm via Aken naar Stolberg bren­

gen, het centrum van metaalnijverheid in het lndegebied aan de andere kant van Aken, vergde 

in 1857 36 Pfennig per centenaar, ongeveer 50 kilogram. De kosten via de weg bedroegen 

slechts 30 Pfennig. Anomalieën waren mede het gevolg van anticiperend gedrag van de 

tegenpartij. In Maastricht lijken enige tijd vóór de komst van de spoorwegen de kosten van het 

bestaande vervoer omhoog te zijn gegaan, maar onmiddellijk ervoor fors omlaag. '°' 

Terwijl spoorwegen worstelden met tegenvallende resultaten, namen de opbrengsten 

kortstondig explosief toe bij de mijnen die vroeg steenkolen per spoor verzonden. '0
' Gezien de 

101 Bru ckner e.a" Aus Vernannenhei t und Genenwart, 49. Zie verder Fremdling, Eisrnbahnrn . 147·1 49 over de spoorwegondernemingen 
di e hun tarieven aanvankelijk te hoog zetren en daJrom ni et pro fi teerden van hu n schaa lvoordel en. Maastricht komt in her volgende 
hoofdstuk aa n de orde. 
102 De eerste erva ring met spoorvervoer in de Worms treek had de mijn La ngen berg van de Verein igu ngs-Gesellschaft, die steen ko· 
ten per ka r naa r Aken vervoerde en vervolgens verder met de Rh einische Eise nbahn , die vanaf eind 1843 open was. De waa rde van de 
steenkolen (de prijs aa n de mijn) was tussen 1844 en 1847 stabiel, o, 10 Thaler per centenaa r gemiddeld voo rde drie soo rten in 1844 en 
i845 en 0 , 11 in de twee volgende ja ren. De ontwikkel ing van de berekende ontva ngsten (de prijs van de verzonden steenkolen) was: 
0,07; o, 12; 0,25 en o, 15 Thai er tussen 1844 en 1847. De lage waarde in 1844 - lager dan bij de mijn - moet me n waarschijn li jk zi en als 
een forceren va n de markt. De gepubliceerde cijfers zijn niet duideli jk, maa r bet lijkt dar het res tant na aft.rek van vrach tkosten over 
deze jaren was: 0 ,04; 0 ,09; o,i7 en -0 , 01 Tha i er per centenaar. Aretz, Kohl scheider Bernwerke , 481. 
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tijdelijk hoge omzet betekende toegang tot het spoor dat mijn~ndernemingen geografische 
niches konden veroveren. De steenkoolhandel was dus af te leiden. De toegenomen onrust 
onder mijnbezitters over interne concurrentie had daarmee ook van doen. 

De contrasterende ervaring leidde tot de opvatting dat bij het spoor en bij de mijnbouw 
schaalvoordelen belangrijk waren. Niet het verschijnen van groene-weide-mijnen met een 
mijnspoor zorgde voor nervositeit bij de leiding van de Domaniale mijn. Maar wel de ambi­
tieuze plannen van de Vereinigungs-Gesellschaft alle steenkolen die via spoor vervoerd zou­
den worden op een enkele mijn te winnen en daar naar boven te brengen.'°' Ondernemers spe­
culeerden dus op schaalvergroting en die schaalvergroting impliceerde concentratie van de 
winning ondergronds en van het transport bovengronds. Men zag één grote mijnzetel met 
één grote aansluiting op het spoor als het knooppunt van de toekomst. 

Dergelijke ideeën uit het begin van de jaren 1860 werden pas laat in dat decennium gereali­
seerd en ook toen hoogst onvolkomen, omdat zij gebaseerd waren op een overschatting van 
de schaal van het mijnbedrijf ln dit perspectief had aansluiting van bestaande productie-een­
heden aan het spoor weinig prioriteit. Ook naar schaalvoordelen moest worden gezocht. Bij 
het spoor werden die onderschat, bij de mijnbouw werden de mogelijkheden overschat. 

De aard van de schaalvoordelen was anders en juist dat zorgde ervoor dat spoor- en mijn­
bedrijf geen Siamese tweeling waren. Spoorvvegen realiseerden inderdaad schaalvoordelen 
door concentratie en het samenbrengen van vervoersstromen. Het spoor was tegelijk een in­
novatie in flexibiliteit, omdat het niet bij de oorsprong een groot volume in aanbod vergde. 
Uiteindelijk maakte dit spoorwegen voor mijnen interessant, ook als het bestaande mijnen 
betrof met beperkte mogelijkheden om hun productie te vergroten. Dat de markt beter was te 
bedienen door een aansluiting aan een algemeen net en dat een verlaging van de prijs met één 
cent een substantiële verlaging was, dat alles was een onderdeel van het leerproces dat econo­
mische verbeteringen gewoonlijk niet spectaculair zijn. 

103 RA L, Domaniale, \llJ 80, Schacht An lage der Doma nia l Grube. der Abtei Klostc rrade und Schächte au s 1855/58, Alte Schäc lite, 

E. van der Els t, nota 15.07 .1 862 . 
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Hoofdstuk 8 

Op de plaats rust: 
na de l<omstvan het spoor 

De leiding van de Domaniale mijn klaagde bijna vanaf de eerste dag dat zij niets merkte van de 

nieuwe infrastructuur, niet na de opening van de hoofülijn tussen Maastricht en Aken in 1853, 

niet na de integratie in een internationaal netwerk en evenmin na de voltooiing van de zijtak 

van de mijn naar de hoofdlijn. ' In het vorige hoofdstuk is beschreven hoe traag de aansluiting 

van de Limburgse mijnen - en die bij Aken - op het spoor verliep. De karakterisering misluk­

te revolutie suggereert evenwel, dat niets of weinig uitkwam van de hooggespannen verwach­

tingen. Van een plotselinge of radicale wijziging van de ontwikkeling door de komst van het 

spoor blijkt inderdaad weinig. 

GRAFIEK 8.1 PRODUCTIE VAN STEENKOLEN, IM PORT EN SPOORINFRASTRUCTUUR 

(1820-1913, TON RESP. LOPENDE PRIJZEN) 
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Grafiek 8.1 laat stabiliteit zien in twee verschillende versies .' De import van steenkolen in 

Nederland groeide gestaag. De veranderingen in het vervoer over zee, rivier of land hadden 

ogenschijnlijk weinig effect op de toename in hoeveelheden en de steeds groter wordende 

Nederlandse markt. Landelijk gingen abrupte verandering in de infrastructuur en stabiele 

1 RAL, Staa tstoezicht, 10-4, jaaroverzichten bij de redeva nce proportio nelle, 1852, 1853, 1854, 1855 : Jaarvers lag A-M S-M 1872. 
2 De gra fiek vergelijkt de winn ing in Lim burg met de import van steen kolen in Nederland; zoals al eerder vastgesteld verliep op de 
la nge term ij n de ontwikkeling va n verkoop en productie pa rallel. De im portcijfers zijn vanaf 1850 oncieend aan de handelsstatistiek. 
Zie voo r de jaren vanaf 1802 Harl ings . Dutrh serv ice sector, 348. De cijfers va n het kapitaa l gei:nvesteerd in spoorwegen zijn het werk van 
Groote, Kapitaa lvorming. 
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groei samen. In Limburg ging de transportrevolutie daarentegen gepaard met een markt die 

even groot bleef als voorheen en met een min of meer gelijk blijvende productie. Van groei was 

pas sprake vanaf ongeveer 1870. Het spoor betekende geen revolutionaire doorbraak in de af­

zet, althans niet onmiddellijk. Het is trouwens de vraag of de versnelling gedurende de laatste 

decennia nog wel was toe te schrijven aan veranderingen in de infrastructuur. 

In dit hoofdsruk zal nader worden gekeken naar de markten waarop de mijnen in Limburg 

en nabij Aken gedurende de tweede helft van de negentiende eeuw opereerden. Waaro m had 

de nieuwe vervoerstechniek bovengronds zo weinig effect en waardoor nam de afzet tegen het 

einde van de eeuw toe? 

8.1 DE GEOGRAFIE VAN DE AFZETMARKTEN 

Uiteraard hadden de grote veranderingen in de infrastructuur enig effect op de afzet. Op kor­

te termij n leidde de ingebruikneming van spoorlijnen telkens tot een strijd tussen mijnstre­

ken om hun niches . Na 1850 zette de markt van de mijnen rond Aken geografisch uit. Een ver­

hoging van het Pruisisch tarief maakte een eind aan de dreiging vanuit Luik. De verschillen 

tussen de mijnen in beide gebieden waren evenwel klein. De onderlinge afstand was gering. 

De nationale grens was nog dichterbij, zodat al met al de verschuivingen beperkt waren. De 

Akense expansie had vooral plaats in westelijke en noordelijke richting. Keulen kwam (weer) 

binnen het eigen gebied te liggen, terwijl de noordelijke grens opschoof van Mönchen-Glad­

bach naar Düsse ldorf en verder naar het noorden. Steenkolen uit het Akense verschenen bij 

Roermond en Venlo. 1 

Dit uitdijen duurde echter slechts kort. Andere mijnstreken waren niet uitgesloten van ver­

beteringen in de infrastructuur. Zij maakten hun eigen transportrevolutie door. Waarom zou 

dan een specifieke regio een concurrentievoordeel ontlenen aan de nieuwe infrastructuur? 

Met de opening van de brug bij Keulen keerden na 1860 voor de mijnen bij Aken de oude ver­

houdingen terug. De grens tussen de regio's waar bewoners de voorkeur gaven aan ofWel 

Ruhr- ofWel Akense steenkolen , kwam weer bij Düren in het westen en in het noorden bij 

Mönchen-Gladbach te liggen. 

Bij de Kerkraadse mijnen was zelfs weinig te merken van een tijdelijke uitzetting. Er was 

nauwelijks ruimte een markt te veroveren op producenten, aangewezen op traditionele ver­

voermiddelen, met name wegvervoer. De niche van deze mijnen werd bepaald door waterwe­

gen, nationale grenzen en regulering door producenten. In die context was aan de spoorweg­

verbinding geen groot concurrentievoordeel te ontlenen. Net als voorheen mochten de Kerk­

raadse mijnen ook na i850 Zuid-Limburg als hun achterland beschouwen. Evenals voorheen 

konden zij enkele kilometers voor Maastricht niet op tegen de mijnen die vanuit Luik een ge­

lijkwaardige brandstofleverden. 

3 Wag ner, Beschreibun9, 204; Hilt, Bericht, u; Wrigley, lndustria l Growth and Population Change, 48-49; Voppel, Die Aachener Bergbau, 58; 
Bruckner, Zur Wi rtschaftsgesch ich te. 111 ; Schunder, Geschichte , 16 2-164 ; Oidtmann. Die technische und wirtschaji liche Entwicklung , 3-11. De op­
merking van Lewe, 'Invoer te lande verboden', 281 dar in Midden- en Noord-Limburg gedu rende 1857 Nederlandse steenkolen uit de mi j­
nen van Kohlscheid en Pannesheide werden aangevoerd , is vreemd; beide plaatsen w<Hcn immers Ouirse mijn centra bij de Worm. De 
A.ken-Maastrichrsche had interesse voor transito verkeer via Duitsland; reeds in 184ï, toen trnnspon !1 (lg mer paard en wagen ge­
sc hiedde, en rond 1870 als een alternatief voor de Staatsspoor lijn Maastrich t-Venlo. Oe daadwerkel ij k afgezette hoeveelheden waren 
gering. Deze regio hoorde bij her achterla nd van de Duitse mijnen. 
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GRAFl E K 8 .2 D E M AASTRI C HTS E STEE N KOLEN MARKT EN DE DOMANIAL E MIJN 

(1815-1913 , TON) 
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De spoorweg tussen Maastricht en Aken werd vooral aangelegd om Maastricht een goede toe­

gang te garanderen tot de mijnen bij Kerkrade, maar voor de Maastrichtse consumenten was 

die garantie spoedig overbodig. De lokaal grootste, institutionele klant, het Burgerlijk Arm­

bestuur, bestelde onmiddellijk na de opening van de lijn in 1853 steenkolen bij de Aken­

Maastrichtsche. Daar zal niet vreemd aan zijn gewees t dat de directeur van de Maastrichtse di­

rectie van de spo01wegonderneming tevens regent was van de sociale instelling. Net zo be­

langrijk was dat ook grote klanten in onzekerheid leefden over de nieuwe verhoudingen en ex­

perimenteerden met hun aankoopbeleid. De experimenteerfase was kort en bracht geen blij­

vende wijziging in de toevoer. Net zoals bij een proef ruim voor het spoorwegtijdperk in 1840, 

besloten de regenten in 1856 'in het belang der financiën van het Bestuur' de brandstof weer 

in België afte halen. 4 

De besluitvorming van het Armbestuur was representatief voor de Maastrichtse markt in 

zijn geheel. Na de opening van de spoorweg ging Maastricht volstrekt geen deel uitmaken van 

het territorium van de Domaniale mijn , zoals Grafiek 8.2 laat zien.' Als steenkolenleverancier 

was de vertegenwoordiging van de Aken-Maastrichtsche in Maastricht symbolisch. Slechts 

een klein deel van de stroom steenkolen naar de stad was afkomstig uit Kerkrade. 

4 GA M, Bu rgerlij ke Instell ingen van Weldadigheid, proces verbaal 05.08.1840; 13.06.1856. Zie ook: Ga les e.a. , Het Burgerlijk Armbe­
stuur, 1. 183. 
5 De gegevens m.b.t. Maastricht zijn ontleend aa n Verbeet, Limburg op de tweesprong , 316, aa n een schattin g van Con rad tijdens de dis­
cuss ie over de aa nl eg va n de lijn Aken- Maasrricht en aan het ve rslag van de gemeente. De Lui kse aa n die van he[ Exposé van de Gede­
puteerde sr;1tc11 . Voorts"" " een reeks artikelen va n H.G. in Annales des travaux publics de Belgique, 1843-1848. De cijfers voor 1816-
1829 zij n een sch:itting, ervan uitgaande d~ i r her aa ndeel van de noo rdwaa rtse export in de productie terugliep van 50 naar 40 procent. 
Het laatste percentage is geb<1seerd op Lèvy-Leboyer, Les banques europétn nes, 322 noot rn9. Het eerste op op merkingen van Mora nd en 
anderen dat er meer steenkolen werden geëxporteerd da n ter plaa tse geconsumeerd. Courtois vo nd in 1828 vi jftig procent vanaf het 
begin van de eeuw acce ptabel. Courro is. Rechmhes 1, 203. Zie evenwel Hena ux. La houi ll erie du pays de Liège, 69-73 die voor 1780 her aan­
deel van de export in all e richtingen op een derde stelt. In 1800 gingen volgens Lévy-Leboyer slech ts 25 .000 to n Lui kse steenkool 
noo rcl wa~1 rts . naar Rottercb m (en Verv iers). Dar zou ongeveer 6 proct.:n t zijn geweest. Nederland was onder koning Willem 1 ech ter 

een beschermde markt ren behoeve va n de Belgische steenkolen. Omdat ook de productiecij fers niet zeker zi jn, zi jn de to t 1830 ge­
schatte ci jfers nier ro buust. 
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GRAFIEK8.3 INKOMSTEN VERVOERA-M S-M LIJN AKEN -MAASTRICHT NAAR SOORT 
(1853-1895; PROCENT) 
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De oorzaak lag niet aan een inherent defect van de spoorlijn zelf of van zijn exploitanten. Op 
den duur werden via de lijn Aken-Maastricht zware goederen vervoerd. De route raakte be­
kend vanwege het transport van ruw ijzer afkomstig uit België of Engeland naar de ijzerver­
werkende industrieën van Aken, Stolberg-Eschweiler of die gevestigd verder in het Rijnland, 
tot in het Ruhrgebied toe. 6 De lijnen van de Aken-Maastrichtsche waren uitgesproken 
goederenspoorwegen. Maar het waren geen lijnen die inkomsten van enige omvang gene­
reerden uit het vervoer van in de regio gedolven steenkolen. Grafiek 8.3 laat dat zien voor de 
aanvangsperiode. Het patroon was waarschijnlijk niet anders gedurende de jaren waarvoor 
cijfers ontbreken.' In mijnstreken zoals die bij Aken, was de transportsector geen innovatie 
die groei mogelijk maakte door 'importsubstitutie', verdringing van andere producenten. 

Vervoer via rails was een moderniteit waar mijnen niet buiten konden , maar die zonder zul­
ke 'importsubstitutie' en de daarbij behorende schaalvoordelen al snel een last was. Grafiek 
8-4 illustreert dit voor Maastricht, de aspiratiemarkt en tegelijk marginale markt voor de Kerk­
raadse mijnen. Het surplus Maastricht was het verschil tussen de prijs op het depot Maastricht 
en de waarde van een ton bij de mijn. Een dergelijke berekening is voor een nog langere pe­
riode mogelijk voor het baanvak Simpelveld-Maastricht, 'het surplus lijn AMSM ' in de grafiek 
en dus een gemiddelde van een reeks stations . De prijs voor steenkolen die werd betaald op 
enige afstand, was hoger dan bij de mijn, zoals ook was te verwachten. De marge was evenwel 
niet groot en nam geleidelijk af. In Maastricht was de marge hoogst zelden voldoende om de 
kosten van het vervoer te dekken; het kenmerk van een marginale markt. In een bestreden 

6 Bruckn er e.a., Aus \!er9an9enh eit und Ge9enwa rt, 38. De ijzer en staa lfa briek Cockeril l leverde net voor de overname door de Grand 
Centra! Belge in 1867 aan de Aken-M aast.richtsche spoorlocomotieven die op zich nier uitzo nderlij k waren, m;:i ~1r voor het goederen­
vervoer toch beduidend sterker dan nonnaJI. Dit om ebt de machine hoogLeversch illcn moest overwi11 11en. nuar voor:il omdat het YCr· 

voer van zware produtte11 o p deze lijn de overhand had. Zie : 'Description des machines locomotives à six roues cou plées pour Ie che­
m in de fè r d" Aix- Ja-ChapeJle à Ma"tricht' , in : Portefeuille de john Cockeri ll Tome deuxième, 1-43. 

7 De aan de jaa rverslagen van de Aken·M:ias trichtsc he Spoorweg-Maa tschappij ontleende gegevens voor de grafiek zijn niet geheel 
consistent. Na de overdracht van de exploita tie publi ceerde de Aken-Maastrichtsche wel gegevens va n de Grand Centra! Beige, maar 
niet van her vervoer verzorgd door de Bergisch·Märk ische. waa ronder het steenkolenvervoer van de Duitse mijnen in de richting van 

Aken. 
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markt konden zo steenkolen goedkoper zijn dan in onbestreden markten en soms zelfs goed­

koper dan bij de mijn .8 

GRAFIEK 8.4 VERSCHIL TUSSEN DE PRIJS OP DE STATIONS EN DIE BIJ DE DOMANIAL E 

MIJN EN DE KOSTEN VAN HET TREINVERVOER 

(1852-1913; GULDEN RESP. GULDEN PER TONKILOMETER) 
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Tot in de jaren 1880 had de leiding van de mijn de indruk dat ondanks het spoor-of misschien 

wel dankzij - de afzet aan de stations in het algemeen niet of nauwel ijks lonend was. De eni­

ge aantrekkelijke niche was het landdebiet, de verkoop aan de mijn. 9 Directieleden zagen het 

zo dramatisch, omdat de marginale stations dichtbij waren. 

Verval was een algemeen verschijnsel. Dichtbij de mijn was de winst het hoogst. De via het 

spoor verstuurde steenkolen droegen minder bij aan de winst dan mocht worden verwacht op 

basis van hun aandeel in het afgezet tonnage. Dit verschijnsel kan ook anders worden bena­

derd: spoordebiet stelde mijnen in staat gebruik te maken van hun productiecapaciteit. Van­

daar ook de strategie die elders in praktijk werd gebracht, om bij depressies verre markten te 

prefereren en bij hoogconjunctuur de voorkeur te geven aan de lokale markt.'° De mijnen bij 

Aken hadden evenwel te maken met een heel steil verval en het spoor garandeerde niet volle­

dige benutting van de capaciteit. 

8 Een bekend voorbeeld van een verderaf gelegen, maar goedko per markt was Berlijn ten opzichte van Breslau met Silezië als leve­

rancier. Bockhoff, ·Der Steinkoh lenmarkt ', 140. 

9 RAL, Domaniale . proces verbaal va n de algemene aa ndeel houdersvergadering 1847 , 3; idem, Staats toezicht 10-4, jaaroverzicht bij 

de redevance proportionell e, 1868. 1869. 1870, 1872; idem, 11-1, jaa roverzicht 1871; idem 42, maand rapport juni 1872, juli 1872. De 
stelling dat na de open ing ••an de R.ijnhrug hij Keulen het o nbetwiste gebied dezelfde omvang kreeg als voor de aanleg van de spoor­
wegen is niet helemaa l correct. Zoals we verderop voor de Doman iale zullen zien , leek het er eerder op dat het eigen gebied zou 

schrompelen . 
10 Hawke, Railways, 162. 
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8.2 VERVOERSKOSTEN EN MARKTOMVANG 

De concurrentiekracht van de mijnen werd bepaald door de productiviteit van de winning als­

mede door de vervoerskosten van het gedolven product. Er zijn weinig zaken waarop zo moei­

lijk greep is te krijgen als de prijs van transport. De verschillen tussen diverse typen van ver­

voer zijn voor een globale aanduiding bekend, evenals de ontwikkeling in de loop van de tijd. 

De aanname dat transportkosten toenamen met de afstand is evenzo gerechtvaardigd voor 

een globale schets. In de concurrentie tussen mijngebieden en de strijd voor specifieke mark­

ten waren echter details beslissend en dan was de vooronderstelling dat de transportprijs een 

functie was van afatand lang niet altijd adequaat. 

Neem de afzet langs de spoorlijn van Maastricht naar Sittard en verder naar het noorden. In 

het begin van de negentiende eeuw was dit een gebied waar vervoer over weg vanuit het Aken­

se stuitte op de concurrentie van vervoer per schip via de Maas, gecombineerd met overladen 

in karren. Bij het transport van steenkolen verdrongen de rails in hoge mate zoet water. Voor 

de Kerkraadse mijnen was in het spoortijdperk de regio Midden- en Noord-Limburg een 

markt van gewicht, althans een tijdlang, maar zij was tevens economisch marginaal. In 1868 

werd 11 procent van de productie rond Sittard afgezet; de bijdrage aan de winst was 0,4 pro­

cent. Niet de winst maakte het waard voor deze markt te strijden, maar de overtuiging dat zij 

bijdroeg aan een minimum niveau van de ontginning. 

Wat maakte deze markt marginaal? De tarievenpolitiek van de spoorwegmaatschappijen 

was de oorzaak. Steenkolen uit Steele in het Ruhrgebied over 150 kilometer vervoeren naar 

Sittard was , zo stelde de directeur van de Domaniale mijn in 1869 vast, guldens goedkoper dan 

vanuit Kerkrade over 58 spoorkilometers. De concurrentie met Essen werd 'ondoenbaar' om­

dat het Staatsspoor de Kerkraadse mijnen een vergelijkbare vrachtreductie weigerde. De 

Aken-Maastrichtsche sloot depots in Sittard en andere stations in 1871 omdat een overeen­

komst tussen Staatsspoor en de Luik-Maas trichtsche de Luikse mijnen een concurrentievoor­

deel gunde." Kortom, de tarievenpolitiek van individuele en de overeenkomsten tussen ver­

schillende maatschappijen konden een bepaalde regio marginaal maken voor sommige 

mijnstreken en onbedreigd gebied voor andere. 

HettariefStelsel bestond dus uit meer dan staffeltarieven, die de eerste kilometers en derhalve 

korte trajecten extra duur maakten." Herverdeling was mede een middel om te voorkomen dat 

klanten een lijn als aanvoerroute gebruikten en het lange afstandsvervoer zouden gunnen aan 

een concurrent. Bij het vervoer over lange afStand waren spoo1wegmaatschappijen gebonden 

aan specifieke partijen en hadden zij favoriete belangen. Zo bevorderde rond i875 de Grand Cen­

tra! Beige de afzet van steenkolen uit het Ruhrgebied. Het Belgische staatsspoor stimuleerde 

de afzet van de nationale mijnen in de internationale strijd om toegang tot de Luxemburgse ij zer-

11 Jaarverslag A·M S·M 187 1, 1872; RAL , Staa tstoezicht 10-4, jaa roverzichten bij de redeva nce proportio nell e, 1868. 1869, 1870, 

1871, 1872; idem 42, maa ndoverzich t juni 1872. Zie ook het Gemeenteverslag van Maastrichtover i871, Xll , 17 -1 8. In 1866 wa ren zo­

genaa mde d irecte tarieven - ta rieven specifiek voo r bepaald e regio's - ingevoerd voor de lijnen Ruhrort-Aken en Ruhrort-Venlo. 

12 Toen de Aken-Maastrichtsche het nog voor h.et zeggen had bij het spoorbedrijf, han teerde deze een staffe l- ta rief en waren de eer· 

ste kilometers duu r voor de 'ei gen 1 mijn . In r862 berekende Van de r Elsr d:1t het vervoer v:rn Luik naar Maastricht 80 ce nt per ton kost­
te en van de Doman iale mijn naar Maastricht 2 50 . (De prijzen geb ruikt in de gra!i ekcn etc zijn :1fkomstig uit een andere bron en wij­
ken iets af.) Exclusief het vervoer per kar naa r her Worm dal en de kosten van de douaniers. w:io de Domaniale mijn aan haa r moeder­

maatschapp ij 150 cent per ton kwi jt. Ra ilvervoer van Ko h lsch~id rot de Nederlandse grens. de eerste 10 kilometer. vergde 100 cent zo­
d ar 50 op con to kwa m va n de laatste 23, 5 kilo meter. RAL, Domaniale 23 i, E. va n der Elst, no ta 15.07.1 862 (ook in Doma niale VII 80). 
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Domaniale Mijn te Kerkrade, circa 1875. J. Driessen, Kerkrade in oude ansichten (Zaltbommel 197 2) 7 3. Bij hun 
wandeling in de heifst van dat jaar konden de kostschooljongetjes van Roldur zo de mijn binnen lopen . 'Aan de mijn­
loods brak de promenaad weer in stukken, want troepen uit het midden liepen gauw de loods binnen om het loei-zwab­
berend geraas van het onderaardse water te horen en om de leuning naar het vaal-groen-zwart schuimend water bewe­
gen te zien, dat sisse nd plaste en rold e, door ongeziene krachten geroerd.'. Lodewijk van Deyssel, De kleine republiek, 

Nijmegen 1989, 69 . 

en staalindustrie. '3 Op diverse trajecten gold lang niet altijd een vergelijkbaar tarief voor een ge­

lijke afstand en meestal waren aan langere afstanden geringere kosten verbonden dan aan kor­

tere. De prijsstructuur kende schaaleffecten in meerdere dimensies. 

Aan de hand van de beschikbare data zijn de consequenties niet gemakkelijk aan te tonen, 

maar een globale indruk laten zij wel toe. Grafiek 8.5 sluit aan bij de in de vorige hootèlstuk­

ken gepresenteerde grafieken over de vervoerskosten. Aan daar reeds gepresenteerde gege­

vens over het weg- en watervervoer zijn nu prijsreeksen toegevoegd voor het spoorwegver­

voer. Het Nederlands gemiddelde is dat, zoals gebruikt in de reconstructie van de nationale 

rekeningen. " De prijs van het steenkolenvervoer van de Bergisch-Märkische was representa­

tief voor de verhoudingen in die van de Aken-Maastrichtsche nabij de Ruhr en Grand Centra! 

Beige voor die in Zuid-Limburg. 's 

13 Verein bergba ulichen lnteressen, Die Entwirklu ng. X, 144. De mijnen bij Aken profiteerden soms van bijzondere ra riefsa fs praken . 
Zo voerde de Rheini sche Bah n in 1870 een gunsliger tarief in voor steenkolen uit de regio Aken. Stegemann , Zum hundertjäh rigen Beste­
hen, 80. Onduidelijk is hoc gunstig dil' vcrhoud ingsge\\1ij s was. Bovendien was dit tarief niet relevan t voor de Limburgse mijnen gezien 
de 111:u kr;.1fbakening met de Aken se producen ten. 

14 Horlings. Dutrh servi ce src tor. 415 kolom F: Smits. De Nederl andse dienstensector, 291 kolom a: 293 kolom 5. 
15 De gegevens van de 13ergisch-Märkische zijn overgenomen van Fremdling, Eisenbahnen, 70 en aa ngevuld met Verein bergbaul i­
chen lnteresse n, Die Entwirklung. X. 110. 130. 155. 170, 179. ll ij de beginjaren is gebruik gemaakt va n extrapolatie op basis van de ci jfe rs 
van de Köln-Mindener; voor de eindpcriode zijn de ta rieven in de richting van België genomen. Er is vanuit gegaan dat va naf i april 
1897 het 'Ro hstoffta ti f' gold van 1,4 pte nnig vanaf 350 km. De cijfers voo r de Noo rdzee zijn die va n Harley, 'Coal Experts', 334-3 36, 
kolom 'Home'. 
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GRAFT EK 8.5 VERVOERSKOSTEN STEENKOLEN NAAR VERVOERMIDD E L 

(1850-1900 ; GULDEN PER TONKILOMETER) 
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In de jaren i850 waren de spoortarieven in Limburg niet uitzonderlijk hoog. Maar aan deze re­

gio ging de prijsdaling van transportkosten voorbij die daarna plaats had, totdat rond 1890 
ook de Limburgse prijzen plotsklaps naar beneden gingen. Dit was een vertraagde aanpassing 

aan de convergentie van niveaus in Pruisen, die eerder had ingezet en daa r rond 1880 nage­

noeg was voltooid. In Duitsland had in deze tijd de nationalisatie plaats van de belangrijkste 

spoorondernemingen. De grafiek laat ook zien dat de prijsval in Zuid-Limburg later kwam 

dan in Nederland. Want het gemiddelde Nederlandse spoortarief daalde na 1880 snel , een 

klein decennium eerder dan in het zuiden van Limburg. Allesz ins begrijpelijk was de klacht 

van betrokkenen, dat een 'voorzeker. .. gebrekkige inrichting' als de zijtak net zo duur was als 

evenveel kilometers op de hoofdlijn en dat dit een teken was , dat de prijsstelling van de Grand 

Centra! Belge niet deugde. 'Wanneer men van eene bepaalde spoorweglijn afhangt, dan is 

men van de willekeur van de exploitant afhankelijk. Van vermindering van prijzen wil deze 

dan niet hooren. "6 

Spoorwegen en mijnen waren onderling verweven bedrijfstakken. Vooraanstaande auteurs 

als R. Church betogen dat door die verwevenheid de eigen belangen in de weg stonden om de 

· meest efficiënte combinatie van aanbod en vervoer te bereiken. " In de huidige context is met 

name van belang dat een evenwichtige benadering van een gefragmenteerde steenkool­

industrie , bestaande uit vele mijnstreken - en daarbinnen in diverse groepen mijnen - een 

moeilijke opgave was. De drang spoo1wegen alsnog als een nutsbedrijf te exploiteren, kan 

men zien als een poging om een eind te maken aan prijsdiscriminatie en die te vervangen door 

een simpeler, maar vooral uniform systeem. 

Spoorwegmaatschappijen buitten met een wirwar van openbare en geheime tarieven de lo­

kale omstandigheden uit. Het befaamde Duitse tarief- 1 (Thaler)-Pfennig per centenaar-mijl 

ofWel 2,2 (Mark)-Pfennig per tonkilometer - was meer dan alleen een vanaf 1850 voor ideaal 

16 Va n der Elst, 'De Steenko len mijnen in Limburg ', 47. 

17 Church, Bririh Cool lndustr~, 85 . 
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gehouden prijsniveau. Dit tarief diende ook en vooral het einde te bewerken van de grote vari­

atie in prijzen voor gelijke afstanden en hoeveelheden. Voorts diende het 1-Pfennig-tarief de 

gedifferentieerde tarieven uit te bannen, waardoor lange afstanden goedkoper waren. '8 Het 

Duitse spoorwezen was lang niet bij machte transparantie van de markt te bevorderen. Toen 

de spoordirecties in i877 alsnog tot overeenstemming kwamen over tariefseenheid , bevor­

derden fricties nationalisatie. 

Het 1-Pfennig-tariefwas ingevoerd om de Berlijnse markt te veroveren op Engelse steenko­

len. Weldra was het tevens de bedoeling dat Nederland zich op het oosten zou oriënteren. 'West­

falen ist von Natur das Gebiet, welches Holland mit Kohlen , Coke und andere Mineralproduc­

ten versehen sollte.' Sedert i863 werd dit tarief voor sommige Nederlandse bestemmingen ge­

hanteerd. Eigenlijk waren bijna alle Duitse en Nederlandse spoorwegmaatschappijen het er­

over eens dat dit tarief de prijs was om steenkolen uit het Ruhrgebied naar Amsterdam ofRot­

terdam te brengen.' 9 Tariefseenheid en nationalisatie betekenden dus niet een algemene prijs­

verlaging. '° Voor een groot deel van Nederland - en België-was het een bevestiging van de toe­

stand op dat ogenblik. Mijnexploitanten buiten de Ruhrstreek en vooral die in perifere streken 

hadden geen toegang tot de lage vervoerstarieven. Met de nationalisatie werd dat gemakkelij­

ker. Voor hen kwamen er met het eind van de jaren 1870 wel nieuwe verhoudingen. 

In 1877 kwam geen einde aan bijzondere tarieven of aan prijsverlagingen, hoewel het tarief 

van 1877 formeel van kracht bleef tot i914. Staatsexploitatie verhief evenwel gelijkberechtiging 

tot een belangrijke norm. Vanaf 1880 was het moeilijker het Ruhrgebied boven andere mijnstre­

ken voor te trekken. Ook werd het lastiger steenkolentransport te bevoordelen ten opzichte van 

andere massagoederen. Een voorbeeld van het laatste: de Pruisische mijndirecties slaagden er 

jarenlang niet in hun product steenkolen ondergebracht te krijgen in het tarief voor minder­

waardige massa-artikelen. Omdat er geen publiek belang mee was gemoeid, verdween na de 

nationalisatie als een van de eerste een uitzonderingstarief vanuit Westfalen op Aken. Dit was 

een voorbeeld van de gelijkstelling van de Duitse regio's, evenals het in 1892 ingevoerde uit­

zonderingstarief voor Belgische stations, dat zowel voor de Ruhrmijnen gold als de Akense. " 

Infrastructuur en tarieven bepaalden de prijs die de consument betaalde, alsmede de om­

standigheden op de mijn en de productiviteit van de winning. De prijs bij de mijn gaf een in­

druk van de concurrentiekracht van mijnstreken . Afspraken , kartels en monopolisering van 

mijngebieden zorgden ervoor dat niet geheel aan de voorwaarde werd voldaan. Belangrijker 

nog is het om bronnenproblemen niet te onderschatten en de consistentie te overschatten . 

Grafiek 8.6 laat een stel prijsreeksen zien. Institutionele factoren en statistische onvolkomen­

heden bemoeilijken een vergelijking. Het grote verschil tussen de Domaniale en de buurmij­

nen bij Aken is een markante waarschuwing voorzichtig te zijn met vergaande conclusies." 

18 Zie over het t Pfe 1111ig ta rief o. a.o Bruckn er, Zur Wirtschafts91schichte, 31-33; Tenfelde, Sozialgeschichte der Bergarbeiterschaft, 205; 
Fremdling, Eisenbohnen , 54-60. 64-65. Voorbijgegaan is aa n zaken als vaste drempels, aansluittarieven specifiek voor zijtakken (die 
niet in rekening werden gebracht bij afzet vanui t het Ruhrgebied in Nederl and en België) en refracties, onderlinge herverdeling rus­
sen spoorv.1eg111 aatschappijen. 

19 Mulvaney, Deutschlands Kohlen- und Cokes-Export, 2. 

20 Nationali satie betekende overigens niet afzien van winst, integendeel. 
21 Verein bergbaul ichen lnteressen, Die Entwicklun9, X, 16>, 175-t77, t84. 
22 De prijzen voor de regio Aken zij n ontleend aa n Kau fh old . Gewerbestotistik, 111 en Fischer, Stotistik der Bergbauproduktion. 26 . Ande­
re, lagere cijfers geeft Wagner, Beschreibung, 207. Zie voo r de Belgische cijfers Harzé. 'Statistique rétrospective'. Wibail , 'L'industrie 
charbonnière beige', 22-24 en Sten uit, ·Mines de houille' . Voor het Ruhrgebied is gekozen voor de tijdreeks van Holtfrerich in plaats 
van die van Wiel. 1-Joltfrerich's cij fe rs zij n voortdu rend lager dan die van Wiel. De reeks van de eerste is een gemiddelde en dus beïn ­
vloed door verschuivingen russen de soorten. Wiel presenteert zijn reeks als een van vette steenkolen. In het Ruhrgebied was antraciet 
re latief goed koop, zoals besproken in hoofdstuk l. 
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De stelling dat de steenkolen in de Ruhrstreek relatief goedkoop waren en dat dit tegen het 

einde van de jaren 1880 veranderde, is echter niet gewaagd. 

GRAFIEK 8.6 PRIJS VAN STEENKOLEN BIJ D E MIJN (1850-1913, GULDEN P E R TON) 
1 2 ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
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Grafiek 8.7 geeft het gecombineerd effect weer van prijzen aan de mijn en transportkosten 

voor enkele geselecteerde jaren. De prijs van steenkool nam uiteraard toe met de afstand, 

waarbij de prijs aan de mijn de basis vormde. In grafiek 8.7 is Kerkrade als het ware in de rech­

terbenedenhoek geplaatst en het Ruhrgebied aan de linkerkant. De schuine lijnen kruisen el­

kaar waar de prijs van beide gelijk was . De snijpunten geven voor drie jaren een indruk hoeveel 

kilometer Kerkrade verwijderd was van de concurrentiegrens. Met andere woorden hoe groot 

het gebied was waar de Limburgse mijnen een concurrentievoorsprong hadden . Van compli­

caties als geknikte tarieven of gedifferentieerde tarieven met een niet-lineair verband tussen 

afstand en prijs is afgezien. 

GRAFI EK 8 .7 PRIJS STEENKOLEN DOMANI ALE EN RUHR NAAR AFSTAND 
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Het evenwicht tussen het Ruhrgebied en de mijnen bij Kerkrade verschoof van zo'n honderd 

kilometer hemelsbreed vanaf Kerkrade rond 1860 tot twintig kilometer twee decennia later 

om vervolgens weer iets toe te nemen. '' Interessant is het om dit te vergelijken met de verhou­

dingen uit de tijd vóór de aanleg van de spoorlijnen . Uitgaande van veertig Pfennig per ton­

kilometer, de in de literatuur traditionele prijs voor transport met paard en wagen, zou de 

grens op pakweg 130 kilometer hebben gelegen. Daar zouden dan steenkolen ruim twintig 

gulden per ton hebben gekost. De komst van de spoorwegen had slechts een beperkt effect op 

de geografische omvang van de markten van de Kerkraadse mijnen; althans wanneer een 

mijngebied geen exclusief concurrentievoordeel kon ontlenen aan het spoor (of weg of rivier) . 

De verschillen in de tarieven die later ontstonden, hadden een veel groter effect en zorgden 

voor een grotere fluctuatie van de grenzen. 

8.3 VERANDERENDE VERVOERSPATRONEN IN EEN STABIELE MARKT 

Ondanks de stagnerende en zelfs krimpende markt werden ook in Limburg en bij Aken meer 

en meer steenkolen via het spoor naar de klant vervoerd. Veel bewaarde foto's uit het begin 

van de twintigste eeuw laten nog tweewielige karren bij de mijnen zien. In feite werd in 1913 

slechts 2,2 procent van de afzet van de Domaniale mijn zo vervoerd; bij alle Akense mijnen ge­

meenschappelijk was het 2,9 procent, slechts een fractie meer dan in het Ruhrgebied ."' Gra­

fiek 8.8 laat de evolutie in de voorafgaande jaren zien. 

Teruggaande in de tijd lijkt de overstap traag. Bijvoorbeeld bij de mijnen van Valenciennes 

was het landde biet reeds na het eerste kwart van de negentiende hoogstens 25 procent van de 

productie . Dit mijngebied was echter geenszins representatief. Langs de Ruhr was het land­

debiet rond 1850 nog goed voor 40 en misschien wel 50 procent van de afzet. Daar nam even­

wel het aandeel van vervoer met treinen tussen 1851 en 1860 revolutionai r toe, van 25 à 30 tot 

55 à 60 procent.'5 

Een hoog aandeel van landtransport was te verwachten in een mijnbouwgebied , waar af­

voer via water geen economische optie was. Dat in Limburg pas rond i88o minder dan de helft 

van de afzet aan de mijn werd opgehaald met karren , is een signaal dat een locomotief aa n de 

mijn evenmin een economische optie was. Niet zozeer het achterblijven van de Domaniale 

23 De voor deze vergelijking releva nte infrastructu ur was in 1860 bijna voltooid. Enkele belangrij ke lijnen kwa men spoedig na 1860 
gereed: de spoorverbindingen Venlo-Roermond, Venlo-Vierssen en Ven lo-Kempen rond i865 . La ter gevolgd doo r de m inder gewich­

tige lijnen Roermond-Gladbach en Venlo-Nijmegen in 1879 resp. 1883. 
24 Oidtmann, Dif technische und wirtschojiliche Entwicklun,g, 191-192 en tabel 48. Zijn cijfers hebben betrekking op de Eschweiler Berg­
werks-Verein. Voor het Ruhrgebied: Wiel, Wirtschoftsgeschichte dt5 Ruhrgebietes, i67. Gruner, Atlos du ComitiCrntral, 56 geeft cijfers voor 
1891. De verkoop aan de mijn was 4 procent bij de Ruhr, bij de Domaniale mijn was het toen nog 27 procent. Borchardt, Handbu ch , 404-
405 geeft voor 1922 een Akens cij fe r va n 10 procen t lanclclebiet. ner iets onder het landelijk gem iddelde. De recentere statistieken lij­
ken niet vergelijkbaar met de oudere, in de teks t gebruikte. De indruk. dat karren nog na 1900 ge\voon 1,.varen. is begrijpelijk al s we de 

binnenlandse afzet J!s uitgangspunt nemen. In de Duitse literJ tllur wordt het !anddebiet vaak gerelateerd J.an de s teenkool verkocht 

in Duitsland, dus rxclusiefde afzet in het buitenland. Dat berek en t ruwweg een verdubbeling v~rn de procenten . Gij de Domaniale werd 
v311 de <ifZet in Nederla nd in 1913 7.5 procent aan de mij n verkocht. Gaan we uit van de traditionele, Zuid-Lim burgse markt tussen 
Kt·rkradc, Maastricht en Sittard d:m verliet in 1897 - het Llatste jaa r met precieze gegevens- ruim 30 procent va n de afzet het mijnter­

rein met paard en wagen. 
25 Geiger, Thf Anzin Coal Company, 2 35: Verein bergbaulichen lnteressen, Die Entwicklung, X, 215; Wiel. Wirtschaftsgmhichte des Ruhr­
gebietes , 366. In de li teratuur worden vaak (iets) afu>ijkende ci jfers genoemd, bijvoorbeeld Schund er, Trndition und Fortschritt , 207-208, 
Westermann,jahrtt.sa bsth!üsse, 20 en Fremdling. Eisenbahnm. 67. A::u1 hen zijn de percentages va n het spoornandeel ontleend . Soms zij n 
de verschillen in de cijfers groot. Zie l;runcr, i\tlas du Com ité Centra!, 56. Hij suggereert dat in 1891 het spoor in nog sterkere mate het 
vervoer per schip had verdron gen clan doorgaans wordt aangenomen; het schi p zou slec hts goed zijn voor 0, 2 procent van de afzer. Of 
hier reke ning is gehouden met overlad ing op enige afsta nd van de mijn is ech ter de vraag. 
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mijn was opmerkelijk, maar de gestage overgang op spoorafzet in de jaren voor i88o was 
vreemd. '" De geografische markt was klein en verkoop op de stations was weinig winstge­
vend, in ieder geval minder dan die aan de mijn. De overgang van land- naar spoorafzet werd 
blijkbaar niet gestuurd door relatieve winsten. 

GRAFIEK 8.8 DE AFZET PER SPOOR IN DE VERKOOP VAN DE DOMANIALE MIJN 

(1830-1920; PROCENT) 
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In beschouwingen over het vervoer van steenkolen en de rol van spoorwegen als een innovatie 
gaat bijna alle aandacht uit naar de transportkosten. Dit is begrijpelijk vanuit de gedachte dat 
de diffusie van deze innovatie, deverspreidingvan (als maar lager wordende) vervoerstarieven, 
cruciaal was. In dit licht zijn evenwel de meest intrigerende verhalen over concurrentie en ver­
andering in het vervoerswezen niet goed verklaarbaar, namelijk de geschiedenissen over strijd 
op parallelle routes en dezelfde markten, waarbij de tijdelijke verdringing van het schip door 
het spoor de plot vormt. 

Ik zal kort twee voorbeelden weergeven. In i846 kwam 100 procent van de in Berlijn ver­
stookte steenkolen per schip uit Engeland. In i881 was 95 procent van de consumptie Duits en 
werd 92 procent aangevoerd per spoor. ln i910 zorgden schepen inmiddels weer voor 57 pro­
cent van de behoefte en was het Britse marktaandeel in Berlijn 25 procent. De importen in 
Londen veranderden op vergelijkbare wijze. Van 8 procent per spoor in i845 naar 60 in i88o. 
Tegen i910 was ook daar het aandeel van de scheepvaart weer het grootste. Ook langs de Rijn 
was, aldus H. Nusteling, de werfkracht van het railtransport zo groot dat dit transportmiddel 
vanaf 1860 vervoer op lange afstand naar Nederland onttrok aan de riviervaart. '7 

Deze verschuivingen zijn opmerkelijk omdat de kosten per tonkilometer dit fenomeen niet 

26 Uir gegevens weergegeven door Arctz, Kohlscheider Brrgwerke, 595 kan afgeleid worden dat gewogen naar het tonnage in 1856 38 

procent van de productie bij Kohlscheid via het spoor werd afgezet: bij de Domaniale mijn was d it cijfer toen 2 3. Het percentage va­

rieerde evenwel russen drie en 76 van mijn rot mij n. 
27 Church , British Cool ln dustry, 45-46, Fremdling, Eisenbahnen, 62-64; Hawke, Roilwoys, 168: Nusteling, De Rijnvaa rt. 176- 177; Snel­

ler, Geschiedenis van den steenkolenha ndel. 206-210. Zie m.b.t. Lon den tot 1879 ook: Mitchell & Jones, Second Abstract, ll2-ll 3. Bournan , Rot­

terdam . i57 stelde tot zijn verrassi ng VJSt. dat de RotterdJmsc stoo msleepvaartmaatschappijen hun vrachten nier echt hoefden te ver· 
lagen na de openi ng van de (Nederlandse) l)ze ren Rijn. de spoorweg Ro tterda m-Keu len. 
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verklaren. Zoals grafiek 8.5 laat zien, daalden de kosten. Maar de marge tussen spoor en schip 

veranderde niet spectaculair en vervoer per trein was en bleef duurder. Mogelijk waren ande­

re factoren belangrijker dan relatieve kosten en de snelheid van technische verandering in 

twee verschillende transportsectoren. Maar welke dan? In het geval van Londen zijn alterna­

tieven naar voren gebracht omdat juist daar historici een antwoord wilden geven op de vraag 

waarom het spoor niet eerder deze markt veroverde. Doorslaggevend was volgens G. Hawke 

dat de traditionele aanvoer over zee onder druk kwam te staan. De productie van het belang­

rijkste toeleverende mijngebied werd meer en meer geabsorbeerd door plaatselijke indu­

strieën (en export). Aanvoer in spoorwagons uit andere streken vulde een gat op. Wat op het 

eerste gezicht verdringing van de ene transporttechniek door een andere lijkt, was dus in fei­

te concentratie van steenkoolgebruikende nijverheid bij mijnen. Daarbij groeide hun vraag 

sneller dan de winning van de brandstof: ' 8 

Het is de vraag of in alle gevallen de verschuiving tussen spoor en schip op de ene plaats een 

afgeleide was van veranderingen in de industriële structuur elders. De wisselwerking tussen 

Rijnvaart en -spoor bij het vervoer van steenkolen uit het Ruhrgebied naar Nederland valt zo 

niet te verklaren. Bij de concurrentie tussen spoor en schip en bij de positie van het spoor in 

het vervoersysteem in het algemeen waren wellicht niet zozeer de kosten per tonkilometer van 

belang, maar bovenal flexibiliteit. Flexibiliteit in het vervlechten en ontvlechten van vervoers­

stromen. Randvoorvvaarde was door overlading gebroken vervoer te vermijden. Dit tegen de 

achtergrond dat steenkolen gemiddeld slechts over korte trajecten werden vervoerd, zoals we 

nog zullen zien. 

Kwaliteit speelde tevens een rol bij de wedijver tussen vervoerswijzen. Kwaliteit is een even 

vaak gebruikt als misve rstaan begrip. Het gaat mij hier niet om de aard van de steenkool. Dus 

niet om het door menigeen opgeklopte fenomeen dat de zachte Ruhrkolen wel met de trein 

moesten worden aangevoerd omdat de brandstof in de steeds grotere schepen en bij het over­

laden verpulverde. '9 Het gaat mij om kwalitatieve verbeteringen van de dienstverlening door 

spoorwegvervoer. Verbeteringen die gemakkelijk uit het zicht verdwijnen, maar dit transport 

aantrekkelijk maakten zelfs in een kleine, statische markt als die van Zuid-Limburg. 

Gedragsverandering geeft een aanwijzing waaruit die kwalitatieve veranderingen beston­

den. Toen de Aken-Maastrichtsche steenkolen naar Maastricht begon te brengen , veranderde 

het Burgerlijk Armbestuur zijn inkoopbeleid. In plaats van een grote, jaarlijkse aanbesteding 

ging deze instelling in de jaren i850 met een grotere frequentie brandstof kopen : maande­

lijks, maar ook wel per kwartaal. Dat betekende niet dat de behoefte op een andere manier 

werd gedefinieerd of dat leveranciers voortdurend onderling concurreerden. De regenten 

maakten jaarlijks een principiële keuze over de te bestellen hoeveelheid en hadden een uitge-

28 Hawke, Rai lways, 169-173. De markt va n Durham en Northumberland veranderde door de opkomst va n een ijzerindustrie, die ge­
bruik maakte van het zogenaa mde Cleveland erts . De ijzer- en staa lindustrie is hét voorbeeld V<ln een grore steenkoo lco nsument, die 
veel snell er groeide dan de mijnindustrie, nu;ir in deze ti jd beter dicht bij de winning van steenkool en de productie van cokes kon 
worden gevestigd da n bij errsmij nen of bij de gebruikers. Zie over di t laats te McCloskey. Ernnomir Maturi ty , 63-67. Hawke's verklaring 
is niet onomstreden. Voor het weer op lopend aa nd eel va n de kustvaart met steenkolen op Lo nden va naf 1880 geeft Church. British Coal 
Industry, 46-47 een trad itionele tech ni sche verklari ng. Di t zo u het gevolg zij n van de verd ri nging van zeilboten door stoomschepen. 
Mitchell , Econom ir development, 15-18 introduceert een nieuw aspect van regionale special isatie en de strijd tussen spoor en schi p: para l­
lel aan de ontwikkeling van de ijzerindustrie in Noo rdoost-Engela nd. gingen spoo rwegen daar gep roduceerde metall urgische cokes 
transponeren naar consumenten elders. 
29 Snell er, Gesch iedenis van den steenkolenhandel, 206: Nus tel ing, De Rijnvaart, q8. Di t argument is niet bevredigend. omdat het wel een 
prijsverschil verklaart - in de lagere scheepsvracht zou het risico op een minderwaa rdig prod uct bij afleveri ng moeten zijn verdiscon­
teerd - maa r nier de versclrnivü1gen tussen beide transportsecto ren . In plaats van de (permanente) zachtheid moeten andere fac toren 
va n meer belang zijn geweest. 
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sproken voorkeur voor stabiele relaties. Nieuw was dat kleine partijen werden geleverd. Daar­

enboven kwam de beslissing armen hun steenkolen afte laten halen op het station erop neer 

dat de instelling zelf geen voorraden meer wenste aan te houden. 

Als grote 'consument' (of inkoopcentrale voor de lage inkomens) had het Maastrichtse 

Armbestuur diverse opties. De keuzes van deze instelling maken duidelijk dat tijdgenoten 

flexibeler levering als het belangrijkste voordeel zagen van de spoorweg. Iets wat een prijs 

rechtvaardigde die (aanvankelijk) geenszins lager was . Het spoor stelde consumenten in staat 

steenkolen naar eigen behoefte in te slaan en dat ervoer men algemeen als een voordeel. 'Wij 

laten de steenkolen per spoor komen, omdat wij anders een te groote hoeveelheid te gelijk 

moeten nemen. Wij doen nu niet meer steenkolen op dan wij om zoo te zeggen dagelijks noo­

dig hebben', aldus een vooraanstaand industrieel in Haar!em. 3° Consumenten kregen hun 

brandstof gebracht, wanneer zij daaraan behoefte hadden. Dit vergde een flexibel vervoer­

systeem met gemakkelijke deelbaarheid van de goederenstroom en daarin voorzag het spoor. 

Uiteraard wogen ook consumenten meerdere opties. Het prijsverschil en de beschikking 

over goedkope arbeidskrachten, bracht Limburgse consumenten met een adellijke titel ertoe 

de steenkolen als vanouds op de mijnen bij Kerkrade afte laten halen. Zij haalden die niet van 

het station . De Commissaris des Konings in Limburg had nog zo zijn adellijke vrinden ge­

schreven laden bij het station meer in overeenstemming met de tijd te vinden. Evenzo veroor­

loofde het Maastrichtse Armbestuur zich terug te keren naar oude gewoontes. Jaren na de 

principebeslissing voortaan bij Luik en niet in Kerkrade brandstof te kopen, kwam ineens 

weer het gebruik in zwang eenmaal per jaar een grote bestelling te plaatsen . Opvallenderwijs 

gebeurde dit toen de spoorverbinding met Luik gereed kwam. 

De meeste consumenten prefereerden evenwel de goederen gebracht te krijgen, wanneer ze 

er behoefte aan hadden, ook in seizoenen als de wegen slecht begaanbaar waren. Spoorwegen 

maakten dit mogelijk. Vandaar dat bij een huisbrandmijn als de Domaniale de afzet geleidelijk 

meer de seizoenscyclus volgde en de piek verschoof naar de winter (zie grafiek 5 .2). Het is niet 

zo dat deze preferentie de basis vormde van een gat in de markt. Het spoordebiet was immers 

weinig winstgevend. Het gedrag van de consumenten veranderde gewoon. We hebben hier dus 

te maken met een afgedwongen verandering.;• Voor een mijn was zich specialiseren op steen­

kolen als haal product geen aantrekkelijke optie. Weliswaar was dat segment relatief winstge­

vend , maar specialisatie daarop betekende afzet op de stations gunnen aan anderen ; een stra­

tegie met als prijs een inadequate benutting van de capaciteit en wel in toenemende mate. 

8.4 VERKOOP EN VOORRAADVORMING IN HET SPOORWEGTIJDPERK 

De eerste beslissingen die de Aken-Maastrichtsche Spoorweg-Maatschappij als nieuwbakken 

pachter van de Domaniale mijn in 1846 nam, was de productie te verminderen en de voorra­

den te ruimen.l' Door de ongunstige jaren die volgden, ging er enige tijd overheen voordat de 

30 Veegens, Enquête, 212. Bij de besl issing voortd urend per spoor aan te laten voeren, m.a.w. langlopende contracten re sluiten . was 

een verzekeri ngspremie va n belang. Ondernemers wilden niet in handen va n sta tionschefs va llen als het rivie1verkeer gestremd was. 
Dat risico woog bli jkbaar niet op tegen de kosten zelf ijzeren voorra den aan te houden. 
31 De 'noodzaak' va n een uitvi nding lij kt en is vaak een kip of ei pro bleem. Zoa ls onlangs weer aa n de orde gesteld door Dia mond . 
Guns. Germs and Steel, 243, zijn in dit verband niet-geanticipeerd gebrui k en onvoorz iene gedragsverandering wel degelij k interessant. 
32 RAL, Domaniale, 141, proces verbaa l directi e A-M S-M, 18.09 .1846. Zoa ls in het vorige hoo fdsruk beschreven was de voorraad be­
langrijk geweest om te laten zien, dat de mij n een spoon.veg nodig had. 
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voorraad was weggewerkt. In 1853 waren de hopen echter verdwenen, overigens op alle mij­

nen, en de directie conformeerde zich aan een oude traditie. Het personeel kreeg 2,5 tot drie 

ton bier 'om de arbeiders goede luim te houden, waarmee ik gelijk zulks nu op alle mijnen het 

geval is, veel te kampen heb'. 33 

In de eerste helft van de negentiende eeuw hadden mijndirecties nauwelijks greep gehad op 

het ontstaan van grote voorraden. De daling van rond i850 was blijvend; het niveau bleeflaag. 

(Zie grafiek 5. 3.) Waarom maakte de relatie met een spoorwegonderneming het eenvoudiger 

grote voorraden te vermijden? Meer in het algemeen, waarom waren voorraden in het spoor­

wegtijdperk minder problematisch dan voorheen? Gezien de 'timing' is het de vraag of men 

bij de Limburgse mijnen wel een simpel verband mag veronderstellen. Het duurde immers en­

kele decennia totdat het spoordebiet groter was dan de verkoop aan de mijn. De voorraden aan 

de mijn daalden evenwel abrupt. 

Belangrijker evenwel is of het andere patroon bij de voorraden niet haaks staat op het be­

toog dat spoorwegen steenkolen naar de consument brachten wanneer hij daaraan behoefte 

had en dat dit een belangrijke innovatie wa~. Betekende dit dan niet dat de producent meer af­

hankelijk was van een wispelturige consument? Was het zo dat het spoor verbruikers in staat 

stelde een deel van de risico's af te wentelen waartegen zij zich voorheen met voorraden thuis 

hadden ingedekt? Betekende de vermindering van de voorraden aan de mijn dan slechts dat de 

steenkolen zich elders ophoopten? Was de inbreng van de spoorwegmaatschappij louter dat 

steenkolen werden verplaatst naar de stations , verkochte maar ook onverkochte? 

In de loop van de tijd ontstond pas langzaam een gespecialiseerde handel in brandstoffen. 

Eerder is er reeds op gewezen dat verkopers uit het Ruhrgebied in de jaren 1840 agenturen 

vestigden in plaatsen als Rotterdam. Stinnes en 1-Ianiel - met in 1849 eenderde van de uitvoer 

naar Nederland in handen -waren tevens vervoerders. Hun poging de handel door agenturen 

anders te organiseren, liep parallel aan hun overstap op stoomsleepvaart. Techniek was niet 

de drijvende kracht achter de organisatorische innovatie. Zich profileren als handelaar in 

steenkolen was een legale mogelijkheid zich te onttrekken aan de regulering van de prijs door 

het Pruisische 'Bergamt'. De integratie van productie en handel werd dus deels gestimuleerd 

door bijzondere verhoudingen in de Ruhrstreek.34 Toch was een verbinding tussen transport 

en handel, die bijdroeg tot een efficiënt gebruik van de vervoerscapaciteit, van belang. 31 Op het 

continent was dat voor steenkolen althans een normaal en terugkerend patroon. 

De spoorwegen waren eveneens een kern voor het organiseren van bemiddeling. Hoofdbe­

ambten van de Rhijnspoorwegmaatschappij en de Nederlandsche Centraal Spoorwegmaat­

schappij hadden een bloeiende nevenactiviteit als groothandelaren in steenkool. Sommige 

behoorden in 1896 tot de oprichters van de Steenkolen-Handelsvereeniging. Zo'n combinatie 

in de top van de organisatie was bij andere spooiwegmaatschappijen niet gebruikelijk, maar 

stationschefs waren vaak detaillisten. Dit werd algemeen gebillijkt vanwege hun slechte be­

zoldiging. De 'pure' handelaren vielen over de dubbele rol van de chefs, maar een pa riemen-

33 RAL, Domaniale, 1879, brief van mijnd irecteu r E. van der Elst van de mijn aan de directie van de A-M S-M, 29.11.1 853. 
34 Holtfreric h, Quantita ti ue Wirtschaftsgeschichte , 29. Zie ook Goril~en. Handelshaus. 
35 Sneller, Geschiedenis uan den steenkolenha nd el , 164-165 , 176. Zie ook 195 waa r Sneller erop wij st, dat zo 'n ve rbinding bij bijvoorbeeld 
graan niet voor~-wa m. Voo rts Bos, Brits-Neder landse handel. 143. Ha rli ngs, Dutrh seruire sector, 200 geeft interessa nte cij fe rs over de capa­
citei tsbenutting op de Rijn. De benutte ca pacirei t in beide richtingen was minder dJn de hel ft rond 18 2 0 . Dertig jaar later evenwel 75 
procent stroomaf\vaa rts incl usief steenkool - exclusief 46 procent - en stroomop1,vaarts 35 proce nr. 
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taire enquête stelde vast dat het publiek zowel de 'hoge' als 'lage' typen agenturen 'gerieflijk' 

achtte .36 

Was de combinatie van de Domaniale mijn met de Aken-Maastrichtsche als spoorweg­

onderneming nu een bijzondere organisatie van de afzet? Hoe technische, mijnbouwkundige 

verantwoordelijkheden te combineren met commerciële was bij mijnen in het algemeen en bij 

de Domaniale mijn in het bijzonder een debat zonder einde. Zoals we eerder zagen kan de ge­

schiedenis van de competentiestrijd toen het Amortisatie-Syndicaat de mijn bestierde, ge­

schreven worden als de moeizame overwinning van de ' technici'. Die strijd laaide regelmatig 

weer op , ook toen de Aken-Maastrichtsche het beheer over de mijn aan zich trok. De directie 

trok een jonge, nieuwe technisch directeur aan, Van der Elst. Deze slaagde erin de gepasseer­

de ontvanger, de financieel verantwoordelijke, weg te werken, nadat die zich had laten ont­

vallen dat een mijndirecteur niets te maken had met prij zen en de verkoop." Na de opening 

van de spoorlijn kreeg de mijndirecteur te maken met een directeur exploitatie van het spoor 

in Maastricht. Al snel ontstonden conflicten over verkoop aan de mijn versus bevoorrading 

van de stapelplaatsen en de snelheid waarmee gereageerd werd op wisselingen in de vraag. 

Sedert i858 was de mijnclirecteur weer de eerst verantwoordelijke voor de verkoop. Op lange 

termijn gezien was de organisatie van de afzet een functie van het mijnbouwbedrijf. '" On­

danks de naam was de Aken-Maastrichtsche in feite een mijnbouwbedrijf. Toen zij in i867 
haar spoorwegrechten overdroeg aan de Grand Centra! Beige, moest de Aken-Maastricht­

sche, de mijnonderneming dus, de kosten dragen van de opslaginstallaties voor steenkolen 

etc. langs de spoorlijn van Aken naar Maastricht. 

Wel betekende de aansluiting aan de spoorweg dat de organisatie van de verkoop en détail 

van het mijnterrein werd verplaatst naar de eindgebruiker. De stationschefs namen werk over 

van de magazijnmeester en zijn personeel op het Kerkraadse mijnterrein. De kosten die de 

mijn maakte voor magazijnen en de beloning van agenten hadden bijna uitsluitend betrek­

king op de functionarissen van de spoorweg naar Maastricht. Deze agenturen waren verge­

lijkbaar met de bijbaantjes van stationschefs van andere spoormaatschappijen. Zij waren ze­

ker geen uniek instrument om steenkolen aan de man te brengen. Los van de spoorweg waren 

magazijnen niet levensvatbaar. De Domaniale mijn opende incidenteel magazijnen die niet 

langs haar spoor lagen. Bijvoorbeeld in Heerlen rond 1890. Net als voor i850 waren zulke 

dorpsmagazijnen experimenten van korte duur. ' 9 

Mogelijk genereerde de organisatie rond spoorwegen enige informatie die de afstemming 

tussen vraag en aanbod verbeterde. In ieder geval betekende aansluiting aan een spoorweg 

niet dat voorraden van de mijnzetel werden verplaatst naar stations. Als eigenaar van de los­

en voorraadplaatsen had zij haar voorraden kunnen spreiden, maar dat deed zij niet. Over de 

voorraden op de stations zijn nauwelijks gegevens gevonden. De weinige cijfers laten evenwel 

36 Veege ns, Enqué'te. Handelaren als f'entener van Vli ss ingen klaagden over de 'fa tale concu rrentie' van de ·chefs' als Van Beun in­
gen. Consumenten betwijfelden of de top, Amsterdamse groothandelaren die de beste soorten in handen hadden, zo sterk onder druk 
stond. idem, 212, 258. Zie ook Sneller, Gesch ieden is ua n den steen kol en ha ndel. 164-165, 16 ï , 171 -1 73 . M. b.t. Engeland, Church, British Coal 
f ndustry , 71-85. Spoorwegen waren ook daar in her handelsverkeer van belang, maar volgens Ch urch stelden zi j alleen opslagplaatsen 
etc. beschikbaa r en waren zij dus geen actieve intermediai rs. 
37 RAL, Do maniale, 158, Direktionsbesc hl üsse. 04.06.1852, 01.10.1853. 
38 Zie o.m., R.AL, Domaniale, 1879, brieven 111 ijndirecteur E. va n der El st aa n de directie van de A-M S-M in oktober 1853; 
28.02.1855; idem , 1880, brieven mijndi recteu r E. van der Elsr aan de directie van de A-M S-M in najaar 1856; RA L, Staatstoezicht 30, 
extract proces verbaal gemeenschappeli jke directie A-M S-M, 21.05. 1858. Zie ook RAL, Domaniale, rI 80, Schacht An lage der Doma­
nial Grube, des Abteiklosters und Schächte aus 1855/58. Al te Schäc hte, briefCo mm issari s des Koni ngs van de Domaniale mijn aan de 
d irectie va n de A-M S-M, 02.08.1858. 
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zien dat de voorraden geen grote omvang hadden. Op het eerste gezicht was de afstemming 

dus goed, maar dient dit te worden toegeschreven aan het spoor als zodanig? Het valt te 

betwijfelen of de stationschefs en de magazijnen bij de stations zo'n cruciaal mechanisme wa­

ren om informatie te vergaren en vervolgens vraag en aanbod op elkaar afte stemmen. Het be­

langrijkste, althans meest kostbare marketingmiddel waren kortingen op de prijs, zoals gra­

fiek 8.9 laat zien. •0 Vóór i86o werden ook prijskortingen gegeven in de vorm van overmaat, 

soms een aanzienlijk percentage. Deze korting in natura werd niet geboekt zoals nadien en 

blijft daarom buiten de grafiek. 

GRAFIEK 8.9 KOSTEN MARKETING DOMANIALE MifN (1857-1909; PERCENTAGE OMZET) 
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De betere coördinatie nissen vraag en aanbod kwam tot stand zonder dat de organisatie van de 

afzet fundamenteel veranderde. De afzet behield in ieder geval in hoge mate een ongeorgani­

seerd karakter. Er waren contacten met groothandelaren, vooral in Maastrich t. Als het kon liet 

de mijn die de helft van de kosten van het magazijn dragen. Tot in het laatste kwart van de ne­

gentiende eeuw waren zulke relaties kwantitatief van weinig belang. Ook waren tot in de jaren 

1890 langlopende contracten, bijvoorbeeld voor een jaar, van weinig belang. Dergelijke contrac­

ten zijn een in de literatuur overschatte innovatie. Zulke verbintenissen werden langzaam ge­

meengoed bij mijnen die verte steenkolen produceerden voor industriële afnemers. De afzet van 

de mijnen die vooral aan de huishoudens leverden verliep in het algemeen en in het bijzonder 

in Limburg en bij Aken via traditionele kanalen. Pas na 1900 werden vaste relaties met onaf­

hankelijke groothandelaren gebruikelijk. In deze regio ontstond, in tegenstelling tot in het Ruhr­

gebied, pas na de Eerste Wereldoorlog behoefte aan eigen mijnhanclelsmaatschappijen ." 

39 De Eschweiler Bergwerks-Verein opende direct na de open ing van de Rheinisc he Ba hn depots. waa rschijnlijk eigen depots, aa n­
vankelijk beperkt tot grote plaatsen als Dü ren, Aken en Keulen, later fo rs uitgebreid. Stegeman n, Zum hundertjiihri9en Bestehen, 52; 69. 

40 De gegevens zijn voora l ontleend aa n RA L, Domaniale, 2666. Her onderscheiden va n de kosten gaat gepaa rd met problemen . De 
explosie in de marketingkosten na 1886 hi ng samen met breuk in de relatie met de Vereinig ungs-Gesellsc haft en een oorlog. De terug­
va l in marketi ngkosten na 1900 is voor een deel het gevolg van veranderi ngen in boekhoudku ndige conventies binnen de ondernemi ng. 
41 De ontvlechting van 1860 tor 1921 die volgde op het samengaa n van handelsmaatschappij en mijnbedrijven in het Stinnesconce rn 
- vanaf 1814 deelnemingen in mijnen door het in 1808 opgerichte handsbed rij f en ei gen mijnen vanaf 1839 - is een teken dar hech te 
integra tie van handel en productie geen voordelen bood. Althans niet voo r ondernemingen afzonderlij k. Sinz. 150 Jahre Math. Stinne.s, 
28. Het Rheinisc h-Westfá lisches Kohlensyndikar, waarover verderop meer. bracht productie en handel samen in een collectief geheel. 
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De Domaniale mijn bleek dus - net als de andere in de regio - in staat het aanbod aan te 
passen aan de vraag, los van de wijze waarop de steenkolen vanaf de mijn werden vervoerd of 
de afzet was georganiseerd. De verandering in de voorraden blijft zo onverklaard. Een specu­
latie, waarin spootwegen en dergelijke innovaties geen enkele rol spelen, lijkt nog het best 
een ant.vvoord te geven op het waarom. 

De voorraad is in het begin van paragraaf 8-4 via een citaat in verband gebracht met ar­
beidsonrust. Mogelijk kozen ergens vanaf 1850 mijndirecties ervoor sneller op veranderingen 
te reageren door werknemers op straat te zetten. Sedertdien drong de leiding van de Domani­
ale mijn er in ieder geval regelmatig op aan de delving aan te passen aan de marktomstandig­
heden om later niet tot een grotere vermindering te worden gedwongen. Zij prefereerde een 
flexibeler arbeidsmarkt.4' In een vroegere periode waren problemen opgelost door de voor­
raden op te laten lopen en door het werk te verdelen, dus door arbeidstijdverkorting, totdat 
uiteindelijk massaontslag onvermijdelijk was. De jaren 1850 waren een overgangstijdperk. De 
werkgever had duidelijk moeite op schommelingen in de conjunctuur te reageren met relatief 
kleine ontslagen, maar wilde dat wel gaan doen. De moeite had deels te maken metde opstel­
ling van het personeel. Mijnwerkers die deel uitmaakten van de vaste stam verwachtten een 
andere aanpak. Het ontslag van zeventien man leidde tot 'viel unruhe". anonyme drohbriefe 
and thätliche affronte'.H 

Wat is dan het verband tussen voorraad en ontslag:> Sedert enige tijd discussiëren econo­
men over de hypothese, dat (onvrijwillige) evenwichtswerkloosheid een disciplineringinstru­
ment is voor arbeiders , als werkgevers moeilijk toezicht kunnen uitoefenen of informatie ver­
garen.44 Misschien brachten voor 1850 werkgevers productie en afzet niet volledig in even­
wicht en creëerden zij dus voorraden als een extra disciplineringrniddel van de arbeiders in 
een rigide arbeidsmarkt. En dus niet omdat het verloop van de kosten de benutting van een ge­
geven capaciteit afdwong of omdat de vraag zo variabel en onvoorspelbaar was. Na 1850 viel 
de keus op andere instrumenten, met name op een flexibel personeelsbeleid.45 

Een ander aspect brengt Church. British Cool lndustry, 51 naar voren. Hij benadrukt het belang van langetermijncontracten als een in­
novatie. Hij brengt het verchvijnen van se.izoenflucrnaties hiermee in verband. \.\'eliswaar wijst hij er tevens op dat zu lke conrracren bij 
huisbrand niet gemeen goed waren, ma3r waarom het dempen van fluctuaties in die sector niet aantrekkeli jk was, is in zijn ;_rnalyse 
niet duidelijk. Zie overigens ook pag. 81-82, waar hij her aandeel \'an '$pot prices' als alternatief voor contractuele schat op 50 procent 
en meer van de Britse procJucrie. voor zover afgezer bi 11 11~n de narionalc markr. Volgens Mirchell , Economie developmeut, 1 3 w~1 ren bii op 
het binnenland georiënteerde mijnen contracren een tènomeen, dat pas algemener werd rijdens de sch~1a rs te vJn 1872-7 i- Veel kleine 
hnisbrandmijnen verkochten nog in 1915 rot 85 procent van hun productie op korte termij n. Een voorloper li jkt Noord-Fn111kri jk. Daar 
waren intc: rmecliai rs .il vroeg belangrijk. ln het begin van de nrgenr.iende eeuw verkochten de mijnen va n Anzin 80 procent van de af­
zet regen grossiersprijzen. Conrracten voor een jaar \verden in Noord-fran krijk vanaf 1850 gebruikelijk bi j leveranties aan cokesfa­
brieken of de ijzer- en staalindustrie. Geiger, Thr Anzin Coal Co mpany, 115; 23 1-232. M.b.t. Aken: Schunder, Geschichte, 274. In deze con­
text is dé cruciale vraag gesteld door Sneller, Geschiedenis uan den steenkolenhandel, 195, namelijk waarom in deze markt termijnhandel 
onbekend was. 
42 RAL, Domaniale, 1879, brief van mijndirecteur E. van der Elst van de mijn aan de directie van de A-M S-M, 03.ou855. Mijnen 
hadden meer opties. Zij konden bijvoorbeeld de verhouding tussen delving en voorbereidend werk veranderen. Deze opties blijven 
bui ten beschouwing. 
43 RAL, Domaniale, 25 10. mijndirecteur Buttgenbach aan de directie te Maastricht. 01.02.185 1. Zie voor latere incidenten: mij ndi­
recteur E. van der Elst aan de directie van de A-M S-M, 01.06.1854 Bij de arbeidsconfücten speelden ook de competentiegeschillen rus­
sen (technisch) directeuren en ontvangers een rol. De laatsten wierpen zich op als zaakwaarnemers van het personeel. Zie in dit geval: 
RAL. Domaniale, 158, Direktionsbesch lüsse, 20.02.1852. Het personeel bestond ui t twee groepen, een vaste kern en een deel dat al 
naar gelang het seizoen ondergronds werkte of elders. In dit verband gaar het louter om de eerste groep. 
44 Shapiro, Stiglitz. ·Eq uilibrium Unemployment'. 
45 Deze speculatie veronderstelt. dat in Limburg en bij Aken de werkgevers vrijwillig een rigide arbeidsmarkt accepteerden die bij­
voorbeeld in het Ruhrgebied wordt toegeschreven aan de regulering va n overheidswege. 
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8.5 UITBREIDING VAN DE LIMBURGSE MARKT 

In de loop van de jaren i870 en vooral na i88o groeiden nieuwe verhoudingen op de steenko­

lenmarkten van Limburg en aangrenzende gebieden. Het verbruik bij de Maastrichtse aarde­

werk- en glasfabrieken illustreert dit goed, hoewel deze vooral gebruikmaakten van (half)vet­

te steenkolen. Eerder (grafiek i.5) zagen we dat de bedrijven van de Regouts meer en meer 

overstapten op Duitse steenkolen in plaats van Belgische. 

De omstandigheden die deze verandering veroorzaakten, waren voor de Sphinx geen reden 

steenkolen uit Kerkrade te gaan gebruiken. Andere leveranciers betekenden niet noodzakelij­

kerwijs een reductie van de rigiditeit bij de consumptie van soorten steenkolen. Het conglo­

meraat van bedrijven van Regout was in de jaren i840 terechtgekomen op een technisch tra­

ject waarvan men naderhand niet goed kon afWijken, ook al veranderden de omstandigheden. 

Voor het gebruik van (half)vette steenkolen waren in deze bedrijfStak geen technisch dwin­

gende redenen. Zoals eerder al opgemerkt, kon men zowel in glas- als aardewerkovens zon­

der veel bezwaar antraciet stoken. •ö Het keuzepatroon was na de start rond i850 gestold en dat 

was het begin van een padafhankelijke evolutie. De gevoeligheid voor prijsprikkels was na de 

beginfase beperkt. De prijs van de Kerkraadse steenkolen in Maastricht lag tot in de jaren i88o 

boven die van de door Regout geprefereerde Belgische leverancier en net iets boven de ge­

middelde prijs die de fabriek betaalde. Nadien was dat zeker niet meer het gevaJ.•7 Een veran­

dering in de relatieve prijzen lokte evenwel niet een snelle reactie uit. Een voorkeur voor lang­

durige relaties was in de aardewerkindustrie geen doorslaggevende factor. Tenslotte waren er 

aanzienlijke verschuivingen tussen de landen van oorsprong. Er bestond wel een drempel bij 

het overstappen op een andere soort steenkolen. 

Ook al profiteerde de Domaniale mijn niet van de veranderingen bij het bedrijf van de Re­

gouts, in dezelfde tijd begon haar markt zich geografisch uit te breiden.'8 Deze expansie lijkt 

zelfs vooraf te zijn gegaan aan de daling in de vervoerskosten , eerder weergegeven in grafiek 

8.5. Tussen het midden van de jaren i88o en i890 verschenen nieuwe verkooppunten als 

Brussel, Utrecht, Almelo en een reeks Duitse stations in de administratie van de mijn. 

Kwantitatief was de expansie bescheiden. Grafiek 8.10 geeft een indruk van het gemiddeld 

aantal kilometers dat een ton steenkool via het spoor werd vervoerd. De afstanden ogen mis­

schien onwaarschijnlijk gering, ook al was het Wormgebied een mijnstreek onder druk. De 

afstanden waarover steenkool werden vervoerd in de negentiende eeuw waren in het alge­

meen veel geringer dan men zou denken na lezing van brochures van spoorwegpromotoren 

en dergelijke fanaten. In Engeland werden rond 1868 steenkolen gemiddeld over 55 tot 65 ki­

lometer getransporteerd; in België over vijftig kilometer in i906. Nog in 1922 werd in Duits­

land 36 procent van alle steen- en bruinkolen vijftig of minder kilometer verplaatst en 56 pro­

cent minder dan honderd . De gemiddelde vervoersafstand was i 56 kilometer. 49 

Vanaf i88o breidde voor de mijnen bij Aken in het algemeen het gebied zich uit waar zij hun 

brandstof (tot op zekere hoogte) onomstreden afzetten. Keulen kwam weer in hun territo­

rium te liggen; naar het noorden toe Venlo en wellicht Eindhoven . In deze richting was de ex-

46 De invoering van runnelovens, waarin net als bij de ringovens in de grofkeramische nijverheid gasrijke steenkolen een pre had­
den. gebeurde pas tegen de eeuwwisseling. R.egout, SphilLx-Ce'ramique, 195 , 222-223. 

47 De Maastrich tse prijzen waren voor de Domaniale mijn verl iesgevend, zoals we eerder hebben gezien . 
48 Maastricht bleef in zijn algemeenheid tot na 190 0 een rn arl<r waar de Kerkraadse mijnen nauwelijks waren vertegenwoordigd . 
49 Hawke. Railways, 186 ; De Leen er, Le marrhé charbonnier beige, 141; Borchardt. Handbuch, 466. 
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Directie en personeel van de Domaniale mijn, gefotografeerd op 5 juli 1884. Fotocollectie SHCL Het ging de Domania­
le, een echte huisbrandmijn , in de jaren 1880 voor de wind. Vooral de export van huisbra ndkolen naar Duitslandjlo­
reerd e. De vraag naar magere ko len nam toe dankzij de stij_q ing van de reële inkomens. Mensen hadden meer geld om 
hun woningen beterte verwarmen . 

pansie van het onomstreden gebied beperkt. De uitbreiding lijkt dan ook vooral plaats te heb­

ben gehad in het zuiden. België, Frankrijk en Zuid-Duitsland werden afzetgebieden. Alvorens 

hier nader op in te gaan , dienen twee kwalificaties aangebracht bij het begrip onomstreden 

markt. 

De simplificatie dat alle potentiële klanten binnen een cirkel worden bediend door een 

enkele producent, is niet juist. 1° Klanten tussen Aken en Antwerpen kochten ook bij de Ruhr­

mijnen steenkolen. Deze regio veroverde na de Akense mijnen marktaandeel in de landelijke 

Belgische gebieden en zette in het begin van de twintigste eeuw vijf keer zoveel in België af, 

ondanks de grotere afstand. 5' Discriminatie door de spoorwegen zou zo 'n vermenging van de 

afzet kunnen verklaren. In de loop van de tijd was evenwel bevoordeling van specifieke mijn­

bekkens moeilijker geworden. De vervoerders waren grote, algemene ondernemingen, die 

het zich moeilijker konden veroorloven een bepaalde regio anders te bedienen dan een ande-

50 Zelfs in theorie zijn afi.v ijkingen va n een cirkel snel te verzi nnen. Bij concurrentie tussen twee gebieden met verschillende tra ns­
portkosten , zal voor het gebied met de hoogs te kosten de markt aan zijn ·achterzijde' het groots t zijn. De duurste producen t bevi ndt 

zich niet in het middelpun t va n zijn markt, maar op een excentrische locatie. Allen. Ma thematica! Analysis, 80-82. Alleen al discrim ina­

tie bij de vervoerstarieven ren voordele van de producenten in het Ruh[gebied, zou een grotere afzet van het Vl.1ormgebied en Limburg 
in zuidelijke richri ng verklaren. 

51 Verein bergbaulichen lnteressen, Die Enhvickl unn. X. 143 -144. Zie m .b. r. de Belgische en Nederlan dse m arkten ook: 120-t24, 136-

138, t42- t43, 17 1-1 72, •79-180, 183-185, ta fe l XI. 
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re. De tarieven waren universeler en daarmee meer uniform. In concrete gevallen was deze ho­

mogeniteit evenwel louter papier. 5' 

GRAFIEK 8.10 GEMIDDELDE VERVOERDE AFSTAND VAN D E STEENKOLEN VAN DE 

DOMANIALE MIJN VERKOC HT AAN STATION S (1853-1898; KILOMETER) 
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Dat geografische markten werden bediend door verschillende mijngebieden hing mogelijk 

mede samen met vraag en aanbod van verschillende soorten steenkool. " Keulen kwam voor 

huisbrand in het onomstreden gebied van de mijnen rond Aken te liggen; de Keulse in­

dustrieën bleven vooral Ruhrkolen kopen . De mijnindustrie kon mwweg worden verdeeld in 

twee sectoren: de mijnen die vooral vette steenkolen voor de industrie wonnen , en de mijnen 

die zich specialiseerden op de huishoudelijke markt, waar magere kwaliteiten waren ge­

vraagd. Dit onderscheid was niet van alle tijden, zoals we eerder in hoofdstuk 1 hebben ge­

zien , maar kristalliseerde zich uit in de loop van de tweede helft van de negentiende eeuw. Bo­

vendien bleven voor veel gebruikers meerdere opties open. Techniek dwo ng de bedrijven van 

Regout niet vette kwaliteiten te gebruiken en, zoals zo-even betoogd, de economische ratio 

zwakte af in de loop van de tijd. Desondanks waren en bleven twee sectoren aanwijsbaar in de 

mijnindustrie. Was de combinatie van expansie en wederzijdse penetratie een verschijnsel dat 

samenhing met verschuivingen tussen deelmarkten? 

De toenemende omvang van de markt voor de Kerkraadse mijnen toeschrijven aan zulke 

verschuivingen is juist bij huisbrand problematisch. De ratio achter het onderscheiden in sec-

52 Offici ële vervoerpri jzen waren inderdaad vaak misleidend . Rond 1880 waren bij Eind hoven steenko len uit het Wormgebied twee 
gulden duurder dan aan de mijn en di e vanaf het Ruh rgebied f 1,89. Du monr, Le nouveau bassin houiller. 31. In 19 12 was de aanvoer van­
af Heerlen een stuk goedkoper dan vana f de Ru hr, f 1,84 tegenover f i.42. Los va n de vraag hoe de ontwikkeling in de tijd kan worden 
verklaard, lij ken deze pri jzen de opva tting te ill ustreren dat de Li mbu rgse mijnbouw geleideli jk in een groter gebied meer co ncurre­
rend werd . Volgens een onderzoek naar spoortarieven konden in 19 12 bijna in geheel Nederland steenkolen goedkoper worden aan­
gevoerd ttit Heerlen, ui tgezonderd 's-Gravenhage en Gron inge n. Dat spoorde ech ter volstrekt niet met de waarneembare realiteit. De 
meeste centra in Nederla nd werden van uit het buitenla nd bevoorraad; de Limbu rgse steenkolen gingen vooral naa r het buitenland. De 
onderzoekers wezen erop dat de fo rmele prijzen niet relevant wa ren. Door uitzonderingen waren de feitelijke vrachtkosten vanuit 
Duitsland tot een kwan lager. Voorst Vader e.a., 'Rapport in zake het vervoer' , 1861 t90. 

53 Zie bijvoorbeeld Hawke, Rai lways, 166 . 'The flo ws are not nea r and regu lar. as one would expect in a linear-programmed model 
fo ra single comm odi ty. butare covered in cross flows as consume rs sought to take advantage of real or assumed differences between 

the va riou s coa ls' . 
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toren is immers dat de vraag verschillend was. Omdat de huishoudelijke vraag vooral werd be­
paald door bevolkings- en inkomensgroei mag men uitgaan van een langzamer groei van de 
antracietmijnen dan van de sector met klanten in de nijverheid. Zeker als die klanten waren 
geconcentreerd in expansieve bedrijfstakken als de ijzer- en staalindustrie. Daarnaast waren 
er regionale verschuivingen. In België bleef de productie van vette steenkolen achter bij de 
sterk toenemende vraag van de Waalse ij zer- en staalindustrie. Samen met de vraag in Luxem­
burg en Lotharingen creëerde dit ter plaatse een schreeuwende behoefte aan cokeskolen . 

Het verhaal van de spanningen op de markt voor vette steenkolen en het strategisch belang 
van vetkoolmijnen en cokes bedrijven is vaak verteld Y De komst van een steenkooleconomie 
was vooral een industrieel fenomeen. In Engeland was weliswaar het huishoudelijk gebruik 
van steenkool nog tot bijna 1830 groter dan de industriële consumptie, maar tegen 1870 ver­
stookte de laatste sector driemaal zoveel energie als de gezinnen .55 Engeland toonde in deze 
tijd de rest van wereld het beeld van wat de toekomst zou brengen. Daarvan was tenminste de 
goegemeente overtuigd. 

De winning van industriesteenkolen nam inderdaad ook op het continent relatief snel toe; 
het gewicht van de productie geleverd door huis brandmijnen nam af. Voor 1850 bestond het 
grootste deel van de steenkolen die in het Ruhrgebied naar boven werden gebracht uit huis­
brand. In de jaren 1880 was het aandeel niet meer dan i4 procent. Door de voortgezette snelle 
expansie van de op de industrie gerichte bedrijven nam dit percentage nog verder af, tot 5,5 

procent in 1913. Het (Duitse) Wormgebied was evenzo een regio die van karakter veranderde. 
Tot ver in de negentiende eeuw had de regio zich geconcentreerd op de huishoudelijke markt. 
In i9 13 bestond nog slechts 25 procent van de productie uit de magere soorten. 56 

De snelle groei van industriekolen in het Ruhrgebied en andere mijnbekkens was niet lou­
ter een reactie op een schreeuwende vraag. Sommige mijnstreken met name in België kostte 
het steeds meer moeite gasrijke steenkolen naar boven te brengen. Zij waren gewonnen en de 
mijnen concentreerden zich noodgedwongen op de gasarme soorten. Het Ruhrgebied vulde 
het Belgische gat en later deden dat mijnstreken die rond 1900 nog tot ontwikkeling moesten 
komen. Zo was de speurtocht naar steenkolen in Nederlands-Limburg buiten Kerkrade voor­
al een zoektocht naar gasrijke soorten . Dit was ook de prikkel achter de exploratie in Belgisch­
Limburg. 

Gezien de algehele verschuiving van de productie in die richting van vette steenkolen en ge­
zien het voortduren van fricties in het aanbod moet het winnen van vette steenkolen relatief 
aantrekkelijk zijn geweest. De uitgedeelde winsten van de Vereinigungs-Gesellschaft lagen 
inderdaad rond de eell\vwisseling beneden die van de Eschweiler Berg.verks-Verein. Een te­
ken dat produceren voor de huishoudelijke markt eerder de winstgevendheid drukte dan ver­
grootte. Een huisbrandmijn als de Domaniale was evenwel vanaf 1880 relatief winstgevend .57 
Di t is vreemd, temeer omdat we het probleem moeten verklaren waarom voor een antraciet­
mijn de omstandigheden beter werden. En omdat niet goed valt in te zien waarom relatief 
snelle groei bij de winning van industriekolen ruimte creëerde voor een huisbrandmijn. 

54 Zij het van uit het perspectief va n de politieke problemen tijdens het Interbellum en de reconstructie van Europa na 1945. 
55 Church. British Coa l lndustry. 18-19, 758-759. 
56 Voor de productie naar soorten in Duitsland: Holtfrerich . Quantitative Wirtschafts9eschichte, 18; Tenfelde , Sozial9mhichte der Ber9ar­
beiterschaji, 38 en vanaf 1900: Unternehmensverba nd Ruhrberg bau, Die Kohlenwirtschaft, 48. Hier zij nog ee ns herhaa ld, dat magere 
steenkool identificeren met huisbrand niet correct is. Huisbrand mijnen leve rden im mers aan industriële gebruikers, terwijl voor vet· 
koolmijnen de huishoudelijke vraag belangrijk kon zij n. Na 1945 was bijna de helft van de cokes va n de Staa tsmi jnen bes temd voo r ge­
zinnen. 
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Waren er dan de impulsen die specifiek deze deelmarkt positiefbeïnvloedden, mogelijk al­

leen in Limburg en bijvoorbeeld niet nabij de Ruhr? De grotere vraag naar huisbrandkolen was 

een functie van de toename van de bevolking en van het inkomen. In deze context worden ech­

ter andere brandstoffen dan steenkolen vaak over het hoofd gezien. Verschuivingen hier ver­

grootten de vraag naar huisbrand, hoewel dan nog niet vaststaat dat dit de factor was die 

zorgde voor een ruimere markt voor de Kerkraadse mijnen. Op de lange duur ontwikkelden 

Zuid-Duitsland en Zwitserland zich tot afzetgebieden van belang voor de Akense steenkolen­

industrie. In de twintigste eeuw zou deze streek voor de Limburgse mijnen een goede markt 

zijn. In Zuid-Duitsland en Zwitserland stapte de bevolking pas laat in de negentiende eeuw 

over van hout op steenkool. 58 Het marktaandeel van de Akense regio was beperkt. 59 Belangrij­

ker nog is de vraag vanaf wanneer en waarom de mijngebieden in de buurt van Zuid-Limburg 

zich beter dan andere op deze markten konden concentreren. 

In deze periode veranderde België van steenkoolexporteur in -importeur. 60 Dat gegeven 

lijkt niet goed te sporen met de ontwikkeling van Zuid-Duitsland als een belangrijk afzetge­

bied voor de mijnen tussen Luik en Aken. Op zich is de veranderde status van België geen re­

den om aan te nemen dat bijvoorbeeld de Luikse mijnen niet meer magere steenkolen naar het 

zuiden konden exporteren. België moest juist meer importeren, doordat uitputting van on­

diepe lagen en winning op grotere diepte een verschuiving van de productie naar magere 

steenkolen betekende. Inderdaad groeide de export vanuit Luik naar Zwitserland al van vóór 

i890 opmerkelijk snei. 6
' Enige substitutie ten voordele van de Akense en Limburgse mijnen 

zal vervolgens plaats hebben gehad. Tenslotte waren de Luikse en de Belgische mijnen duur 

en wel in toenemende mate. 

Ongetwijfeld lagen in het zuiden kansen voor producenten. Toch was de uitbreiding van 

het marktaandeel geen lokaal fenomeen veroorzaakt door een toename van de vraag in een 

bijzondere, verafgelegen regio. De cijfers over de gemiddelde afstand waarover steenkolen 

werden vervoerd, zijn geen indicatie dat voor de Domaniale mijn opeens markten op grote af­

stand merkbaar belangrijker werden. 

De groter wordende vraag waarvan de Kerkraadse mijnen profiteerden was een algemeen, maar 

buitenlands verschijnsel. Ruimte voor groei van de Nederlandse mijnen ontstond buiten de rijks­

grens. Zoals grafiek 8.11 laat zien ging eerst een positieve stimulans uit van de export naar Duits-

57 Bij deze uitspraak is geen rekening gehouden met het effec t op het wi nstpercentage va n een ander maatschappelijk kapitaal. 
Voor beide Duitse ondernemingen zijn de cijfers over de divi denden gepubliceerd door Stegeman n. Zum hundertjiih ri9en Bestehen, 77, 
78. 82. 95. 202, i22 . Voor het bet.oog is een vergeliiking van de niveaus belangrijk. De kap îrJ.;:ilcij fe rs v;rn de Do maniale mijn zijn even ­
wel problematisch , enerzijds vanwege de combinatie van mijn- en spoorwegbed rijf. anderzijds omdHt de mijn was gt~pacht. Gebruik 
is gemaakt van cijfers door het bedrijf zelf naar buiten gebracht. J\ken·Maastrichtscl1e Sp0ll1weg·Maatschappi j. Rcsultatrn, JJ·12 . De 
creditrente (voor de 1:1:.rn deelhouclers) is gerela teerd a~lll het maatschappelijk kapi ta;i J. 11:1dat cle spoorlijnen w:1ren overgedragen aan 
de drie nationale overheden. Het kapit.<1al was een factor drie kl einer da n voo rdien. ,-\angenomcn is zo dat de spoonveg geen pos ir.ief 
effect had op de bedrijfsres ultaten. 
58 Bruckner e.a. , Aus Ver9an9enheit und Ge9enwart, 396; Sch under, Gesthichte, 181 ; Oidnna nn, Die technische und wirtschajilirhe Entwicklun9, 
19'- Her ligt voor de hand ervan ui t te gaan, dat de overstap van hout op steenkool in Zu id-Duitsla nd vooral een fenomeen was va n de 
huishoudens en kleine nijverheid. 
59 In 191 3 was 57 procemvan de aa nvoer in Baden, Würrrem berg en Beieren afkomstig uit her Ruh rgebied; 13 uit Aken en hetove~ 

rige buiren1"ncl. d.w. z niet uit Engeland . Borchardt, Handbuch . 41 2-41 3. 
60 De handelsbeweging was een afgeleide van de inheemse evo lutie; de Belgische productie van steen koo l bleef tegen het eind van 
de negentiende eeuw achter bij de groei in de industrie en dit in toenemende mate. De steenkoolwinning nam tussen 1846 en 1880 
jaarlijks toe met 3.43 procent; de industrie in zijn geheel met 2.83. Tussen i88o en 1896 was her industriële groei percemage 1 en tus· 
sen 1896 en 1910 3,01. Daarentegen wa s de groei v~rn de nationale mijnbouw men niet hoger dan 1158 respectievelijk 0,78 procen t. Ga· 
disseur. 'Ouput per Worker and its Evolucion ', 146, 148. AfWijkende periodes en dus andere percentages zijn in de literatuur re vinden . 
Zij veranderen evem.ve! niet het beeld. Lebru n e.a., 'L'inclustrial isation en Belgique·, 15 1i Gadisseur. 'La production industrielle' . 

6t Gtuner. Atlas du ComitéCentral, 34-35. 
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land, vervolgens van die naar België. 6' Zuid-Duitsland was zeker voorde Domaniale mijn niet van 
prominent belang. De expansie verliep in alle richtingen gelijkmatig. Want zoals tabel 8.1 laat 
zien, de afzet in noordelijke richting deed niet onder voor die naar zuidelijk Duitsland. 6l 

GRAFIEK 8.11 A FZET DOMANIAL E MIJN NAAR LAND (1876-1916; TON) 

450.000 ~------------------------------------, 
Nederland 

400.000 • Belgjë 

~~ Duitsland 

350.000 !:s niet -Nederl and 

1875 1885 1895 1905 19 15 

De Nederlandse afzet was daarentegen lang statisch . Maastricht behoorde rond de eeuwwis­
seling nog niet tot de thuismarkt van de Kerkraadse mijnen. Het aandeel van de stad was 3 

procent van de verkoop van de mijn. De inkoop van de Sphinx liet zien dat andere producen­
ten profiteerden van de verschuivingen op de stadsmarkt. De verkoop aan de Nederlandse 
consument buiten het traditionele gebied nam pas laat toe. Uiteindelijk zorgde de Eerste 
Wereldoorlog voor nieuwe verhoudingen. 

De ontwikkeling van de Domaniale mijn paste in het patroon van de andere mijnen langs de 
Worm. De uitbreiding van de markt bij de Vereinigungs-Gesellschaft was aanvankelijk even­
eens geografisch gelijkmatig: De afzet werd in alle richtingen ruimer. 64 De eenzijdige oriën­
tatie van de Akense mijnen op het zuiden was van later datum en hing samen met een tweede 

62 De late ontwikkel ing van België als een ex portmarkrcontrasteen met een curi euze nood kreet van de Belgische correspondent van 
de (Groen e) Amsterda mmer ui t dece mber 1884. Deze herichttt' uir Brussel d.'.1 t de dividenden véln de mi jnen en de bezoekers a::i n de 
opera kelderden. Duitse steenkol en werden massaa l aangevoerd en 'Kerkenrade in hollandsch Limb urg maak t sterke concu rrentie'. 
De Amsterdammer, weekblad uoor Nederland 11 jan. i885 , 6. 
63 'Zuid- Lim burg' in de tabel is afgezet tussen Kerkrade en Maastricht. Een deel va n de afzet onder de volgende rub riek - overig 
Nederland - zou eigen lijk moeten worden ondergebrac ht bij de trad itionele thuismarkt, namel ijk de afzet to t bij Sitta rd; in 1895 ru im 
de hel ft. Nederland staa t hier voor vervoerd via het spoo r Maastricht-Venlo. Zui d-Du itsla nd is getra nsporteerd via Aken in de rich ting 
van Monsc hau. Noord-D ui tsland vervoerd in de ri chti ng va n Dli sseldorfo f van Mönchen-Gl adbach. De kolen in de richting van Her· 
besthal gebracht, zijn bij België gerekend. 
64 Zie de vervoersstro men voo r i885 op 1-l il t, Berirht, kaart C. Van de afzet ging 12 procent naar het westen. in feite Aken zelf(goed 
voor 11 procent); 29 procent ging in noordeli jke richting verder Duitsland in; 28 procent naar het zu iden; in België, Frankrijk en 
Luxemburg werd 21 procent afgezet en het aandeel van Nederla nd was 16. Er zijn cij fe rs voor 1913. In 1913 bleef 35 procent van de win­
ning in de regio, ontving het Rij nland t7 procent en gi ng 16 procent naa r het zuiden. België na m 18 procent op , terwi jl de afzet in 
Nederland 9 proce nt bedroeg. Sch under, Geschichte, 244- 245. Zie oo k: Borchardt, Handbuch, 41 2-41 3. Een co nfron ta tie tussen 1885 en 
191 3 is eigenli jk het vergelijken van ap pels en peren . Want 191 3 was een ti jdsti p na de fus ie met de Esch wei Ier Bergwerks-Verein en de 
daarmee samenhangende ve rsch uiving van de wi nni ng va n magere naa r vette steenkolen. 
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proces , dat niet relevant was voor de Kerkraadse magere mijnen: de integratie over de grenzen 

heen tussen de ij zer- en staalindustrie en ondernemingen die cokeskolen produceerden .65 

TABEL 8.1 AANDEEL VAN DIVERSE GEBIEDEN IN D E AFZET VAN DE DOMANIALE MIJN 

(PROCENT) 

Zuid- Overig Aken Omgeving Zuid- Noord- België 
Limburg Nederland Keulen Duitsland Du itsland en overig 

1890 68 29 0 0 0 0 3 
1895 29 17 13 17 15 10 

1900 15 21 11 24 26 3 

De Duitse oriëntatie van de Domaniale mijn week af van het nationale patroon. Nederland ex­

porteerde vooral naar België en pas na i900 werd de uitvoer naar Duitsland van enig belang. 66 

Bij een mijn gelegen pal aan de grens is een ander patroon dan het landelijke niet vreemd. Te­

meer omdat de 'Nederlandse ' steenkolenstroom naar België vooral Duitse doorvoer naar Bel­

gische havens was , terwijl de export naar Duitsland een gevolg was van het in productie ko­

men van de mijnen bij Heerlen. Wel opmerkelijk is dat de mijn pal aan de Duitse g rens juist 

meer in België begon te verkopen in de tijd dat de export naar Duitsland toenam door meer in 

het Limburgse binnenland gelegen nieuwe mijnen. 

8.6 ON DERGRAVEN MARKTA FS PRAKEN 

Hoe was afzet in Duitsland mogelijk, terwijl de Vereinigungs-Gesellschaft en de Domaniale 

de markt hadden afgebakend? Sedert de jaren i820 viel de rijksgrens samen met die va n de af­

zetmarkt, eerst door ingrijpen van de overheid en vervolgens door afspraken tussen de onder­

nemingen . Zoals in hoofdstuk zes besproken, bleven deze zich houden aan die afsp raken, 

ook na de looptijd van contracten. 

De onderlinge coöperatie stond altijd wel onder druk. Tijdens de boorcampagne in Neder­

lands-Limburg gedurende de jaren 1870 werkten Domaniale mijn, Vereinigungs-Gesellschaft 

en Eschweiler Bergwerks-Verein samen, maar van het project Vereeniging leerde de Neder­

landse directie vooral dat de inzet van de Duitse partners in haar achtertuin beperkt was. Tege­

lijk bleef voor de Nederlandse mijn de Duitse markt lokken. Vanaf i885 probeerde de leiding 

van de Domaniale mijn weer met enige drang marktaa ndeel te verwerven aan de andere kant 

van de grens. Daarbij was een betere en goedkopere verbinding met Duitsland belangrijk. 

Openlijke concurrentie was niet bij voorbaat de opzet. De mijn wilde over de grens een 

soort gruiskolen afzetten, een kwaliteit die niet verkoopbaar was in Nederland, maar wel bij 

65 De toenemende schaarste aan cokeskolen bij Luik en Charl eroi bracht so mmige staalondernemin gen ertoe de verti cale integra­
tie met de mijnbouw binnen eigen land te verminderen. Andere probeerden hun basis juist door integratie op afstand veil ig te stellen. 
Reuss, Koutny. Tycho n, Le proarès, 87-89. 
66 Bos, Brits-Nederlandse handel, 120; voor de cijfCrso 362-363. Zie ook de observatie van Stubmann, Holland und sein deutsrhes Hinter­
land, 93. Van de steenkolen via de Rijn ingevoerd ging in 1899 39 procent naar Antwerpen. In 1913 was het percen tage gelijk . Sneller. 
Geschieden is ua n den steenkolenhandel, 209. Duitse auteurs wekken de indruk dat het aandeel van België kleiner was. Het merendeel va n de 
Du itse doorvoer was bedoeld voor schepen. Sch mi tz, Die Bedeutun9 der Niederlande. 21. Interessa nt zijn de Nederlandse bestemm ingen 
van de Duitse export en de verschuivingen daarino in r899 gi ng 6 procen t naar Rotterdam en o,6 procent naa r Amsterdam en 52 pro­
cent naar klein e, Nederlandse havens. In r91 3 waren de percentages 42, l en r6. De statistieken uir deze periode zijn wa r betreft de ge­
noteerde bestem mi ngen niet zonder meer betrouwbaar. Sneller, Geschiedenis uan den steenkolenhandel, r89 noot J. 
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bedrijven en die bevonden zich vooral rond Aken. 67 Transportkosten drukten bij deze kwaliteit 

nog zwaarder dan bij andere soorten en de Domaniale wilde dan ook gebruik maken van het 

paardenspoor waarmee de Vereinigungs-Gesellschaft de Neuprick-Neu Vockart had verbon­

den met het Wormdal. Na de mislukking van een al te ambitieuze concentratie van de pro­

ductie, had de Vereinigungs-Gesellschafr geaccepteerd dat sommige mijnzetels bleven be­

staan en dat de verbindingen boven- en niet ondergronds zouden lopen. Zij had vervolgens 

naar diverse mijnen paardensporen aangelegd. De Neuprick-Neu Vockart was zo vanaf 1875 

verbonden met het steenkolenstation Kohlscheid . 68 Van die verbinding wilde de Domaniale 

graag gebruik maken. 

De topman van de Vereinigungs-Gesellschaft vond dat er bij Aken meer dan genoeg con­

currentie was, maar was bereid zelf steenkolen af te nemen. In dit kader werden vervolgens 

weer contracten gesloten. 69 Bij de onderhandelingen werden de oude afspraken over de 

marktverdeling in essentie gehandhaafd. De Domaniale mijn kreeg echter als concessie de 

toezegging, dat de grote partner een bescheiden hoeveelheid onverkoopbare gruiskolen zou 

afoemen. Reeds toen verzuchtte de directeur van de Kerkraadse mijn dat hij liever een concur­

rentiestrijd zou zijn begonnen. De tegenpartij was echter te sterk, want zij waren bevoordeeld 

bij de trajecten naar de industrieën die gruiskolen ge bruikten. De treintarieven op korte af­

stand naar Aken of zijn voorsteden waren dus een probleem. 

Uiteraard waren er enige aanpassingen in de onderlinge afbakening. Daarin kwam de uit­

dijende horizon van de mijnen tussen Aken en Kerkrade tot uiting. De stations tot Maastricht 

bleven het exclusief domein van de Kerkraadse mijnen. In Maastricht en langs het spoor in de 

richting van Venlo zouden Domaniale en het Wormgezelschap samenwerken tot achter Sit­

tard. De markten verderop waren vrij. De aanzienlijke aanvoer van steenkolen door de Duitse 

onderneming- op de lijn Aken-Maastricht in 1885 viermaal zoveel als het tonnage van de Do­

maniale mijn - was dan ook niet in tegenspraak met de marktverdeling. '' In de jaren 1890 be­

loofde de Vereinigungs-Gesellschaft geen magazijn in Heerlen te openen. Dit hing samen 

met veranderingen in de infrastructuur, waardoor de Duitse maatschappij greep leek te krij­

gen op de markten in de rug van de Kerkraadse mijnen .7' 

Even leek het erop dat coöperatie zou uitmonden in integratie. In 1887 werd de samenwer­

king onderbroken door een kort, maar hevig gevecht tussen de mijnondernemingen en voor­

al door een interne machtsstrijd in Kerkrade. De Duitse leiding van de Aken-Maastrichtsche 

poogde de Domaniale mijn onder te brengen bij de Vereinigungs-Gesellschaft. De opzet was 

67 Het lijkt ero p dat de verkoop van gruis of fijn e kolen meer een pro blee m werd dan voorheen. De vraag is dan waarom . Omzetten 
in co ke.s \.VJS een uirkoms n'oor vette steenk olen producerende mijnen; brikettering bij magere soorten. Uit her gegeven da t in deze pe­
riode ciok ver fij n ;1!s een moeil ijk product werd gez ien en mijnen per se en soms regen zeer lage prijzen cokes kolen bleven aanbieden, 
lijkt te wi jzen op een ver;111d eri ng in de mijnbouwteclrn iek. Niet duidelijk is welke. Bij hu is brand was mogelij k een verschuivi ng va n 
de vra;.1g bcl;:i11grij k. Voorheen had den hui shoudens zelf een soo rr bri ketten, de zogenaamde kluiten, gemaak t. Deze facror za l niet be­
langrijk zijn geweest voor de industriële markt en daar richtte de Doman iale zich op in dit geval. 
68 De datering van de aa nl eg varieert: Wagner, Bführeibung. 178: Hilt, Bericht. 15-16: Schunder. Geschich te, 190. 
69 RAL, Do mania le 37; RAL, Staatstoezicht 11· 1, verslag bij redevance proporcionelle 1887. In deze periode ontstonden ook afspra· 
ken tusse n de (mager) steenkoolm ijnen in het Ruhrgebied en de Vereinigungs-Gesellschaft bij Aken, zij het op een klein deelgebied . 
Zie m.b.t. de 'Vereinigung für den Verka uf vo n Ziegel- und Kalk·Kohl en · uit 1882 en zijn navolgerso Verein bergbau li chen Interessen . 
Die Entwirklung, XJ , Teil 2, 140-145, 148. 
70 De aanvoer va n de Vereinigungs-Gesell schaft besro nd ui t twee compo nente n, doorvoer naa r het geb ied niet voo rbehouden aa n 
de Do maniale mijn en aanvoer va n soorten niet verkocht door de Kerkraadse mij nen. In 1885 produceerde de Vereinigungs·Gesell­
schaft inmiddels ook vette steenkolen. De vervoersstromen kunnen benaderd worden met behul p van Hilt, Bericht, kaa rt C. Overigens 
werden via her Du itse net bij Roermond zo'n 31 duizend ton ingevoerd. 
71 RAL. Domaniale. 37; idem: Correspondenz u. Berichte derG ru be Kirchrath : Kohlenverka ufs·Vertrag mitdem Wu rm revier 1894-
1897. 
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de laatste formeel pachter te maken van de mijn of de volledige afzet te laten verzorgen. De 

Maastrichtse directie en de Commissaris des Konings berekenden dat de Domaniale in zijn 
niche winstgevender was , zij waren tegen en konden door de mededirectieleden uit Duitsland 

niet gedwongen worden zich anders op te stellen. Dus veranderde er niets , op een kleinigheid 

na. De Nederlandse kant was erin geslaagd de vorige mijn directeur vervangen te krijgen door 

hun kandidaat. '' 

De strijd was een voorafschaduwing van wat komen zou. De oude verhoudingen kwamen 
onder druk te staan tijdens de jaren die direct voorafgingen aan het ontstaan van de Zuid-Lim­

burgse mijnindustrie rond Heerlen. Het gevolg was een verwijdering tussen de oude partijen. 

Rond i890 zag het er naar uit, dat in Limburg daadwerkelijk nieuwe mijnen in productie zou­

den komen. Hun spoedige komst was reeds vanaf i855 een aantal malen aangekondigd. Aan 

een belangrijke voorwaarde werd tegen het einde van de eeuw voldaan: een spoorlijn was se­

dert i891 in aanleg. Een 'spoorwegbeweging' had zich reeds een aantal malen gemanifesteerd 
sedert de jaren t86o. Men maakte zich druk over verbindingen zodra de exploratie-activiteiten 

opleefden en aanvragen van concessies voor het ontginnen van steenkool een piek vertoon­

den; hausses die op hun beurt werden uitgelokt door pieken in prijsniveaus. Al die drukte 

bleef zonder veel gevolg tot i890. 

De belangrijkste gevestigde belanghebbende, de leiding van de Domaniale mijn, had ge­

mengde gevoelens over spoorweginitiatieven. Zij ging er daarbij vanuit dat aansluiting zou 

worden gezocht bij de bestaande spoorlijnen, met name haar mijnspoor. Het was daarbij in 

haar belang dat zo de transportkosten in de richting van Heerlen en van Sittard zouden ver­

minderen. Echter, zou zo niet tegelijk de thuismarkt worden opengelegd voor concurrentie? 

Daarbij dacht men niet het eerst aan nieuwe mijnen, maar aan afzet vanuit het Ruhrgebied in 

Heerlen en omgeving. De Domaniale mijn wilde daarom projecten steunen, als een afWijken­

de spoorbreedte producenten uit de Ruhrstreek dwong hun product over te laden. Zelf ver­

wachtte de mijn veel van een voor haar specifiek concurrentievoordeel. Namelijk de optie op 

het bestaande mijnspoor, waar concurrenten geweerd konden worden, een derde rails aan te 

brengen. Haar aansluiting op de tram oflichte spoorlijn zou zo onproblematisch zijn. 73 

Het uiteindelijk in 1896 gerealiseerde project was een lokaalspoorweg, een lichter type 

spoor dat toentertijd populair was om de mazen in het bestaande net op te vullen. De lijn ver­

bond het Nederlandse net bij Sittard met het Duitse bij Herzogenrath in het Wormdal. In het 

licht van de ontwikkeling later van de Limburgse mijnindustrie - een van de doelstellingen -

was de 'lichte' opzet van de lijn niet optimaal, maar bovenal was het tracé merkwaardig. Voor 

de route is de omschrijving 'merkwaardig' eigenlijk een eufemisme voor ' totaal verkeerd'. 74 

Deze evaluatie gold zowel in de context van de in 1890 nog onbekende planologische evolutie 

van na i900, als ook in de context van bestaande verhoudingen. Een rechtstreekse verbinding 

van Heerlen met Aken had anders moeten lopen en de spoorweg liet uiteindelijk de Domani­

ale mijn links liggen. 

De route was evenwel gunstig voor andere mijnen in de omgeving. Het tracé was zo geko­

zen dat zij rechtstreeks aansloot op de lijn Alsdorf-Herzogenrath, een zijtak van de lijn Aken-

72 RAL, Domaniale, 37; ARA. Financiën 1869-1914, 518. doos 3593; Raedts, De opkomst, 119. 
73 RAL, Domaniale, 70, briefSchümmer en Van der Elst aan directie A-M S-M. 21.02.1885. Lokale iniriatiememers schreven ook 
naar Brussel en probeerden de Grand Centra! Beige te paaien, er nogal naïef van uitgaand. dat die tegen een gemakkelijker roesrroom 
van steenkolen vanuit het Ruhrgebied zou zijn. 
74 Dijks terhuis, Spoorwegtracering , 56-57, 185. Zie ook Rienrjes. 'Onze aankomst'. 81-82. In de eenmaal gekozen hoofdroute kwom 
geen verandering meer. 
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Düsseldorflangs de Worm. Deze zijtak kwam in i891 in bedrijf.71 Alsdorf was het gebied waar 
rond i850 de expansie van het Wormgebied had plaats gehad over de belangrijkste geologi­
sche breuk in het steenkolenterrein heen. De eerste mijn aan die zijtak was de Nordstern van 
de familie Honigmann en dat was de mijn die de meeste baat bij de spoorverbinding had. De 
gebroeders Honigmann waren de grootste particuliere aandeelhouders in de Nederlandsche 
Zuider Spoorwegmaatschappij, die de aanleg van de lijn vanaf Sittard op zich nam .76 

Deze specifieke Duitse connectie was geen toeval. De aanleg van de spoorlijn naar Heerlen 
was een element van een totaalproject. De Ingenieur der Mijnen en oud-directeur van de Do­
maniale mijn claimde een van de regisseurs te zijn. Van der Elst haalde achteraf gelijk bij zijn 
voormalige superieur bij de Aken-Maastrichtsche. Deze had 'nooit kunnen geloven dat het 
steenkolenterrein in Limburg zoo enorm groot was, bereids wees ik U hier op in i859 en 
1860'. De nauwe banden van de Kerkraadse mijn en de Aken-Maastrichtsche met de Vereini­
gungs-Gesellschaft en de frustrerende ervaring bij het project Vereeniging, stimuleerden Van 
der Elst toen hij eenmaal hoofd van het Staatstoezicht was op zoek te gaan naar buitenstaan­
ders. Zo kwam hij terecht bij een van de Honigmanns. 'Ik (deed) door tusschenpersonen er op 
wijzen dat zijn gunstig onderzoek nabij de landgrens er toch op wees dat de steenkoollagen 
zich in Limburg moesten voortzetten, doch die had geen vertrouwen in de plaats gehad heb­
bende grondboringen, maar op de bemerking "gij flinke boormeester met alle werktuigen en 
personeel bij de hand maakt een proefboring", dit had plaats en het verder gevolg is bekend'. 

Eerder, zo claimde de Mijningenieur, had hij 'eveneens door tusschenpersonen doen aan­
kloppen bij geldmannen in Amsterdam'. Dat was niet onmiddellijk een succes. Vandaar dat 
hij vervolgens de mensen achter de spoorwegplannen met de Duitse mijnontwikkelaars sa­
men liet gaan. 77 Als Mijningenieur, dus als hoofd van het Staatstoezicht, had hij meer invloed 
op de concessieverlening: ' ... ik ben daartoe overgegaan - een concessie voldoende voor 10 

mijnen - teneinde de kolenmijnen in het leve n te roepen'. '8 Ongetwijfrld dikte Van der Elst 
zijn persoonlijke rol aan. Een grote concessie was een begrijpelijke wens en zelfs een conditio 
sine qua non van de llonigmanns, waar de minister met enige moeite op inging.79 

In dit kader zijn de consequenties voor de bestaande mijnen bij Kerkrade van dit totaalpro­
ject van belang. Onverwacht voor de Kerkraadse mijnen kreeg de nieuwe infras tructuur een 
andere opzet. De nieuwe hoofdrichting bleek aan hun bedrijf voorbij te gaan. 80 De nieuwe in­
frastructuur in Zuid-Limburg veranderde voorts de relaties met de Duitse mijnondernemin­
gen. De Nordstern, de mijn van de Honigmanns, kreeg gemakkelijk toegang tot de Neder-

75 Pv\ L. Domaniale, 70. brief van de Co mmissari s des Kon ings in het hertogdom Lim bu rg aa n de directie van de A-M S-M, 

23.08 .1 889; Schunder. Gmhirhte, 184. 
76 ARA. Nederl<1ndsche Zuidcr Spoo rwegmaatschappij. 28, Eerste verslag van de Nederlandsche Zuider Spoo iwegnm1tschappij 

189 1. bijlage F.; C. Honigma nn was op dat ogenbl ik voorzi tter va n de 'Verkehrskommi ssi on des Vereins für den Berg- und ~lütten­
män nischen Inrc:rcssc11 im A:ichener Bezirk'. 
77 De term ·geldm111nen' verwees naar de Fina ntiële Maatscha ppij voo r Nijverh eidsondernemi ngen, een parti cipatiemaatschappij 
waa rbi j de Amsterdamse.h e Bank was betrokken . Van der Elst suggereerr dat deze zich aa nvankel ij k afwachtend opstelde. Deze Maat­
schappij kwam veniol ge 11 5 meteen concu1Terende concessieaanvrage. Van der Elst claimde de twee groepen re hebben aa ngeraden sa· 
men te gaan . ARA W;nersraat. Handel en Nijverheid 1, 1878-1905. Mij nwezen 1891. doos 169, E. Van der Elst aan de minster van Wa­
rerstaar, H:111dcl en Nijverheid, 1t.07. 189t. 

78 RAL, Domaniale, 70, brief E. van der Elst aan Sommer, 16.02.1894; ARA, Waterstaat, Handel en Nijverheid.1878-1905, Mij nwe­
zen 1894. doos 171. E. va n der Elst aan de minister van Waterstaat, Ha ndel en Nijverheid. 22.12. 1894. 

79 Zie met betrekking tot een grote concessie als ·de geheele grondslag ". van de aanvrage der Du itschers'; ARA, Waterstaat. Han­
del en Nijverheid, i878-1905 , Mijnwezen 1892, doos i70. brief). P. Mol tzer aa n De Marez Oyens, 29.10 .1 89 2. Even belangrij k was de 

toezegging, dat zobng de uitkomst on zeker was de regering geen nieuwe concessieaanvragen in behandeling zou nemen. 
80 Sommige regionaa l-h is torici menen dat de spoo rweg Kerk rade meed. omdat de gemeente of de mijn geen subsidie wil den ge­

ven. Dit is echter her omdraa ien van oorzaak en gevolg. 
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landse markt. Deze mijn zou geleidelijk de helft van de productie buiten Duitsland gaan af­

zetten.8' De intenties van de Vereinigungs-Gesellschaftwaarmee de Domaniale mijn marktaf­

spraken had , waren onduidelijk, maar zij was bij het spoorwegproject betrokken en had eigen 

belangen. De luider-Spoorwegmaatschappij was nauw gelieerd met het Nederlandse Staats­

spoor. Deze zou de lijn gaan exploiteren en liet in correspondentie met de Grand Centra! Bei­

ge weten geen interesse te hebben in de steenkolen van de Domaniale mijn. Zij wilde de aan­

voer uit Herzogenrath en Kohlscheid ontwikkelen. Vanuit het Wormdal was Sittard nu te be­

reiken voor de helft van de vrachtkosten verbonden aan de spoorroute van de Domaniale mijn 

via Simpelveld en Maastricht.8
' 

In die omstandigheden gaf de Domaniale mijn er de voorkeur aan debiet in Duitsland te 

zoeken. Tegelijk werden de relaties in de regio losser. De Domaniale mijn en de Vereinigungs­

Gesellschaft verlengden in i897 hun marktafspraak niet. Twee jaar later zegde de Eschweiler 

Bergwerks-Verein de samenwerking in het kader van de Vereeniging op en kwam de gemeen­

schappelijke concessie in openbare verkoop. 83 In plaats van coöperatie kwam afstand ; vervol­

gens meer concurrentie. De toenemende afzet in Duitsland van de Domaniale mijn creëerde 

spanningen. Rond de Neuprick - het bruggenhoofd van de Vereinigungs-Gesellschaft in 

Nederland - ontwikkelde zich een bittere wateroorlog. De concurrentie van de Domaniale zou 

mede het einde betekend hebben van de 'Ziegel- und KaJk-Kohlen-Vereinigung', waarin de 

Vereinigungs-Gesellschaft samenwerkte met de magere steenkolenmijnen uit het zuiden van 

de Ruhrstreek. 84 Afzet van in Limburg gedolven steenkolen in Duitsland, België ofFrankrijk 

zou het normale patroon zijn gedurende de eerste decennia van de twintigste eeuw en de her­

oriëntatie van de Domaniale mijn was slechts de eerste fase van de komst van nieuwe verhou­

dingen. 

8.7 GEORGANISEERD KAPITALISM E EN PRI JSVERHOGING 

Terwijl in Limburg en bij Aken de banden tussen de marktpartijen tijdelijk minder hecht wer­

den, ontstond in Duitsland in 1892 het Rhein isch-Westfälisches Kohlensyndikat. Pogingen 

van ondernemers gemeenschappelijk de markt te beïnvloeden waren oud. Ze kwamen bijna 

de gehele eeuw keer op keer terug, zeker in regio's waar de overheid afstand hield. In dat per­

spectiefontstond het 'georganiseerd kapitalisme' in het Ruhrgebied relatieflaat.85 De ongun­

stige conjunctuur van de jaren i88o bewerkte daar een doorbraak . Nadat een invloedrijke 

technische commissie had voorgesteld de winning op grote schaal te consolideren , werd ge­

kozen voor een alternatief: een hechte organisatie van de verkoop. Uit diverse verkoopvereni­

gingen groeide vervolgens één groot syndicaat. In 1893 controleerde dit 87 procent van de 

81 Schunder, Geschichte , 188. 
82 Zie de cij fer-opstell ing voor 1896 in: RAL, Domaniale. 70. Op da t ogenblik was vervoer met wagens van de mijn naar Heerlen nog 
concurrerend. Tussenoplossingen , zoals een zijtak van de Domaniale mij n naar de ni euwe spoonveg waren bekeken, maar sn1itten op 
grote onderli nge claims en belangentegenstell ingen. Zo bad de Gra nd Centra! Beige wein ig belang bij een coöperatieve opstell in g. 
ARA. Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaatschappii, 28, Eerste verslag va n de Nederla ndsche Zuider Spoorwegmaatschappij 1891. In 
de documenten lijkt Staatsspoor al vanaf bct begin de aanvoer vann it Duitsland meer gewicht te heb ben toegedi cht da n de eveneens 
verwachre aanleg van nieuwe mijnen. ARA. Waterstaat. Han del en Nij verheid, \·Vaterstaa t 2 . u79. 1891· 1893. 
83 RAL, Do man iale, 3 l: idem 70. De conce;sic werd gekocht doo r de \lereinigungs-G esellschaft. 
84 Verein bergbaulichen In teressen, Die Entwicklung, XI. Teil 2, 145 . 
85 Regulering doo r de overheid ging daa r evenwel verder en was daar langer ge bru ikelijk. De afsch;i ffing van her 'Direkcionsprin­
zip' en de liberal isering va n het mijnbedrij f had in een a;intal stappen plaats tussen 1851 en 1865. 
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productie bij de Ruhr en voorzag aan de vooravond van de Eerste Wereldoorlog in, naar schat­
ting, driekwart van de Nederlandse consumptie.86 

Had zo'n dominante positie effect? Veel economen betogen dat een vrijwillig kartel een­
voudigweg niet in staat is prijzen te manipuleren als het aantal deelnemers toeneemt van drie 
naar vier. Die uitkomst is evenwel gebaseerd op een statische theorie. 8

' Duitse tijdgenoten za­
gen de vorming van syndicaten als een belangrijke innovatie. Bedrijven realiseerden zich dat 
zij productie en prijs alleen maar konden beïnvloeden als tegelijk de verkoop werd georgani­
seerd door een collectieve centrale. 88 Waar bestond die beïnvloeding uit? 

Officieel syndicaatbeleid was prijsverhogingen door te zetten die langdurig vol waren te 
houden, maar zich niet te bezondigen aan speculatieve verhogingen , bijvoorbeeld als laagwa­
ter of vorst het transport lam legden. Het syndicaat stelde prijzen in principe vast voor een jaar 
vooruit. Tijdens een hoogconjunctuur gingen zij ' ma~voll' omhoog. Daar stond tegenover 
dat de prijzen tijdens een depressie slechts traag naar beneden werden aangepast. 89 Er was dus 
nauwelijks sprake van het structureel beïnvloedden van prijsniveaus, maar van een conjunctu­
rele vertraging. 

Het mechanisme dat dit soort demping mogelijk moest maken was handig balanceren tus­
sen zogenaamde bestreden en onbestreden markten. Was de vraag in het eigen gebied onvol­
doende, dan werd de export naar bestreden markten geforceerd. Buitenstaanders stelden in 
dat verband vast, dat marktmacht bet syndicaat in staat stelde een dumpingpolitiek te bedrij ­
ven.00 Als dit al het geval was, dan betekende het balanceren tussen twee typen markten dat in 
het onbestreden gebied het prijsniveau relatief hoog was en in het bestreden gebied lager, 
want dat was op wereldmarktniveau. De kritiek van Duitse zijde op het Syndicaat was dan ook 
dat uitvoer het binnenlands prijsniveau opdreef en als export al niet hiervoor zorgde, dit bet 
resultaat was van het beperken van de winning en het reduceren van investeringen. 

Waar liep de grens tussen bet bestreden en onbestreden gebied? Volgens Duitse auteurs 
golden Nederland en België vanaf de oprichting van het kolensyndicaat tot 1913 als onbestre­
den gebied ondanks de inheemse mijnindustrie. De Britse concurrentie hoefde er niet ge­
vreesd te worden.' ' Kijken we naar de geïmporteerde hoeveelheden dan is dit ongetwijfeld 
juist. Het marktaandeel van de Duitse producenten in de Nederlandse import en het Neder­
landse verbruik nam na 1850 geleidelijk toe, totdat omstreeks bet midden van de jaren 1880 
Groot-Brittannië een 'supplier oflast resort' was. In de woorden van R. Bos 'een marginale le­
verancier, die haar invloed alleen in tijden van krapte kon laten gelden' . Marginaal is hier ech­
ter vooral een kenmerk van hoeveelheden en van geografie. Nederland raakte opgenomen in 

86 Sneller, Geschiedenis van den steenkolenhandel . 237 noot 2 geeft ci jfe rs, waa rin (wa:1rschijnlijk) geen bunkerkolen zijn opgenomen. 
87 Davis, North, Jnstittrtio nal Chan9e, 159, 177-178. Zie voor een kriti ek: Pindyck, 'Ca rtelization '. Ins tructief is ook Teece, Su nd ing, 
Mosakowski, 'Nam ra l Resource Carrels' die o.a . de in terne structuur als belangr ij k benad rukken. Zie tevens MacAvoy, The Economie Ef­
fects ofReaulation voor een histori sche ana lyse waar het aanta l deelnemers niet cruciaa l is. In de V.S . wa ren er tegelijkerti jd soortgelij ke 
initiatieven. lnreressa nt is dat daar de vervoerders de meest effectieve partij waren om een en igermate werkende overeenkomst rot 

stand te brengen. Deze liepen spaa k in de la te jaren 2890 1 omdat men geen oploss ing wist voor de onbenutte capaciteit van de mijn en 
en omdat ~ifgesproken prijzen voor brede categori eën steenkolen her ondergraven met 's lech te' kwal iteiten stimuleerde. Voorts wa ­

ren het rech tsstelsel en het politieke sentiment van de 'progressives' een factor van belang. Lam bie, From mine to market . 
88 Tenfe lde. Sozial9esth ichte der Ber9arbeiterschaft, 210-21 1. Zie voo r een uitvoerig overz ich t: Verein bergba ulichen l nteressen, Die Ent­
wicklun9, XI, Teil z. Ui teraard ware n er diverse opties . In het Akense do mi neerden enkele, uiteindeli jk een enkele ondern eming. Het 
opkopen van de productie van for meel onafha nkelijke mijnen was daarb ij een tussensta p. 
89 Wi lhelm , Das Rhei nisch-Westfci!ische Kohlensyndikat, 93-95; Fischer, Wirtschaft und Gmllschaft, 190-191. 
90 Een opva lle nd positief beeld gaf voor de America n Eco nomie Associatio n Walker, Monopolistic Combinations, 327 'Although the 
coal ca rtells have been tli e most Ioudly denounced . there does not seem to be sufficient basis in fact for such an invid ious distinction'. 
Zie ook de Engels man Jevons, The British Coal Trade, 330. 
91 Wilhel m. Das RheinischWestf<il ische Kohlensyndikat, 92 noor 3. 
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het Duitse steenkolenrijk. Het aandeel van de in Duitsland gewonnen steenkolen in het va­

derlandse verbruik is evenwel nauwelijks een veelzeggende indicator. Want na 1900 werd naar 

schatting 80 procent van de Duitse export naar Nederland vervolgens verder over zee uitge­

voerd. Dat was dus doorvoerhandel.9' 

Betekende deze integratie in het Duitse achterland dat het prijsniveau werd bepaald door 

Duitse verhoudingen en dat de prijzen in Nederland en andere omringende landen daardoor 

hoger waren dan die op de wereldmarkt? Natuurlijk niet. Het idee dat producenten in een on­

bestreden markt de prijzen kunnen vaststellen veronderstelt dat er een thuismarkt is met een 

export surplus en dat die markt gezien moet worden als een soort natuurlijk monopolie. 

Duitsland was nooit de grootste partij op de wereldmarkt. In 1912 was de helft van de 

wereldexport van Britse origine. Duitsland was zelfs niet altijd een netto exporteur van steen­

kolen. Van 1889 tot 1901 - een belangrijke periode voor dit hoofdstuk - importeerde Duits­

land meer steenkolen dan het uitvoerde. En zelfs toen de uitvoer groter was dan de invoer, lag 

de grens tussen betwist en onbetwist gebied binnen de grenzen van het Duitse rijk en niet er 

buiten. De directe omgeving van het Ruhrgebied was ongetwijfeld onbestreden. Het Syndi­

caat en Engelse leveranciers botsten op elkaar in Hamburg. Volgens Duitse opgaven uit 1913 

liep de grens tussen betwist en onbetwist vanaf Hamburg gerekend zo'n 120 kilometer land­

inwaarts, in de omgeving van Oldenburg.93 Het is dan ook onwaarschijnlijk dat het Syndicaat 

in een groot deel van Nederland in staat was eenzijdig de prijs vast te stellen. Hier zal dus, net 

als in het overige buitenland van het Ruhrgebied, in 1900 het prijsniveau zo'n 8 procent lager 

hebben gelegen dan in het moederland. 94 

Hoge prijzen in een deel van Duitsland en lagere prij zen in het omringende bestreden ge­

bied, maakte het interessant steenkolen in Duitsland te verkopen en minder in Nederland. 

België is een twijfelgeval. Daar bestonden vanaf de jaren 1840 reg ionale organisaties van pro­

ducenten. De Société Générale stuurde er sedert het begin van de jaren 1870 op aan de organi­

saties onder haar patronage uit te breiden tot een verkoopkantoor. De cokesfabrikanten orga­

niseerden zich in 1894 hechter en stonden ook vanaf het begin in nauw contact met het Rhei­

nisch-Westfälisches Kohlensyndikat. De een na de andere regionale organisatie van de mijn­

bezitters zette zich om in een syndicaat: de Luikse in 1897. De Belgische syndicaten hadden 

weinig effect op de binnenlandse prijs. Hun ambitie en functie was de tussenhandel meer te 

organiseren volgens de inzichten van de mijndirecties.95 

De opbloei van de Kerkraadse mijnen zou dan een onbedoeld gevolg zijn van de vorming 

van het syndicaat en zijn greep op de binnenlandse markt. Dit zou dus een illustratie zijn van 

het algemene verschijnsel, dat regulering voor buitenstaanders het leven eenvoudiger maak­

te, extern investeringen uitlokte en zo verwezenlijking van de eigen doelstellingen onder­

groef. Toch is deze verklaring niet geheel bevredigend. De prijzen aan de mijn in veel streken 

begonnen gedurende de laatste decennia van de negentiende eeuw te stijgen. Deze toena me 

was niet universeel-want in de Verenigde Staten was het reële prijsniveau tot in de jaren i950 

92 Jevons, The British Cool Trade. 680-681. 
93 Regul, Die Wettbewerbslage, 79. Zie ook de samenvattingen van de jaarverslagen van het Syndicaat in Passow. Materialien, o.a. 73. 
74, 77. 87-88. 
94 Sneller. Geschiedenis van den stw1kolenhandel, 21 9 Hij houdt het er op, dat Rotterdam - en dus eigenlijk Nederla nd - betwist gebied 
was. Tweeslachtig is Bos, Brits-Nederlandse handel. Vergelij k 141 en 142-143. 
95 Een uitvoerig overzicht geeft De Leener, Le marrhi charbonnier beige. Zie ook de uitspraak van een direcreur van een mijn in Neder­
lands-Limburg dat hij en zijn collega's een 'accord tacite. presque involontaire' hadden. Dus in de Leener's nuchtere bewoordingen 
een syndicaat vormden. Idem. 50. 
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opmerkelijk stabiel - maar ook in bijvoorbeeld het Verenigd Koninkrijk begonnen de steen­

koolprijzen aan een lange weg omhoog. 96 

In grafiek 8.12 zijn de verschillen weergegeven tussen de prijs aan de mijn in Limburg en 

die in streken die als marktleiders kunnen worden beschouwd: de leider het meest nabij was 

het Ruhrgebied, Engeland domineerde de wereldschaal en de Verenigde Staten waren een ver­

re wereldleider in opkomst. Geprobeerd is te kiezen voor een vergelijkbare soort steenkool. 

Strikt genomen is dat voor een dergelijk lange periode onmogelijk. De grafiek laat in ruwe 

trekken een patroon zien: het verschil met Engeland was het grootst rond 1860, met de Ruhr­

mijnen rond 1880. Tijdens het laatste decennium van de negentiende eeuw waren de verschil­

len grotendeels verdwenen om alleen in uitzonderlijke jaren - zoals die tijdens de Eerste 

Wereldoorlog - terug te keren . De verdringing van Engeland door Duitsland op de Neder­

landse markt en de overigens bescheiden winst aan marktaandeel van het eerste land tegen 

het einde van de eeuw past in zo'n patroon. Verkleining van de verschillen aan de mijn bete­

kende een nivellering van de concurrentiekracht en een uitbreiding van het afzetgebied van de 

voorheen relatief dure mijnen. 

GRAFIEK 8.12 PRIJSVERSCHIL DOMANIALE TEN OPZICHTE VAN DIVERSE 

MARKTLEID ERS (1803-1915, PROCENT) 
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8.8 SLOTBESCHOUWING 

Socialisten wisten het omstreeks de eeuwwisseling zeker. Particuliere combinaties , dat wil 

zeggen, kartellen , trusts en monopolies , maakten ordening onafWendbaar en maakten de 

grootbedrijfsleiders tot voorstanders van socialisatie. Die socialisatie gaf de 'versterkten 

drang der gebruikers' vorm en een 'doelmatiger bedrijfsregeling' zou bovenal onnodige prijs-

96 Zie bijvoorbeeld Hausman. 'Long-Term Trend s', 28 1. die dit kara kteriseerr als ·a rwentieth-cenrury crisis' van de Britse mijn­

bouw. Bos. Brits-Nederlandse handel, 128-129 ontkent da t de Britse prijzen stegen. De Britse steenkolen volgden niet de geprononceer­
de opwaart e trend van de Dui tse bra ndsrof. 
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verhoging tegengaan.9' Ondanks de sociaal-democratische zekerheid viel noch de organisatie 

van het kapitalisme eenvoudig te verklaren noch waarom de prijzen van steenkool zo syn­

chroon omhoog gingen. 

Natuurlijk brengen historici verklaringen voor elk gebied afzonderlijk naar voren. Behalve 

het samenspannen van ondernemers wordt vaak verwezen naar veranderingen in arbeidsver­

houdingen, die de productiviteit negatief beïnvloedden en de kosten vergrootten. De ar­

beidstijdverkorting van 1889 in het Ruhrgebied - de eerste van een reeks afgedwongen door 

stakingen - reduceerde het aantal dagelijks gedolven kilo's per arbeider met 7,5 procent.98 Ar­

beidsonrust was endemisch in de Franse mijnindustrie en in het noorden met zijn groot­

schalige mijnbouw waren op het laatst vanaf 1892 prijsafspraken gewoon. 99 

In Engeland integreerden mijnen handelsfuncties en kreeg de afzet een meer georgani­

seerd karakter. Er kwamen steenkoolbeurzen. Tevens probeerden producenten 'combines' of 

'trusts' te vormen. Het zou vreemd zijn als steenkolenbeurzen een prijsverhogend effect had­

den gehad. De 'Anthracite Trust' van i903 en soortgelijke initiatieven om producenten in een 

kartel onder te brengen mislukten. De discussie onder Britse historici richt zich dan ook op 

andere, bedrijfs interne verklaringen van de stagnerende productiviteit. Er zijn drie scholen .'00 

Ook voor Groot-Brittannië is gewezen op bijvoorbeeld de introductie van de achturige werk­

dag in 1908. Met deze factor komt men echter niet ver, omdat de productiviteit al stagneerde 

vanaf 1880. Auteurs van vooral recente econometrische analyses dikken dan ook de recalci­

trante natuur van mijnwerkers aan. Of zij lichten het verschijnsel uit dat de arbeiders zich 

minder inspanden juist omdat lonen toenamen. Dit is overigens ook een belangrijk thema in 

de Franse literatuur uit het begin van de twintigste eeuw.'0
' De tweede school gaat terug op 

A. Taylor. In 1961 vestigde hij een traditie door de ogenschijnlijk kleine misstappen van het 

management te laken. Een dagelijkse zonde, het verwaarlozen van technische vooruitgang, 

bleek op termijn een doodzonde te zijn. Tevens wees hij met anderen op het verouderen van 

de mijnen en de afnemende kwaliteit van de steenkolenvoorraad. De dalende marginale op­

brengsten zijn inmiddels een derde favoriete verklari ng.'" Auteurs plaatsen de Waalse ont­

wikkeling doorgaans ook in dit licht. 

Het kan niet de bedoeling zijn elk punt voor elke mijnstreek op zijn merites te beoordelen. 

Van belang is dat ontwikkelingen elders gunstig uitpakten voor de mijnbouw in Limburg. Of 

nu mijnwerkers of ondernemers hun eigen graf groeven door ruimte te creëren voor concur­

renten elders, of dat door oplopende kosten in regio's die ooit door de natuur werden begun­

stigd, elders bedrijven aan de beurt komen met een minder gunstige start, de goede tijd kwam 

van buiten. 

Één factor dient nog genoemd te worden, een exogene die voor de Kerkraadse mijnen van 

belang was. Hun plotselinge groei was immers enigszins paradoxaal. Men zou immers ver-

97 De termen zijn ontl eende aan de preambule va n het socialisa tierapport uit 1920 va n de S.D.A. P. 
98 Jüngst, Wirtsdiaft*anen, 11-12. Het histo ri sch voo rbeeld werd tijdens het Interbell um vooral aangehaald , omdat recent offici eel 
onderzoek gee n verband kon aan tonen tussen arbeidstijdverkorting en vermindering van de arbeidsproductiviteit. Volgens deze 
auteur door 'methodologische Tüfteleien'. 
99 Gil let, Les cha rbon nages du Nord, 73, 145-178, 181, 186. 
100 De discussie wordt gecompliceerd door het fe it dat de diverse man ieren 0 111 productiviteit te meten leiden rot afWijkende resul ­
ta ten en dus uiteenlopende interpretaties . De vraag is zelfs gesteld of het productiviteitsprobleem niet een artefact was van on zorg­
vuldig meten. De Britse productiviteit per arbeidsd ienst per uur laa t enige dal in g zien en langdurige stagnatie. 
101 Sîmia nd 1 Le sala ire des ouuriers. 
102 Taylor, 'Labou r Productiviry' : Walrers, 'Labour Productivity ' : Hirsch, Haus man . ' Labour Product.iviry ': Chu rch, British Coa l ln­
dustry , 78-79: 471-496. 
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wachten dat geleidelijke ontwikkelingen domineerden in de markt voor huisbrand en dat de 
spanningen kenmerkend voor de markt van industriekolen niet voorkwamen. Het idee dat 
vooral de vraag naar industriekolen toenam en dat de mijnindustrie de sterk toenemende 
vraag naar cokes en andere vette steenkolen niet kon bijbenen lijkt logisch, maar is daardoor 
nog niet juist. Tegen het eind van de negentiende eeuw groeide de sector gespecialiseerd op 
huisbrand sneller dan de mijnindustrie in zijn geheel. Tabel 8.2 vat de weinige beschikbare 
gegevens samen.'03 

De versnelling in de groei van de productie van de Limburgse antracietmijnen was dan ook 
niet een anomalie te verklaren door een ietwat verlate oversrap naar moderne vormen van ener­
gie in afgelegen streken. Het was een element van een algemener patroon. Wel was het gebruik 
in Engeland beperkt en werd van deze kwaliteit meer geëxporteerd dan gemiddeld en in toe­
nemende mate, vooral naar het Europese continent, Frankrijk, Italië en met name Duitsland en 
Nederland. '0

• De Britse consuls wezen in i904 ook op de snelle toename van het Nederlandse 
verbruik van juist deze kwaliteit en de mogelijkheden van verdere vergroting van de Britse af­
zet. '05 De toename van de reële inkomens tijdens het eind van de negentiende eeuw prikkelde 
mensen hun woningen beter te verwarmen. Tevens vergrootte zij de afzet van de lichte industrie 
of takken van bedrijf zoals de bouw, waarin men magere steenkolen verstookte. 

TAB EL 8.2 DE PRODUCTIE VAN ANTRACIET EN STEENKOOL IN HET VERENIGD KO-

NINKRIJK EN DOOR DE DOMANI ALE MIJN 1900=100 

Verenigd Koninkrijk 
Productie 

steenkolen 

1894 84 
1900 100 

1905 105 
1913 128 

Productie 
Antraciet 

71 
100 

123 
206 

Domaniale 
Productie 
Antraciet 

53 

Als zich al fricties voordeden tussen vraag en aanbod, dan kwamen die tevens op deze deel­
markt tot uiting. De invoer uit de Verenigde Staten in de jaren i900-1902 - het fenomeen dat 
zoveel indruk maakte - bestond vooral uit antraciet. '06 De vraag of institutionele innovaties 
wenselijk waren, concentreerde zich eveneens op de antracietsector. In Engeland vervvachtte 
Jevons op deze deelmarkt vroeger oflater een monopolie en prijsopdrijving en daarom pleitte 
hij in 1915 voor een 'experiment in the nationalisation'. '0 7 

In het Nederlandse publieke debat had dit thema ruim een decennium eerder een beschei­
den rol gespeeld bij de oprichting van de Staatsmijnen. De Haarlemse ingenieur Doppler, een 
tegenstander van het regeringsvoorstel om Staatsmijnen op te richten, pleitte in De Eronomist 
voor exploitatie van overheidswege van de magere kolenvelden. Dit in het belang van de parti­
culiere verbruiker en vooral van 'den mindere man'. Ook regionale groeperingen hamerden 
erop dat de staat moest voorkomen 'dat de prijs der kolen voor huishoudelijk gebruik door 

103 De Britse cijfers zijn ontleend aan fevo ns, The British Coal Trade, 665. 

104 In overzichten vnn de Britse con sumptie naar soorten van na 1900, fi gureerde prominent het antracietgebru ik in groente ~ en 

bloemenkassen. Afgez ien va n het belang van kassen, wijst dit ook erop hoe wein ig algemeen het gebru ik va n magere steen kool was . 
105 Jevons. The Bri tish Coal Trade. 660-674; Bos, Brits-Nederla ndse ha ndel. 144. 
106 Dat was althans het geval in Dui ts land. Passow, Materia lien , 91. 
107 Jevo ns. Th e British Coal Trade, 325-326. 
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Domaniale mijn. Aanzicht boven9ronds, ca. 1910. Fotocollectie SHCL. De Domaniale was toen nog het 9rootste Neder­
landse mijnbedrijf Zij raakte haar eerste plaats kwijt aan de Staatsmijn Emma, die in 1914 in bedrtifkwam. 

een syndicaat naar willekeur [zou] worden genoteerd ' . '°8 Dit was misschien vertragingstactiek 

van tegenstanders, maar het punt was niet volledig uit de lucht gegrepen. Hoewel bij de op­

richting van de Staatsmijnen de nadruk lag op het winnen van gasrijke steenkolen, werd het 

bedrijf zo opgezet, dat het huisbrand kon leveren . De eerste staatsmijn, de Wilhelmina, was 

een uitgesproken huisbrandmijn. 

De opbloei van de Limburgse mijnen bij Kerkrade en vervolgens de opening van een reeks 

nieuwe mijnen was slechts zeer ten dele het gevolg van veranderingen in de infrastructuur en 

vermindering van de transportkosten. Ee n hoger inkomen bij het publiek en veranderingen in 

de mijnindustrieën elders schiepen nieuwe ruimte voor expansie. Experimenten met moder­

nisering, de introductie van stoomtechniek voor het ondergrondse bedrijf en de stoomloco­

motief voor het vervoer bovengronds, hadden slechts een mager resultaat bewerkt. Wat men 

daarmee had willen bereiken, werd tegen 1900 bijna moeiteloos mogelijk gemaakt door ex­

terne ontwikkelingen. De opkomst van de mijnen in Kerkrade na i890 en de komst van de 

Limburgse mijnindustrie rond 1900 waren als het ware een gift van God. 

108 Doppler, ·wie moet ontgin nen '. Zie ook Staats mijnen , Gedenkboek, 40-41. Het denkbeeld we rd ook naar vo ren gebrac ht in een 
adres va n 29 Limburgse burgemeesters tegen de regeringsplannen voor een staatsm ijn bedri jf. Zie de reactie van Nolens in: Hande­

lingen Tweede Ka mer 1900-1901 , 01. 05 .1901 . 15 89 . Doppler. ' De steenkool-explo ita tie ' bevat overigens nier zo ' n pleidooi. 
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Overzicht en conclusie 

Dit boek beschrijft de evolutie van de steenkolenmijnbouw in Nederlands Limburg geduren­

de de achttiende en negentiende eeuw. Centraal staan de technische ontwikkeling en de eco­

nomische context waarbinnen die ontwikkeling plaats had. De mijnindustrie was uiterst 

klein; althans binnen de Nederlandse grenzen vastgelegd door het Congres van Wenen en 

vervolgens gepreciseerd door onderhandelingen tussen Nederland en Pruisen in 1815 en i816. 

De hele mijnindustrie was twee, drie mijnen groot. Voordien hadden meerdere gezelschap­

pen van mijnwerkers in de streek steenkolen gedolven vanaf de Middeleeuwen. Die enkele 

mijnen hadden voor tijdgenoten enige symbolische betekenis. Het meest tekenend was de 

koppige weigering aan Pruisen steenkoolgrond af te staan, toen de grens na Napoleon op­

nieuw moest worden getrokken. De weigering resulteerde in een opmerkelijk compromis. De 

nieuwe nationale grens viel, zo zou men kunnen zeggen, onder- en bovengronds niet samen. 

Beneden het maaiveld bleven de oude grenzen deels intact. Bij Kerkrade waren de Nederlan­

ders in mijnbouwzaken als het ware soeverein onder een buitenlands aardoppervlak. 

Het verloop van de grens laat zien dat de politieke scheidslijnen van de negentiende en 

twintigste eeuw kunstmatige constructies waren. De Nederlandse steenkoollagen waren een 

voortzetting van de lagen van het Wormbekken, een van de twee mijnstreken bij Aken. De 

Nederlandse mijnen waren het noordwestelijke part van een hele reeks mijnen , de mijnen van 

het Wormgebied. Het zwaartepunt verschoof toen tegen het eind van de negentiende eeuw en 

gedurende de eerste decennia van de twintigste verderop in Limburg nieuwe mijnen werden 

aangelegd en tussen Heerlen en Geleen de moderne Nederlandse mijnindustrie ontstond. Dit 

boek plaatst de oude mijnbouw in een grensoverschrijdende context. Gebeurtenissen aan de 

Nederlandse kant van de grens worden gespiegeld aan de ontwikkelingen aan de Duitse kant. 

De evolutie van de mijnen tussen Aken en Kerkrade in hun geheel wordt bekeken in het licht 

van wat gebeurde in de buurt van Luik en in de mijnstreken verder zuidelijk in België, van wat 

gebeurde in het noorden van Frankrijk, in het Duitse Ruhrgebied en Saarland. Kortom, de 

Austrasische mijnstreek, een concept door E.A. Wrigley in 1962 ontwikkeld, is het historisch­

geografische referentiekader. 

Het symbolisch belang van de Nederlandse mijnbouw in de lange periode vóór 1900 sti­

muleerde een reeks van experimenten in het bij de tijd brengen van deze industrie. Tijdgeno­

ten zagen steenkolen als van vitaal belang in het nieuwe, industriële tijdperk. Zij beschouw­

den tevens de steenkolenmijn bouw als de plek van belangrijke technische doorbraken wezen­

lijk voor het begin van de industriële revolutie. In Limburg werd mijnbouw zo een laboratori­

um voor wat tijdgenoten opvatten als modernisering. De mijnbouw bij Kerkrade was daaren­

boven een werkplaats voor de staat en zo een proeftuin om vooruitgang van bovenaf op te leg­

gen, rechtstreeks of middellijk. De geschiedenis van de Nederlandse mijnbouw in deze jaren 

is er een van belemmeringen ondanks modernisering. Een historie van gefnuikte ambities, 



terwijl de illusies waren gekoesterd door de fine fleur van de natie en niet een stelletje idioten. 

Als we de ontwikkelingen in de steenkolen mijnbouw globaal ve rgelijken met de economi­

sche groei en industriële ontwikkeling van Nederland in het algemeen, dan valt op hoezeer de 

groei in de mijnindustrie afWeek van het algemene patroon. Nederland was uiteraard een klei­

ne, open economie. Voorts was Nederland uitzonderlijk goed gelegen om te profiteren van 

het buitenlands aanbod. Veel andere streken in Europa hadden een minder goede toegang tot 

de mijnstreken in België, Duitsland of Groot-Brittannië. Al deze streken concurreerden om 

een belangrijke markt te bedienen, want dat was Nederland . Via Holland liep ook de beste 

route voor doorvoer van de steenkolen gedolven in het Ruhrgebied . Een geschikte locatie ga­

randeert evenwel niet dat een economie tevens profijt trekt van de voordelen die een samenle­

ving ontleent aan een grote reserve aan energiedragers of een krachtige exploitatie van delf­

stoffen. Deze opvatting, aangehangen door veel tijdgenoten, gaat uit van het idee dat mijn­

bouw en technische vooruitgang, of meer algemeen mijnbouw en leren , onderling zijn ver­

bonden. 

Deze stelling wordt hier niet uitputtend geanalyseerd, wel gaat dit boek in op de energie­

karakteristieken van de Nederlandse economie en enigszins die van zuidelijk Limburg. De 

energetische basis van de regio tussen Maas en Rijn is op zich een publicatie waard. Neder­

land werd pas tegen het eind van de negentiende eeuw een steenkoleneconomie. Opmerkelijk 

is dat de energie intensiteit in diverse Europese landen daalde gedurende de eerste decennia 

van de negentiende eeuw. Zij begon toe te nemen vanaf de jaren 1840. De Nederlandse inten­

siteit was laag. Voorts was in Nederland het patroon van toe- en afname beduidend minder 

geprononceerd dan in België of Duitsland. Het resultaat was een opvallende divergentie in de 

energie-intensiteit die omsloeg in een convergentie omstreeks de Eerste Wereldoorlog. Deze 

evolutie opvatten als een belabberd ont\'likkelingspad waaraan de Nederlandse samenleving 

vast zat, zou grotelijks overdreven zijn. De economische prestaties waren slechts relatief zwak 

en dat in beperkte mate. De toenemende kloof in energie-intensiteit verklaart wel waarom het 

wel of niet gebruiken van inheemse steenkoolreserves of waarom de wijze van exploitatie in 

en om de mijn, onder-vverpen waren van publieke zorg aan het begin en aan het eind van de 

negentiende eeuw. 

Er was geen goede overeenkomst tussen de vraag naar steenkool en het inheemse aanbod. 

De in Limburg gewonnen steenkool was mager, antraciet. De dicht bevolkte provincies in het 

westen kenden een gaskolentraditie. Huishoudens wisten niet hoe met ze met antraciet hun 

ruimtes moesten verwarmen. Zij hadden tevens een voorkeur voor kenmerken als grote vlam­

men, die hoorden bij andere, niet magere soorten steenkool. De prijsverschillen tussen de 

soorten waren niet groot genoeg om investeringen uit te lokken in zowel het aanpassen van de 

stookinstallaties als het veranderen van gewoontes. Tegen het eind van de negentiende eeuw 

nam de populariteit toe van kachels en fornui zen, die het best brandden met antraciet. De ver­

spreiding van deze apparaten is niet goed te verklaren door prijzen of door technische veran­

deringen in de kachelfabrieken of metaalnijverheid. 

Potentieel kon antraciet worden gebruikt voor de meeste industriële doeleinden , zeker 

voor het stoken van stoommachines en zelfs voor het smelten van ijzererts in hoogovens. De 

omstandigheden waren evenwel zodanig, dat dit economisch niet optimaal was. Er was geen 

prikkel om het technisch pad te verlaten dat gasrijke steenkolen bevoorrechte en de bestaan­

de preferenties voor deze soort op te geven. Een instructief voorbeeld vormt Maastricht, een 

steenkolenmarkt slechts enkele tientallen kilometers verwijderd van de mijnen bij Kerkrade 
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en Aken, en binnen Maastricht met name de vraag van de glas- en keramiekfabrieken van Re­

gout. 

Het hoofdbestanddeel van dit boek vormt een beschouwing over de technische evolutie van 

de steenkoolmijnen: allereerst van de mijnen zelf en dus van het bedrijf ondergronds, vervol­

gens van de vervoersnetwerk rond de mijnen bovengronds. Bij de ondergrondse techniek 

staat de drainage centraal. Zowel bij de technische evolutie beneden als boven het maaiveld 

wordt de ont:wikkelingvan het stoomtijdperk, de stoompomp en de stoomlocomotief en alles 

wat daarop volgde, geconfronteerd met wat daaraan vooraf ging. Stoom was lang niet zo'n re­

volutionaire breuk met het verleden als vaak verondersteld . Zeker voor de wereld ondergronds 

vormde stoomtechniek niet de kern van de technische veranderingen. Als stoom niet zo'n 

doorbraak was , dan is het ook niet vreemd dat de gevolgen van stoom heel wat meer beschei­

den waren dan lang geclaimd. 

In de loop van de achttiende eeuw veranderde het waterregime in de Limburgse mijnen. In 

de mijnstreek bij Aken was de watertoevoer ondergronds hoog. De reeds grote druk nam na 

1800 nog toe . Dit was niet een natuurlijk gegeven. De forse watertoevoer was een gevolg van 

een nieuwe strategie bij het winnen van de steenkolen. Van oudsher domineerde een horizon­

tale oriëntatie de ontginning. Het traditionele stelsel van eigendomsrechten en de technische 

ontwikkeling hadden deze oriëntatie versterkt, zo niet uitgelokt. Adits, min of meer horizon­

taal lopende onderaardse kanalen, ontwaterden de mijnen. De eigendomsrechten waren ge­

bonden aan individuele lagen; zij konden althans gesplitst worden tot een enkele laag. Voorts 

waren de rechten eng verbonden met inspanningen om het mijnwater af te voeren. Met de 

aanleg van horizontale galerijen konden rechten worden veroverd. 

Vanaf het begin van de achttiende eeuw begonnen ondernemers te investeren in adits ver­

der beneden het maaiveld, in hydraulische pompen en in zowel grotere als diepere schachten. 

Ook de bedrijfsvorm veranderde. Sociëteiten, maatschappijen van mijnwerkers en investeer­

ders ontstonden. Financieel draagkrachtige partijen gingen zich soms rechtstreeks bemoeien 

met de winning van steenkool. Zo besloot ook de abdij Kloosterrade (Rolduc) voor eigen re­

kening mijnbouw te gaan bedrijven. Dit was allereerst een defensieve maatregel om de eigen­

domsrechten te beschermen en dus in eerste instantie niet een beslissing om de winning te 

moderniseren. Verbetering was een onbedoeld effect, zoals een nadere analyse van de draina­

ge laat zien. 

Hulpmiddelen voor ontwatering moet men beschouwen in de context van een expliciet of 

impliciet ontginnings- of masterplan . De kern van zo'n plan bestaat uit normen die weerge­

ven wat op een gegeven ogenblik doorgaat voor goede mijnbouw. Een goede praktijk omvatte 

meer dan het classificeren van lagen naar kwaliteit: dichter bij het aardoppervlak of dieper, 

dikker of dunner. Economische theorie veronderstelt dat ondernemers hun nog onaangetaste 

reserves zo indelen. Zo 'n classificatie is eenvoudigweg een voorvvaarde voor de keuze die de 

theorie voorschrijft, namelijk de beste kwaliteit het eerst te exploiteren. Ook in een grijs verle­

den konden mijnwerkers plannen. Zij waren redelijk goed op de hoogte van wat zich onder 

het maaiveld bevond. De horizon voor het plannen nam toe in de achttiende eeuw en vooral te­

gen het einde van dit tijdvak. De levenscyclus van een mijn en zijn reserves stelde men zich 

voor als een periode van vele decennia in plaats van ongeveer twintig jaar. De masterplannen, 

waarin de blik van de tijdgenoten op de toekomst zijn weerslag vond, richtten zich echter niet 

op geologische karakteristieken als dikte van steenkoollagen. Drainage stond in deze plan­

nen centraal. 

319 



De ontginningsplannen uit de tweede helft van de achttiende eeuw sloten aan bij oude no­

ties, maar gaven deze een revolutionair nieuwe inhoud. Tussen Luik en Aken legden mijnwer­

kers altijd al ondergronds reservoirs aan om het mijnwater op te vangen. Deze moesten groot 

genoeg zijn om de toevloed op te vangen als die groter was dan verwacht. Het was voorts een 

aanbevolen gebruik de volgende schacht hoger te plaatsen dan de schacht die men opgaf. De 

oude, verlaten werken ondergronds konden dienen als waterreservoir. De nieuwe benadering 

was het mijnterrein in zijn geheel te beschouwen, het stelsel voor ontwatering op het diepste 

punt te plaatsen en te investeren in een systeem met veel capaciteit. Ogenschijnlijk stimuleer­

de de komst van stoompompen en verwante techniek deze radicalisering. Experts en stoom­

enthousiasten claimden dat de nieuwe 'vuurmachines' het mogelijk maakten zelfs vanuit het 

middelpunt van de aarde water op te pompen. De werkelijkheid was anders en de plannen wa­

ren volstrekt niet op stoom aangewezen voor drijfkracht. 

De abdij Kloosterrade omhelsde de nieuwe strategie in de jaren i770. Zij installeerde water­

raderen om de pompen in beweging te brengen en houden. Waterraderen waren als zodanig 

een geijkte, eeuwenoude techniek. Het drainagestelsel was evenwel ontworpen als een 

systeem van hoge capaciteit met diepe schachten, diepe onderaardse aquaducten en een im­

ponerende infrastructuur bovengronds. De nieuwe aanpak was defensief; het was niet een 

strategie die hoge winsten garandeerde. Mijnondernemingen die op deze wijze hun bedrijf 

moderniseerden, hadden teleurstellende ervaringen. Voor de mijnen van de abdij ontbreken 

precieze gegevens voor een cruciale periode, de laatste twee decennia vóór de komst van de 

Fransen. Desondanks lijkt hun economische ontwikkeling alles behalve zonnig te zijn ge­

weest. De mijnbouw stond ook onder bescherming van de kromstaf meer onder druk dan de 

geschiedschrijving tot nu toe erkende. 

Het investeringsprogramma van de jaren 1770 ging wel samen met een toename in de ar­

beidsproductiviteit. Het niveau van de productiviteit was veel lager dan in de steenkoolmijnen 

van Groot-Brittannië of die in het Ruhrgebied. En het niveau bleef lager. Want ook elders 

werd de winning van steenkool efficiënter. De mijnen in Limburg bleven dus hoogstens in de 

pas lopen met wat in andere streken gebeurde. Op zich een niet te veronachtzamen prestatie. 

De ontginningsstrategie was niet alleen kapitaalintensief, maar ook kostbaar. Men zou kun­

nen beweren dat het programma gericht op de ontwatering zelf, de arbeidsproductiviteit niet 

bevorderde. Of dat minder grote ambities en dus een minder diepe ontwatering en minder 

diepe exploitatie van steenkoollagen, zouden hebben geleid tot een hogere productiviteit dan 

het geval was. Een minder diepe winning was een optie . De mijnwerkers konden het karboon 

min of meer horizontaal hebben gevolgd. Men wist dat er nog onaangetaste reserves waren. 

Diepe mijnbouw was dus werkelijk kostbaar en men was bereid die te maken. De abdij Klooster­

rade motiveerde met een energiecrisis de introductie van de nieuwe strategie en de overstap op 

diepe mijnbouw. In feite was er niet zo'n crisis. De langere tijdshorizon en de normen van wat 

wenselijke mijn bouw was, riepen een gevoel op dat traditionele winning de dieper liggende la­

gen op den duur onbenaderbaar zou maken, want overstroomd en dus verloren. De drijfkrachten 

achter de technische evolutie in deze periode waren eerder normen en abstracte ideeën dan bou­

ten en moeren, nieuwe machines of instrumenten die als manna uiteen hemel vielen. 

In dit licht kan men diepe mijnbouw opvatten als een 'religieuze' omwenteling. Maar in 

een andere betekenis van het woord dan het gegeven dat een klooster bij Kerkrade hiertoe de 

aanzet gaf. A. de Tocqueville heeft de Franse Revolutie ooit getypeerd als een bij uitstek reli ­

gieuze revolutie. Daarom verspreidde deze zich zo gemakkelijk verspreidde over de rest van 
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Europa. Met dat 'religieuze' benadrukte De Tocqueville hoezeer een abstracte visie op sociale 

verhoudingen en op die nissen mens en natuur gemeengoed was geworden onder de elite van 

het Ancien Régime. ' Dat er zo een nieuw wereldbeeld ontstond. Diepe mijnbouw was een vi­

sie en nieuwe technieken werden in dit wereldbeeld ingepast. De toepassing van stoomkracht 

bij de drainage laat dit goed zien. Voordat het zover was moesten in zeer verwarde tijden 

steenkolen worden ontgonnen. De Franse revolutie had veel weg van een contra-revolutie in 

mijnbouwzaken en de restauratie van 1814 was daarentegen een terugkeer naar de revolutio­

naire gezindheid van de jaren van de Verlichting. 

De Franse revolutie en de interventie van de Franse autoriteiten met bemoeienis met het 

mijnwezen compliceerden de geschiedenis. Op de eerste plaats exporteerden de Fransen een 

visie die eerder was ontwikkeld om de interne problemen op te lossen. Deze interne proble­

matiek was voorts gedefinieerd door een groep van nieuwe professionals die erop uit waren 

hun status als Mijningenieurs te consolideren. Dus als de hoogste experts in dienst van de 

staat en derhalve als de hoogste rechters in zake mijnbouwtechniek. Meer nog dan visie en ex­

pertise exporteerde de Franse revolutie experts. 

Op de tweede plaats creëerde de verdrijving van het Ancien Régime tal van problemen die 

op zijn best met een opportunistische instelling en pragmatische aanpak waren op te lossen. 

De abdijmijnen werden genationaliseerd en veranderden zo in de Domaniale mijnen. De 

schok was minder groot dan veelal in de literatuur verondersteld en de essentie van de schok 

was anders. Nationalisatie en exploitatie door de staat betekenden dat het masterplan van de 

jaren 1770 werd opgegeven. Men koos voor een gemakkelijker, oppervlakkiger benadering. 

Tegelijk resulteerde de combinatie van hoge ambities en een moeizame werkelijkheid in een 

slecht geweten. De mijnbouw en zeker de mijnbouw van en voor de staat zou er eigenlijk an­

ders moeten uitzien. Alleen kwam het er maar niet van het ideaal te benaderen. 

De Franse Tijd kende zijn eigen innovaties en was dus zeker niet een periode van louter ver­

val of stagnatie. De Franse experts waren gefixeerd op transport. Zowel het horizontaal als 

verticaal transport begonnen te veranderen. Het is verleidelijk deze vernieuwing te identifice­

ren met de introductie van stoomophaalmachines of met de plannen deze bij de mijnschach­

ten op te stellen. Dit was een onderdeel van de verandering. De preoccupatie van tijdgenoten 

en historici met stoom leidde ertoe dat alternatieven, zoals rosmolens, werden veronacht­

zaamd. Daardoor viel niet op dat in de mijnbouw het tijdperk van dierlijke drijfkracht nauwe­

lijks eerder begon dan het tijdperk van stoom. De ene innovatie, kracht van paarden werd 

binnen enkele jaren verdrongen door een andere innovatie, paardenkracht geproduceerd 

door stoom. In deze periode introduceerde men tevens het wiel ondergronds. 

De diffusie van stoom voor ontwatering verliep uiterst traag, deels vanwege de politieke ge­

beurtenissen, maar vooral omdat de niche voor deze techniek erg klein was. Bovendien was de 

consumptie van steenkolen voor deze toepassing groot en kostbaar, althans op het Europese 

continent. Hierin kwam pas verandering met de verbeterde Watt-machines. Voorts konden 

steenkoolsoorten als antraciet lang niet voor zulke apparaten worden gebruikt. Tenslotte was 

het gebruik van stoom betwistbaar als er geen overeenstemming bestond over het ontgin­

ningsplan. Dat plan definieerde de functie en specificaties van de machines en dus ook van de 

stoommachines. De geschiedenis van de Domaniale laat zien hoe diep de meningsverschillen 

tussen experts waren over de kern van een ontginningsplan. 

1 Tocqueville1 L'ancien ré,gime:, 68-72 . 
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Na het vertrek van de Fransen, probeerden Nederlands-Belgische deskundigen , vooral bij 

het Staatstoezicht van de Mijnen, het gebruik van stoom te integreren in de meer algemene 
principes van een goede mijnbouwpraktijk. Tot op grote hoogte was dit een restauratie van de 

aanpak van de jaren i770. De radicale aspecten kregen evenwel een nog verdergaande invul­

ling, terwijl een deel van de oude benadering werd aangepast aan de nieuwe mogelijkheden. 

Dit laatste was het beste te zien in de keuze van de plaatsing van een nieuwe schacht. Het ver­

trouwen was toegenomen dat pompmachines voldoende capaciteit hadden om zelfs een plot­
selinge watertoevloed meester te worden. Dit bracht ingenieurs zover dat zij een voorkeur 

hadden voor schachten in het midden van het mijnterrein en niet meer op het diepste punt. 

Deze plaats paste het best in horizontale mijnbouw in de twintigste-eeuwse betekenis van het 

woord. De kern hiervan was een lay-out van de mijn met horizontale verdiepingen. Zo'n ont­

werp verdroeg zich het best met een op wielen gebaseerd transportstelsel. Radicalisering be­

tekende dat de winning van beneden naar boven een andere betekenis kreeg. Niet alleen 
moest de winning een richting hebben binnen een laag of in het mijnterrein, zodat er een la­

ger gelegen ruimte open bleef in rug van de ontginners: een reservoir voor het geval van een 

overstroming. Maar nu moest men ook meer letterlijk opwaarts werken. Mijningenieurs raad­

den aan schachten bij aanleg zo diep mogelijk te maken , bij voorkeur tot de diepste laag. Ver­

volgens moest men de steenkool winnen vanaf de diepste laag naar boven toe. 
De Ingenieurs van het Staatstoezicht konden zo'n aanpak voorschrijven. De strategie reali­

seren was een moeizame opgave, zelfs bij een overheidsmijn. Mijnbouw van beneden naar bo­

ven werd op de Domaniale mijn nooit volledig verwezenlijkt. Ook al was het beheer in handen 

van de overheid tot in de jaren i840 en ook al versterkte het Staatstoezicht allengs zijn greep op 

de mijn. Het ontginningsplan definieerde evenwel ook de dimensies van de installaties en de 

lay-out, dus én de capaciteit van de pompen én de omtrek en diepte van de schacht. Deze spe­
cificaties domineerden de modernisering van de mijn , een groot investeringsproject uitgevoerd 

rond i830. Een mijn werd aangelegd die zeker een eeuw in bedrijf moest kunnen blijven. Een 

deel van de toen gerealiseerde bouwwerken bleef intact totdat de mijn in i969 werd gesloten. 

Als geprefereerde strategie werd ontginning van beneden naar boven rond i850 opgegeven. 

Het Staatstoezicht op de Mijnen van het Verenigd Koninkrijk probeerde halfslachtig diepe 
mijnbouw op te leggen aan de andere, relatief kleine particuliere mijnen. Dit was om verschil­

lende redenen een mislukking. Onder andere vanwege eigendomsrechten die haaks stonden 

op het bestaande wettelijke kader. Deze rechten hoorden thuis in de horizontale systematiek 

van het juridische systeem van het Ancien Régime. In de praktijk van alledag oriënteerde men 

zich tot diep in de Franse Tijd op dat systeem. Deze 'oude', zij het pas in de Franse Tijd ont­

stane rechten verhinderden lang een geïntegreerde exploitatie van de ondergrond. 
De ontwikkeling aan de Nederlandse kant van de grens vormde een opmerkelijk contrast 

met die aan de Pruisische kant. De Duitse autoriteiten poogden een concentratie van de eigen­

domsrechten af te dwingen en hoopten dat dit het gemakkelijker zou maken een ontwate­

ringsysteem aan te leggen voor alle of bijna alle mijnen in het Pruisische deel van het mijn­

bouwgebied. In het Pruisisch Staatstoezicht domineerde een horizontale traditie tot halver­

wege de negentiende eeuw. De 'Stollenbergbau' vormde de visie van deze overheidsdienst. 

Ook met het oog op de ontwikkelingen tijdens en vooral na de Franse Tijd kan men naar vo­

ren brengen dat diepe mijnbouw, met name ontginning van beneden naar boven, niet goed was 

voor de productiviteit. Maakt deze aanpak niet deel uit van een meer algemene ontwikkeling; 

van een volgens meerdere auteurs tegenvallende prestatie van de steenkolenmijnbouw op het 
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Europese continent veroorzaakt door een trage verbetering van technieken en apparaten? 

De productiviteit van de Domaniale mijn nam toe van een dieptepunt rond 1800 en was te­

gen i840 dicht bij het West-Europees gemiddelde. De negatieve effecten van diepe mijnbouw 

waren dus beperkt en de algemene prestatie was zeer zeker niet abominabel. De conclusie is 

minder positief als men het Verenigd Koninkrijk opneemt in het gewogen gemiddelde van de 

arbeidsproductiviteit in de steenkolenmijnen. Het niveau inclusief de Britse mijnen kwam 

niet voor het eind van de negentiende eeuw in zicht. 

Informatie passeerde al voor 1800 eeuwen lang de grenzen . Markten waren geïntegreerd. 

Techniek was evenwel slechts ten dele een uniformerende kracht. Ik probeer aan te geven 

waarom dat het geval was en waarom verschillen van technische en economische aard tussen 

mijnstreken zo lang zo groot bleven. Het is onbevredigend om dit toe te schrijven aan onver­

anderlijke, natuurlijke verschillen. Productiviteit en verschillen in productiviteit veranderden, 

evenals technische verschillen. Mijn techniek bestaat evenwel uit meer dan bouten en moeren. 

Mijntechniek was en is tevens een mentaal model of ideologie: menselijke actie doordrenkt 

met conventies. Conventies of ideologieën zijn in hoge mate padafhankelijk, omdat weder­

zijds consistente verwachtingen tussen actoren hier zo belangrijk zijn. Conventies hebben 

voorts een belangrijke functie als de onzekerheid groot is. Onder deze omstandigheden - als 

consistente verwachtingen belangrijk zijn en onzekerheid groot - functioneren markten ge­

brekkig. In tijden van grote technische onzekerheid, en dat waren de decennia toen stoom­

kracht zich ontwikkelde tot een volwassen techniek, bepalen reeds aanwezige mentale mo­

dellen welke nieuwe wegen begaanbaar lijken. Dankzij het verleden - en enigermate dankzij 

de natuur - verwierven de mijnen in Limburg en bij Aken meer dan het geval was bij de mijnen 

elders karakteristieken van waterbedrijven, te weten grote stoomapparaten en een hoge kapi­

taalintensiteit. 

Eenmaal losgemaakt uit de laag, moest de steenkool worden vervoerd naar de consument. 

Voor het tijdperk van de spoorweg was steenkool een haal product. De grote hoeveelheden 

verkocht in de zomer laten zien dat en in welke mate klanten naar de mijn kwamen. Een deel, 

mogelijk een aanzienlijk deel van deze klanten waren parttime kleine handelaren. Want zij be­

dreven arbitrage tussen de diverse mijnen in de regio en tussen het aanbod in de Limburgs­

Akense mijnstreek en het aanbod van Luik en omgeving. De cliëntèle reageerde gevoelig op 

prijsverschillen. Desondanks waren fricties tussen aanbod en vraag een regelmatig terug­

kerend verschijnsel. Voorraadhopen konden tot in de hemel rijzen . Mijn bedrijven reageerden 

op dit probleem met samenwerking tussen de producenten en met een grotere greep van de 

producenten op het transport. Noch het ene instrument noch het andere bleek een succes bij 

het voorkomen of reduceren van de fricties tussen aanbod en vraag. De kwaliteit van het 

wegennet nam evenwel steevast toe door investeringen van mijn bezitters en vooral van over­

heden, zowel rijksoverheden als lokale, gedurende de achttiende eeuw en door investeringen 

van de Franse, Nederlandse en Pruisische staat later. 

Het Congres van Wenen trok na de Franse Tijd landsgrenzen. ln het bijzonder de lokale 

praktijk van de nieuwe natiestaten rond de aanvankelijk niet geaccepteerde grenzen zorgde 

voor drempels die de goederenstromen belemmerden. De Limburgse mijnen verloren een 

aanzienlijk deel van hun natuurlijke markt. Het bestaande wegennet verbond de Kerkraadse 

mijnen niet goed met de markt die resteerde. Verbetering van de verbindingen en reductie van 

de transportkosten vormden een wezenlijk element van de moderniseringsplannen voor de 

Domaniale mijn ontwikkeld in de jaren 1820. Toch was de Limburgse mijnbouw minder peri-
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feer dan de geschiedschrijving suggereert. De gegevens zijn schaars, maar de kosten van het 

wegtransport waren lager dan men zou verwachten. Voorts daalden deze kosten . De afname 

was aanvankelijk niet minder dan die voor het transport met boten over rivieren en andere 

binnenwateren. 

Plannen om de mijnen bij Kerkrade met Maastricht te verbinden door een spoorweg gaan 

terug tot de jaren i830. Dit project werd pas tegen het einde van i853 gerealiseerd. In de 

spoorwegplannen was steenkool belangrijk; de Nederlandse steenkoolmijnen bij Kerkrade 

waren dat veel minder. De plannen waren niet erg consistent en nogal naïef en legden een for­

se hypotheek op wat volgde. Uiteindelijk kreeg een particuliere maatschappij de taak de 

spoorweg aan te leggen en de Nederlandse staat verpachtte aan de spomwegmaatschappij de 

Domaniale mijn. In feite ontwikkelde de spoorwegmaatschappij z ich spoedig tot een mijn­

onderneming. De inkomsten uit de verkoop van steenkool waren cruciaal. De Aken-Maas­

trichtsche Spoorweg-Maatschappij bleef de eigenaar van de spoorlijn, maar het beheer droeg 

zij over aan de Grand Centra! Beige. Duitse partijen met belangen in de steenkoolwinning do­

mineerden de spoorwegmaatschappij. De effecten waren gecompliceerd en veranderden in de 

loop van de tijd. De Domaniale werd evenwel een kleine partner van de Vereinigungsgesell­

schaft, de belangrijkste holding in de mijnindustrie langs de Worm. Formele contracten om 

de winst te delen wisselden af met informele onderlinge schikkingen. Beide legden de verde­

ling van de markt vast, zoals die eigenlijk al sedert het eind van de Franse Tijd bestond. Parti­

culier initiatief in de context van vrijhandel dupliceerde zo de scheidslijnen gecreëerd door 

natiestaten in de context van een halfslachtig mercantilisme. 

Was de transportrevolutie , de komst en verspreiding van stoomlocomotieven en spoorwe­

gen, zo revolutionair als vaak gedacht? Het spoor veranderde in ieder geval niet de markten 

van de Limburgse en Akense steenkoolmijnen. De verbinding met Maastricht veranderde die 

plaats niet in een massamarkt voor dit mijngebied. De geografische grenzen rond de markten 

verschoven niet; het onbetwiste gebied van de verschillende mijnstreken in en rond Limburg 

bleef wat het was. Natuurlijk, elke regio kon profiteren van verbeteringen in het transport ex­

clusiefgericht op deze streek, maar dit was slechts een tijdelijk voordeel. Want ook andere ge­

bieden kregen hun verbindingen. Op middellange termijn kregen de mijnen rond Aken voor­

al te maken met toenemende concurrentie door de tariefpolitiek van de belangrijke vervoer­

ders. De Limburgse en Akense mijnen profiteerden later dan andere regio 's van reducties in 

de vervoerstarieven. Het gevolg was dat de mijnen langs de Ruhr hun markt uitbreidden tot 

pakweg twintig kilometer van de producenten bij Aken en Kerkrade. 

Ondanks het inkrimpen van de markt werd een steeds groter deel van de Limburgse steen­

kolen via het spoor naar de consument gebracht. Vervoer via het spoor was attractief omdat dit 

schaalopbrengsten combineerde met flexibiliteit bij het leveren van brandstofbij de consument. 

Daarom was het spoor zelfs aantrekkelijk als vervoer per schip een goedkopere optie was voor 

een groot deel van het traject tussen producent en consument. Spoorwegen, de handelsinfra­

structuur die daardoor mogelijk werd en een politiek van flexibele prijsaanpassingen zorgden 

er voor dat voorraden lang niet meer zo groot werden als voor de komst van de stoomtrein. 

Een intrigerend aspect in de geschiedenis van de mijnbouw tussen Kerkrade en Aken is het 

geografische uitdijen van de markt gedurende de twee laatste decennia van de negentiende 

eeuw. Mijnen die vooral huishoudens voorzagen met antraciet, merkten dat zij op steeds gro­

tere afstand een cliëntèle vonden. De bestaande literatuur stelt cokeskolen centraal en de 

strijd om cokeskolen die een achterblijvend aanbod uitlokte tegen het eind van de negentien-
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de eeuw. In dat licht is de opbloei van de markt voor huishoudens des te opvallender. 

De mijnen rond Aken lagen gunstig voor de Zuid-Duitse en Zwitserse markten. De bewo­

ners van dat deel van Europa stapten pas tegen het eind van de negentiende eeuw over van 

hout op steenkool. Dit kan evenwel niet een belangrijk deel van de verklaring zijn. De verkoop 

van de Domaniale mijn in Duitsland had plaats zowel in noordwaartse als zuidelijke richting. 

België ontwikkelde zich spoedig tot ook een markt van belang. De losser wordende banden 

met de Akense mijnondernemingen vergrootten de vrijheid van de Domaniale. De oprichting 

en het succes van het Rheinisch-Westfalisches Kohlensyndikat in het Ruhrgebied verander­

den Duitsland in een land met (relatief) hoge steenkoolprijzen en dus in een attractieve markt 

voor buitenstaanders. De komst van kartellen wordt vaak in verband gebracht met stagnatie in 

de productiviteit in de mijnbouw. Het laatste zou een gevolg zijn van dit georganiseerd kapi­

talisme, hoewel ook andere factoren als falen van ondernemers, de cultuur van de mijnwer­

kers, de conflictueuze arbeidsverhoudingen en interventie door de staat worden genoemd als 

oorzaken voor het opdrogen van verbeteringen in efficiency. Deze stagnatie moest in de mijn­

bouw wel leidden tot hogere kosten en prijzen. De zogenaamde extensieve marge van Ricardo 

verschoof; de economische levensvatbaarheid van mijnen werd ruimer. Naast deze factoren 

kan gewezen op de snelle groei van de huishoudelijke vraag. Een hoger inkomen stelde ge­

zinnen in staat hun kamers en huizen beter te verwarmen. De lichte industrie profiteerde van 

de toenemende welvaart en de behoeftes van deze industrie waren niet exclusief gericht op 

cokes kolen. 

Waar doelbewuste, min of meer geplande experimenten in modernisering, zowel de intro­

ductie van stoom om de wereld ondergronds te veranderen als de introductie van de stoomlo­

comotief om het vervoer van de brandstof bovengronds te transformeren, niet in slaagden, 

dat lukte zonder veel moeite door externe krachten: zij creëerden een steenkolenwinning van 

meer dan regionaal belang. Zo'n mijnindustrie was als het ware een godsgeschenk. Een eva­

luatie van deze gift vergt een analyse van de geschiedenis van de mijnindustrie en zijn produc­

tiefactoren gedurende de twintigste eeuw. Die taak is hier niet ondernomen. Dit boek con­

centreerde zich op de rol van techniek in de voorgaande eeuwen. Propagandisten schilderden 

en schilderen techniek graag af als de sleutel tot een nieuwe, ongekende wereld . Dit boek laat 

zien dat techniek een historische productiekracht was, maar dan wel vooral in de betekenis 

dat zij het verleden meenam. Techniek was zo historisch, omdat buiten de tekenkamers en in 

de arbeidsplaatsen conventies en waarden belangrijk waren. Zelfs in de tekenkamers kon men 

die erfenis moeilijk afschudden. Techniek was daarom en daarenboven een zwakke kracht bij 

het veranderen van de economische en institutionele omgeving. 

Ook al is hun wereld niet vrij van snoeverij, toch zijn technici en uitvinders zich doorgaans 

bewust van de beperkingen van vernuften van rationaliteit. Economen en ookwel historici den­

ken graag in abstracte termen over techniek en zijn niet kien op de gedachte dat technieken con­

tingent zijn en hoogst variabel. Uiteindelijk is techniek kennis. En zoals G. Wright in t997 be­

toogde: 'a fuller appreciation of the complex and contingent character ofknowledge, and of 

the consequent limits on what can be expected of a theory ofknowledge, constitutes a deeper 

and more advanced level of understanding' .' Dat gaat op voor een inmiddels verloren gegane 

industrie, de steenkolenmijn bouw van West-Europa. En de les voor generaties van na de mijn­

sluiting? Wijsheid is vermoeden hoezeer kennis en kunde gegrond zijn in het verleden . 

2 Wright. 'Towards amore historica! approach to technological cha nge', 1562. 
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Kompels keren teru9 in hetda9licht. Tekenin9 H.M. Krabbé, ig oi. 
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Archieven 

Nationaal Archief(NA), voorheen Algemeen Rijksarchief, Den Haag (ARA): 
Algemene Staatssecretarie en Kabinet des Konings, 1813-1840 

Minis terie van Binnenlandse Zaken, Administratie der Nationale Nijverheid, 1813-1877 
Minis terie van Binnenlandse Zaken, Afdeling Waterstaat, 1814-1877 
Ministerie van Financiën. Amortisatie-Syndicaat, 1823-1841 
Ministerie van Financiën, Afdeling Domeinen, i813-1823 

Ministerie van Financiën, Afdeling Domeinen YY, 1842-1868 
Ministerie van Financiën, Afdeling Domeinen, 1869-1913 

Nederlandse Gezantschap/Nederlandse ambassade in België (en Luxemburg), 1839-1954 (1961) 
Staatssecretarie, Kabinet des Konings, 1816-1840 
Ministerie van Waters taat, Handel en Nijverheid: Ha ndel en Nijverheid! , 1878-1905 

Nederlandsche Zuider Spoorwegmaatschappij 

Rijksarrhiijïn de provincie Limbur9, Maastricht (RAL): 
Archieven van het a rrondissement Maastricht en het departement Nedermaas, 1794-1814 (Frans Archief) 
Provinciaal Bestuur van Limburg, 1814-1913 

Staatstoezicht op de Mijnen, 1818-1959 
Rijkswaterstaat in Limburg , 1806) 1817-1950 (1975) , 
Akens-Maastrichtse Spoorwegmaatschappij, later Domaniale Mijn te Kerkrade, 19' - 20' eeuw. 
Abdij Kloosterrade (Rolduc), 1108-19' eeuw 

Gemeentearchief Maastricht (GAM): 
Burgerlijke instellingen van weldadigheid te Maastricht. 1796-1964 

Gemeentearchief Kerkrade (GAK): 
Gemeentebestuur, 1795-1946 

Sociaal Historisch Centrum voor Limburg , Maastricht (SHCL): 
Glas- en Aardewerkfabriek Petrus R.egout; Vennootschap onder firma Petrus Re go ut; Commanditaire 
Ven nootschap Petrus Rego ut en Co.; N. V. Kristal-, glas- en aardewerkfabrieken "de Sphinx" v/h Petrus 

Regout; N.V. Koninklijke Sphinx-Céramique v/h Petrus R.egout, archief Petrus Regout, 1843 -1879. 
Gezamenl ijke Steenkoolmijnen Limburg (GSL), Statistieken. 
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Summary 

Extracting and hauling 
Technology, coalmining and market in Dutch Limburg du ring the 

eighteenth and nineteenth centuries 

This book considers the development of coal mining in the Dutch province of Limburg during 

the eighteenth and nineteenth centuries . It concentrates upon the technica! development and 

its economie background. Within the Dutch borders, as defined at the Congress ofVienna 

and the Dutch-Prussian negotiations of 1815 and 1816, the mining industry was small. In fact, 

it only consisted oftwo, three mines. (Earlier more companies of miners had been working in 

the area since the Middle Ages). These few mines, however, had a certain symbolic impor­

tance for contemporaries. Most telling was the stubborn refusal to cede coal-ground to Prus­

sia, ending in a remarkable compromise. The new national frontier was different above and 

underground. Underground the old borders we re maintained. Thus it carne about that in mat­

ters of mining, the Dutch we re locally sovereign under a foreign surface. 

This fa.et itself shows that the politica! divisions of the nineteenth and twentieth centuries 

were rather artificial constructions. Dutch coal-strata were a continuation of the seams of the 

Worm-basin or the Aachen coal field. The Dutch collieries were just the most north-western 

ones of a whole series , the Worm-mines , until new pits were consn·ucted around the turn of 

the nineteenth and into the twentieth centuries and modern mining in the Dutch-Limburg 

field took off. This is also the more genera! perspective taken in this book. Developments on 

the Dutch side of the border are contrasted with those on the German side. Furthermore, the 

evolution of the mines between Aachen and the Dutch town of Kerkrade are considered in the 

light of what happened in the neighbourhood ofLiège and the mining districts further south 

in Belgium, the north of France and both the Ruhr and Saar districts in Germany. In short, the 

Austrasian field, the concept framed by Wrigley in 1962, is the locus of reference. 

The symbolic importance of Dutch coal mining stimulated a series of experiments in 

bringing the industry up to date. Coal was not only seen as of vita! importance in the new, in­

dustrial age. The mining industry itself was the locus of important technologica! break­

throughs during the early phases of the industrial revolution. Mining in Southern Limburg 

served as a laboratory for forcing what contemporaries perceived as modernisation. Mining 

near Kerkrade was furthermore a workshop for the state , a place to experimentwith imposing 

progress directly or indirectly from above. The history of Dutch mining is a history of re­

straints des pi te modernisation. A history ofthwarted ambitions, though these illusions were 

fostered by the finest of the nation , not madmen. 

Chapter i sketches the background. Coal mining is contrasted with economie growth and 

industrial development in the Netherlands. The growth in mining differed from the genera! 

pattern. Of course , the Netherlands was a small , open economy. Furthermore, it was well lo­

cated to profit from foreign supply. Other European areas had a worse access to the Belgian , 

German or British coal basins. All basins cornpeted for an important marker of consumers: 



the Netherlands. Holland was also the best transit route for Ruhr exports. A convenient loca­

tion, however, might not ensure that the economy profited from all the advantages a generous 
endowment of energy or a vigorous exploitation of the available resources might bestow upon 

a society. Such a view, adhered to by many contemporaries, is based upon the idea that min­

ing and technica! advance or, more generally, learning are linked. 

This issue is not treated in detail, but the energy-characteristics of the Dutch economy are 

considered. The Netherlands only became a coal economy almost at the end of the nineteenth 
century. A remarkable finding is that energy-intensity declined in European countries during 

first decades of the the nineteenth centu1y. Jt started to increase from about the i84o's. Dutch 

intensity was low and its pattern ofincreases and decreases was much less pronounced than 

in Belgium or Germany. This resulted in a remarkable divergence in energy-intensity, which 

turned into a convergence around the First World War. It is an exaggeration to argue that 

Dutch society was stuck to a wretched path of development. The performance of the total 
economy was only relatively weak. The widening gap, however, explains partially why the use 

or non-use ofdomestic supplies and the practice in and around the pits in Limburg was an is­

sue during the beginning and the end of the nineteenth century. 

The rest of chapter i discusses demand for coal , mainly to illustrate the mis match with ex­

isting production. The coal mined was anthracite. The populous, western provinces were em­
bedded in a gas coal-tradition. Households often did not knowhow to heat with anthracite 

and had a preference for characteristics like large flames, an intrinsic feature of other types . 

The differences in prices between the coal qualities were not large enough to stimulate in­

vestment both in adapting equipment and in changing habits. By the end of the nineteenth 

century, stoves and cooking-ranges , which burned best with anthracite, became more popu­

lar. That diffusion is not easy to explain by prices or technica! change in the stove and ranges 
making industry. Though anthracite could potentially be used for most industrial uses - cer­

tainly in steam engines and even for smelting of iron ore - overall conditions were such that 

these were economically sub optima!. There was no incentive to change the technica! path 

favouring bituminous or entrenched preferences. Maastricht, only a few dozens ofkilometers 

from the Kerkrade-Aachen region , and in particular the glass- and ceramics works ofRegout 
situated in that town, are discussed as an instructive example. 

Chapter 2, 3, 4 and 5 take the reader underground: they consider the technica! evolution 

within the collieries themselves. Chapter 2 and 3 concentrate upon drainage before the intro­

duction of steam engines; chapter 4 and 5 describe the coming of the steam age. 

During the eighteenth century, the water-regime in the Limburg coal-mines changed con­

siderably. The water supply was relatively high in the Aachen region. The pressure of water, 
already high at the beginning of the nineteenth century, increased dramatically. This was not 

a fact of nature. The formidable water supply was the consequence of a new mining strategy. 

Both the traditional system of property rights and the technica! trajectory followed of old, had 

given a horizontal orientation to mining. Aths, more or less horizontal canals, drained pits. 

Property rights were specific for seams and linked with draining. From the beginning of the 

eighteenth century onwards, mining entrepreneurs started to invest in deeper drainage 

canals, hydraulic pumps and larger, deeper shafts. The corporate structure also changed. So­

cieties of miners and investors arose. Financially strong parties sometimes got involved di­

rectly in the exploitation of coal. The chapter describes the decision of the abbey ofRolduc to 

take mining in its own hand. This is characterized as a defensive measure to protect its prop-
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erty rights, not as a sought-after modernisation. lmprovement might be an unintended effect. 

In this light, drainage is analysed in detail. 

Drainage technique should be considered within the context of the explicit or implicit ex­

ploitation- or master plan. The essences of such a plan are the current norms of good mining 

practice. That practice required more than ranking seams in terms of quality: closer to the sur­

face or deeper, thicker or thinner. Such ranking is the exercise economie theory requires en­

trepreneurs to do, enabling them to choose to exploit the best quality resource first. Miners 

could plan. For they were wel! infonned about the underground. Furthermore, the planning­

horizon was extended in the late eighteenth century. The lifecycle of a mine and its reserves 

was envisaged as a period of several decades in stead of about t\venty years. Master plans con­

centrated mainly upon drainage. The new versions revolutionised an old precept. Miners be­

tween Liège and Aachen habitually createcl reservoirs underground in order to collect water. 

These had to be large enough to collect the stream if the flow was larger than expected. lt fur­

thermore had been custom to place the next shaft higher than the old one. The old, aban­

doned works would function as a reservoir. The new approach was to consider the mining ter­

rain in its entirety, to place the drainage system at the deepest point and to invest in a system 

with much capacity. lt might be that the coming of steam technology spurred this radicalisa­

tion. For experts and steam-enthusiasts claimed that the new fire-machines made it possible 

to raise water from the centre of the earth. Reality was different and the schemes were not ried 

to steam as a driving force. 

The abbey ofRolduc embraced the new strategy in the 177o's. It installed water wheels to 

drive pumps. Drainage, however, was designed as a high-capacity system with deep shafts 

and deep aqueducts underground. The strategy was defensive, not one undertaken with the 

prospect of high profits. In fact, the experience of companies that modernised along these 

lines was pitiful. We lack information on the abbey-mines fora crucial period. Nevertheless , 

their economie evolution seems gloomy; at least much more under duress than acknowl­

edged in the literature. The program of the 177o's went together with an increase in Iabour 

productivity. The level was and remained lower than in Britain or the Ruhr area. For these col ­

lieries also became more productive. The Limburg mines thus kept pace with what happened 

elsewhere, which was in itself qui tea feat. The strategy was not only capita! intensive, but also 

costly. And one might argue that the program in itself <lid not en ha nee labour productivity; or 

that less <leep draining and mining might have been more productive. The latter was an op­

tion. For miners could have followed the Carbonifrrous more or less horizontally. The abbey 

implemented the deep-mining strategy with references to an energy crisis. There was not 

such a crisis in fact. The Jonger time-horizon, however, brought about the feeling that tradi­

tional practice would make the deeper seams unapproachable, because flooded, in the long 

run . 
Chapter 4 and 5 ask whether the introduction of steam led toa fundamental change in the 

master plan of the 177o's. The French revolution and the intervention of the French mining 

authorities cornplicated history. They exported a vision that had arisen to solve the indigenous 

problems perceived by new professionals aspiring to consolidate their starns as mining engi­

neers, as superior experts in service of the state and thus as the ultimate judges in matters of 

mining-technique. The abbey-mines were nationalised and became the Domaniale mine. The 

shock was less severe than claimed in the literature and its essence was different. Nationali­

sation and exploitation by the state irnplied that the master plan of the 177o's was abandoned. 
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An easier approach - superficial exploitation of coal - was followed. The French period had 

innovations ofits own. The French experts operated with a fixation upon transport. Both hor­
izon tal and vertical transport started indeed to change. The temptation is strong to identify 

this change with the introduction of steam driven hoisting engines. That was an element. 

However, many observers do not take notice of the horse mi!ls. They therefore do not realize 

that the horse age started in coal mining barely before the beginnings of the steam age. One 

innovation, power of harses, was replaced within years by another one, the innovation of 

horsepower produced by steam. During this period, the wheel was introduced underground 

as wel!. The diffusion of steam especially for drainage faltered, not so much because of the po­

litica! events, but because the niche was tiny. Furthermore coal consumption was large and 

costly on the continent until improved Watt-machines became available and varieties as an­

thracite could not be used fora long time. Steam was also contentious if there was no con­

sensus about the master plan. That plan defined function and specifications of the engines. 

The case of the Domaniale shows how deep disagreements went between experts on such 

matters. 
After the departure of the French, Dutch-Belgian mining engineers tried to fit the use of 

steam in to the more genera! principles of a good mining practice, which was in important as­

pects a restoration of the plan of the i77o's. The radical aspects, however, were intensified, 
while part of old outlook was adapted to new opportunities. The Jatter change was most visi­

ble in the location choice of the shaft. The increased trust in the capacity of engines to cope 

even with sudden floods led engineers to prefer shafts in the middle of the field of exploitation 

and not at the deepest point. That location also fitted best with horizon mining: the layout of 

the dynamics of exploitation, which went together with horizon tal, wheeled transport. Radi­

calisation implied above all that exploitation from below got another meaning. Not only 
should a direction be followed within a seam or within the terrain, which left a void in the 

back, a reservoir for flooding, but also had to proceed upwards. Engineers started to recom­

mend <ligging shafts as deep as possible, preferably to the deepest seam and then to extract 

coal from the deepest seam upwards. 

Engineers working within the State's Supervision were in the position to prescribe such a 
movement. The approach was never realized completely at the Domaniale mine, though it 

was a state-mine till the 184o's. The plan did define dimensions of the equipment and Jayout, 

as the si ze of the pumping machinery, the con tours and depth of the shaft. These specifica­

tions dominated the modernisation project that transformed the colliery around 1830. Amine 

was built to Jast for at least a century and part of the visible infrastrncture remained intact till 

it was closed in 1969. The system of exploiting coal upwards was given up around i850. Abat­
tle between experts proceeded. The issue was still contentious, but a new generation could as­

sert its rationality. 

The Dutch State Supervision tried haphazardly to implement deep mining in the other, 

rather small private coal-mine(s). That was a failure for various reasons, among others the 

property rights , which contradicted the current legal framework and prevented an integrated 
exploitation of the underground. These property rights we re created by contractual arrange­

ments among private parties during the French Period. They continued to follow the logic of 

the horizontally oriented legal system of the Ancien Régime. 

The evolution on the Dutch si de of the border since 1815 is in striking contrast with what 

happened on the Prussian side. The German authorities tried to force an amalgamation of 
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ownership-titles and hoped that this would make it easier to construct a collective, all col­

lieries encompassing drainage system in the Prussian part of the mining-field. Furthermore, 
within the Prussian State Supervision of Mines a horizontal tradition still dominated. The 
'Stollenbergbau ' shaped the outlook of the service. 

Again one might argue that deep mining, particularly exploitation from the bottom up­
wards, was not good for productivity. More generally, authors claim that the performance of 
the coal rnining industry on the European continent was disappointing due to a slow trans­

formation oftechniques and equipment. Productivity of the Domaniale mine increased from 
a low point around 1800 and was close toa West-European average by 1840. The negative ef­

fects ofdeep mining were Iimited and overall performance was not abysrnal. The conclusion 
is Iess positive if one includes Great Britain in the weighted average. That level was not 
reached before the end of the nineteenth century. 

Information crossed borders since ages, markers were integrated, but technology was only 
partia lly an unif)1ing force. 1 try to explain why that was the case and why differences between 
coal districts remained large. Referring to unchanging natura! differences is unsatisfactory. 

For productivity and differences in technology and productivity changed. Mining technique 
consists not only of mits and bolts . lt was and is also amen tal model or ideology: human ac­
tion saturated with conventions. Conventions or ideologies are very path-dependent, because 

they are based upon mutually consistent expectations between actors. Conventions play an 
important role if uncertainty is large. Under these conditions mar kets do not function wel!. In 
times of high technica! uncertainty- like the formative decades of steam technology- avail­

able men tal rnodels determine the routes that seem to be opening up. Once taken it is not easy 
to break new ground, even if alternative roads are there to be observed. Due to history- and to 

nature to some extent - the mines in Limburg and near Aachen had more characteristics of 
water-companies, in particular large steam engines and a high capita! intensity, than the pits 

elsewhere. 
Chapters 6, 7 and 8 bring the reader to the surface and discuss the transport-network close 

to the collieries. Chapter 6 describes how coal reached the consumer before the railway age. 

The high sales of coal during the summer show that coal was an 'unprofessional ' pick up 
product. Customers came to the mine. A substantial amount of these customers might have 
been part-time retail traders and carriers. For they clearly arbitrated between supply in Aachen 

and Liège. Nevertheless, frictions between supply and demand were a recurrent fact oflife in 
the industry. Stocks could reach towering heights. Both cooperation between suppliers and a 
greater grip of the producers upon transport we re tried , but met with no success. The infra­

structure of roads, however, improved, due to investments of mine-owners , especially of state 
and local authorities during the eighteenth century, and, later, of the French, Dutch and 
Prussian governments. 

The lines drawn at the Congress ofVienna and the local practice of the new national states 
in particular, erected thresholds impeding the flow of goods. The Dutch mines lost a sub­
stantial part oftheir natura! markets. They found that the existing raad system served the re­

maining marker poorly. Improvement of the raad connections and reduction of the casts of 
transport otherwise formed a substantial element of the modernisation plans of the Doma­

niale mine developed during the late i82o's. Though figures are fragmentary, the costs of 
transport overland were probably lower than one would expect after reading the literature. 
And these costs dropped. Initially, the decline was not less than the one in river shipping. 
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Plans to link the collieries near Kerkrade with Maastricht with a railway date back to the 
i83o's. The project was not realized before late 1853. Chapter 7 retraces the history ofthis ini­

tiative and similar ones on the other side of the frontier. Coal was important in the plans; the 

Outch mines near Kerkrade toa lesser extent. The plans were contradictory and rather naive. 

In the end a private companywas given the task to build the line and the Dutch State also gave 

the Domaniale mine as a lease. In fact, the railway company soon developed into a mining 

company. With income out of coal sales it remained liquid. Though the 1\achen-Maastricht 

Railway-Company remained the owner, the running of the railway was conceded to the Grand 

Centra! Beige. German mining interests dominated the railway company. The effects were 

rather complicated, but the Domaniale mine became something as a junior partner of the 

Vereinigungsgesellschaft:, the major holding in the Worm field. Profit-sharing contracts al­

ternating with in forma! mutual understandings characterized relations. These segmented the 

market sharing as it existed since the end of the French period. Private initiative in a setting of 

freetrade duplicated the demarcations created by states eager to make an imprint with half­

baked mercantilism 

Chapter 8 discusses whether the transport revolution - the diffusion of iron railways guid­

ing steam locomotives - was as revolutionary as often thought. Railways did not transform 

the markets of the Limburg and Aachen pits. The connection with Maastricht did not change 
that town into a mass of consumers. The geographical line separating the markets of the coal 

basins around Limburg did virtually not move at all. Every region, of course, could profit from 

an improvement in the means of transport specific to it, but only fora limited period. In time, 

the mines around Aachen experienced an increased competition mainly due to the rate charg­

ing policies of the major carriers. These collieries profited later than other mining regions 

from reductions in price lists. The consequence was that Ruhr coal made inroads in the neigh­

bourhood up to twenty kilometers from the Aachen producers self. Despite the narrowing of 

the market, Limburg coal was increasingly brought to the consumer by rail. The attraction of 

this type of transport was combining economies of scale with flexibility in supplying cus­

tomers at home. This made rail transport generally attractive even when transport by ship was 

a cheaper option. Railways , the infrastructure oftrade they allowed to develop and a policy of 
price-rebates prevented stocks becoming as large as they frequently had been before the com­

ing of the steam train. 

One of the most intriguing aspects is the widening of the geographical market around the 

Limburg and Aachen mines from the i88o's onwards. Pits supplying mainly households with 

anthracite saw their produce delivered at an increasing distance. The existing literature con­

centrates upon coking coal and claims that the scramble for coal at the end of the nineteenth 
century should be explained by a lagging supply. In that context an even more thriving condi­

tion in household markets is remarkable. 

Part of the explanation might be that the Aachen field was favourably located for South­

German and Swiss customers. In that part ofEurope, substitution of coal for wood was a phe­

nomenon of the later nineteenth century. This, however, cannot be the major explanation. 
The sales of the Domaniale mine in Germany were both northbound and southbound. Soon 

Belgium developed into an important market as wel!. Loosening bonds between the mining 

companies near Aachen increased freedom ofaction. The emergence of the Rheinisch-West­

fálisches Kohlensyndikat in the Ruhr turned Germany into a high-price country and therefore 

an attractive outlet for outsiders. The emergence of carte Is itself is often connected with the 
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stagnation in productivity in mining, the latter mainly as a consequence, though other factors 

as entrepreneurial failure, the culture of the miners, labour relations and state-intervention 

are brought fo1ward too to ex plain the exhaustion of efficiency. This stagnation implied high­

er costs and prices . Therefore the Ricardian border shifted and the economie viability of 

mines altered. Besides these factors, it is argued here that household demand did grow rapic!­

ly. Higher incomes allowed the masses to warm their rooms or houses better. Light industry 

benefited from their demand and this industry c!id not use coking coal. 

What planned, contrived experiments in modernisation, both the introduction of steam to 

change the works underground and the steam railway to better the haulage of fuel above­

ground, had not brought about, was achieved without hindrance by external farces: coal 

mining of more than regio na! importance. It was al most a gift of god. An evaluation of this 

donation would, of course, require an analysis of the industry's history -and of its factors of 

production- during the complete twentieth century; a task not undertaken here. During the 

eighteenth and nineteenth century, new technology was much more historica! than its pro­

moters realized. For technique, away from writing tables or drawing boards and inside indus­

tries, is amen tal model imbued with conventions and values. Technique was moreover a weak 

force to change the economie and institutional environment. One might lament such limita­

tions of technology and its promoters . Those thinking with detachment and standoffishness 

about technology should heed these constraints even more. Technicians and inventors usual­

ly are aware that bounded rationality is 'de rigueur' in the world oftechnique. Economists and 

sometimes even academie historians are lured by the idea ofa grand unified theory and abhor 

the thought that techniques are contingent and institutionally specific. As Wright rightly 

wrote in i997: 'a full er appreciation of the complex and contingent character of knowledge, 

and of the consequent limits on what can be expected of a theory ofknowledge, constitutes a 

deeper and more advanced level of understanding.' And I haste to add: that is a]so true in the 

case of a lost industry: coal mining in Europe. 
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21 Dr. P.J.H. Ubachs, Twee heren, twee co nfessies. De verhouding van Staat en Kerk te Maastricht, 1632-1673* 
22 )aak Brepoels, Het Lager Onderwijs in de provincie Limburg (1815 -1830)" 
23 l larry Schillings, Toneel en Theater in Limburg in de lge en zoe eeuw 
24 Prof. Dr. W . Jappe Alberts, \/an heerlijkheid tot landsheerlijkheid* 
25 Ph . Vander Maelen, Dictionnairegéograjique du Limbourg 
26 Dr. J.P. Gribling, Wi llem Hubert No lens i860-1931 
27 Dr. J.A .K. Haas, De Verdeling van de Landen van Overmaas 1644-1662 
28 Prof. Dr. W . )appe i\lberts, Overzi cht van de geschiedenis va11 de Nederrijnse Territoria tussen Maas en Rijn,± 800-

1288 
29 Henry Baillien, Tongeren van Romeinse Civitas tot Middeleeuwse Stad* 
30 Dr. ).C.G .M. Jansen, Landbouw en eco nomischego lfbnvegin!J in Zuid-Limburg 1250-1800 
31 M.P. Gutma nn, War and rural life in the early modern Low Countries 
3 z Dr. Rudolf Philips, Gezondheid szo rg in Limburg 
33 Dr. A.FI. Gehlen, Het notariaat in het tweeherig Maastricht 
34 P.J.I-1. Baghus, De slag om de Roerdri ehoek* 
35 Dr. Ton Meijknecht, Bnrtholomrns van Maastricht ('1' 1446), Monnik en Conciliarist 
36 Prof. Dr. W. Jappe Alberts, Overzicht van de geschiedenis van de Nederrijnse Territoria tussen Maas en Rijn, Deel Il , 

1288-±1500 
37 François Vanduffcl , Industrialisatie en verandering: Lommel tussen 1890 en 1914 
38 Drs. A.P. M. Cammaert, Tussen twee vuren 
39 Drs. J.M.B . Tagage, De Ordinarius van de co llegia le Onze Lieve Vrouwekerk te Maastricht 
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40 Dr. G.H.A. Venner, De Meinweg 
41 Dr. C.A.A. Linssen, Historische opstellen over Lotharingen en Maastricht in de Mi ddeleeuwen 
42 Dr. L.H.M. Kreukels , Mijnarbeid: volgzaamheid en strijdbaarheid 
43 Dr. E. Lavigne, Kroniek van de abdij van Sint-Truiden. deel 1: 628-1138 
44 Dr. J.L.H. Hartmann, De reconstructie van een middeleeuws land scha p* 
45 Dr. Th.L.M. Engelen, Fertiliteit, Arbeid, Mentaliteit 
46 Dr. E. Lavigne, Kroniek van de abdij van Sint-Truiden, deel 2: 1138-1558 
47 Eenheid en Scheiding van de beide Limburgen. Vers lagbundel van het op 26 mei 1989 te Alden Biesen gehouden 

congres bij gelegenheid van de herdenking 150 jaar beide Limburgen* 
48 Dr. J. G.C. Venner, Beeldensto rm in Hasselt, 1567* 
49 Mark Hanson , Van Frans naar Nederlands 
50 Dr. Hans van Dijk, Panorama van drie eeuwen muziek in Limburg 
51 Dr. P.J.M . Teeuwen, Uit aarde gesc hapen ' 
52 Prof. Dr. J.C.G.M. Jansen en Drs. W.J.M.J . Rutten, Geschiedenis va n de landbouw in Limburg in de twintigste eeuw 
53 Dr. E. Lavigne, Kroniek van de abdij van Sint-Truiden, deel 3: 1558-1679 ' 
54 Drs. J.M.B. Tagage, De Ordinarius Chori van de collegiale Sint-Servaaskerk te Maastri cht 
55 Dr. A.P.M. Cammaert, Het verborgen.front, deel l 
56 Dr. A.P.M. Cammaert, Het verborgen.front, deel ll 
57 Dr. E.M .F. Koch, De kloosterpoort als sl uitpost? Adellijke vrouwen langs Maas en Rijn tussen huwelijk en con­

vent, 1200-1600* 

58 Economische betrekkingen in grensregio's in een industrieel tijdperk, 175 0-19 65 . Verslagbundel van het op 14 en 15 
september 1995 te Maastricht gehouden congres van de Verenigingen voor economische geschiedenis in 
België, Duitsland en Nederland 

59 Robert Nou wen, Tongeren en het Land van de Tungri (31 v.Chr. - 284 n.Chr.)* 
60 Dr. P.Th.R. Mestrom, Uurwerken en uurwerkmakers in Limburg , 1367-1850 " 
61 W.A.J. Munier, Het simultaneum in de landen van Overmaas. Een uniek instituut in de Nederlandse kerkgesch iedenis 

(1632 -18 78) 

62 Arnout Mertens, Loons, Diets en Luiks. Hasselt en de volksvertegenwoordig ing in het land van Loon en het prinsb isdom 
Luik (1477-1 538)* 

63 Dr. P.J.H . Ubachs, Handboek voor de geschiedenis van Limburg 
64 Dr. Hans van Dijk, Henri Hermans (188 3-1947). De grondlegger van het Limburgs muziekleven 
65 Dr. M.C.A. Kessels-van der Heijde, Maastricht, Maestricht, Mestreech. De taalverhoudingen tussen Nederlands, Frans 

en Maastrichts in de ne.gentiende eeuw 
66 Dr. J.H. Verhage, Katholieken, Kerk en Wereld. Roermond en Helmond in de lange negentiende eeuw. 
67 Dr. B.P.A. Gales, Delven en slepen. Steenkolen111ij11bouw in Limburg: techniek, winning en markt gedurende de acht­

tiende en negentiende eeuw 

* Deze ti tels zijn uitverkocht 
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